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RESUMO

Este trabalho final propde, a nivel preliminar, uma requalificagao
para o trecho da orla fluvial localizado no Centro da cidade de Itabuna-
BA apresentando uma proposta de melhoria do desenho urbano da
area. A requalificacao em frentes de agua degradas e abandonadas
ja é executada em outros paises da Europa e dos EUA, ndo s6 com a
finalidade de protegao e reabilitagdo ambiental, como também a fim
de aproveitar o potencial da fungao social das areas de margem de rio.
Assim, a partir de uma nova proposta de desenho urbano, valoriza-
se a 0 Rio Cachoeira, sua historia e seus transeuntes, ao propor
melhorias para a orla fluvial como espago livre publico. Para tanto,
0 trabalho foi dividido em quatro etapas: a primeira com uma revisao
bibliografica acerca do tema, a segunda com um diagnostico da area
utilizando a metodologia das Unidades de Paisagem, no qual, foi feito
um levantamento in loco e a producao de mapas. E por fim, o plano e,
posteriormente, a proposta que visa atender as necessidades do local
para tornar a orla fluvial de Itabuna, atualmente com alguns trechos
degradados, em um espaco de convivio social com maior qualidade.
Assim, torna-se mister retomar a atencédo para as orlas fluviais que,
normalmente, sao locais de origem da cidade e implementar sistemas
de espacos livres publicos cada vez mais acessiveis, seguros e
confortaveis.

ABSTRACT

This work proposes, at the preliminary level, a requalification for the
riverbank located in the Center of the city of [tabuna-BA presenting
processes of urban research and development of the improvement
of the urban design of the area. The requalification of degraded
and abandoned water fronts has already been carried out in other
European and US countries, not only for the purpose of environmental
protection and rehabilitation, but also in order to take advantage of the
social function of riverbank areas. The new proposal values the Rio
Cachoeira, its history and its pedestrian movement as it proposes
improvements to the river bank as a public space. The work was
divided into four stages: a bibliographical review on the theme, a
diagnosis of the area using the Landscape Units Medotodology, in
which an on-site survey and the production of maps . And finally,
the plan and the proposal that aim at answerins the needs of the
place to make the riverside of ltabuna, currently with some degraded
stretches, in a space of social conviviality with higher quality. Thus,
attention must be paid to the riverbanks, which are usually places of
origin of the city, and to implement systems of public spaces that are
increasingly accessible, safe and comfortable.
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1 INTRODUCAO



REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de dgua

A partir da constatacao de espagos degradados e/ou abandonados
em margens de rio, cresce o interesse em compreender as frentes de
agua como lugares complexos, potencializadores do convivio social.

“As frentes de agua (waterfronts) sao areas com uma unidade
morfologica, dentro da organizagao geral das cidades, que correspondem
ao corredor de contato com a linha de separacdo entre a terra e a
agua.”(CASTRO, 2001, p. 30). Esses locais, foram importantes no
crescimento de muitas cidades brasileiras como Joao Pessoa, Recife,
Salvador e o local estudado: A cidade de Itabuna, Bahia.

Desse modo, o trabalho estuda a relagao entre rio-cidade e como
iSso se deu ao longo do tempo. Em muitos casos, como nas cidades de
Boston e Baltimore nos EUA, essa relacao se perdeu pouco a pouco apos
a Revolugao Industrial com o crescimento das cidades e consequente
abandono e degradagao dos rios. Na tentativa de reverter esse quadro,
essas duas cidades, na decada de 60 e 70, langaram propostas de
intervengoes em frentes de agua, a fim de retomar a importancia desses
espacos para a populagdo, meio ambiente e economia local.

No Brasil, pouco é feito a respeito das frentes de agua, sendo
comum o langcamento de esgotos e lixo em margens de rio. Assim, 0
municipio de Itabuna se insere no contexto de cidades que possuem 0S
rios urbanos poluidos e, consequentemente, orlas fluviais degradadas.

Itabuna possui parte da sua orla fluvial urbana em uma das areas
mais movimentadas e mais centrais da cidade, porém, assim como outras,

INTRODUGAQ

possui um rio extremamente poluido e uma orla degradada em grande parte
de sua extensao.Diante disso, surge como solugéo para tais deficiéncias
uma proposta de requalificagao da orla fluvial da cidade que ja € bastante
utilizada e movimentada devido a sua localizagao.

A requalificagdo é compreendida como uma intervengdo no
desenho urbano atual com o intuito de reordenar, proteger e recuperar
0S espacos da orla e seu entorno, visando integrar esses espagos a fim
de produzir espagos livres publicos de melhor qualidade na escala social,
econdmica e ambiental. Assim, a ideia do projeto nao é renovar - torna-
lo em algo completamente novo e esquecer o0 existente, & impulsionar e
introduzir, de maneira mais democratica, atividades que ja sao exercidas
no local, atualmente, impropria e desconfortavel. Dessa forma, a ideia é
intervir em larga escala para reestruturar e potencializar os espagos na
orla sem esquecer de dar a devida atengao aos espagos edificados e seus
usos para compor de uma melhor proposta de desenho urbano para a
area estudada.

1.1. JUSTIFICATIVA

Os rios sempre tiveram um papel importante na formagéo das
comunidades. Portanto, é notdrio sua importancia até os dias atuais com
relagcao a questoes ambientais, culturais, historicas e economicas de uma
cidade. Diante disso, € necessario retomar a relagao rio-cidade que foi
sendo negligenciada com a degradagao desses espagos, principalmente
no Brasil.

Assim, este trabalho se torna relevante academicamente a medida
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quereconhece as potencialidades das dreas ribeirinhas e procurarequalificar
as chamadas “waterfronts” (pratica que ja vem sendo disseminada
em paises de primeiro mundo) na busca de amenizar os agravantes
socioambientais das orlas fluviais dos dias de hoje. Butuner destaca:

..as frentes de dagua sao um dos ambientes

urbanos complexos e desafiadores nas cidades.

Para as cidades contempordneas a beira-rio, €

fundamental entender a mudangca da estrutura das

frentes de agua urbanas e sua integracdo com a

estrutura da cidade existente. (BUTUNER, 2006,p.1)

A requalificagao das orlas fluviais em meio urbano, traz consigo

a valorizacao do rio e propostas de conservacdo e reestruturagdo do

ambiente natural e construido. Para isso, é necessario um projeto com

diretrizes que tenham como finalidade valorizar a historia local e a orla

como espago livre publico a fim de produzir espacos mais seguros para

todos e confortavel. Assim, a aplicacao dessas propostas no caso de

ltabuna -BA contribui para o melhor desenvolvimento do municipio, ao

minimizar os impactos negativos no meio ambiente e na qualidade de vida
dos moradores.

Em suma, retomar o olhar para a “waterfront” é promover

espacos livres pablicos de qualidade e proporcionar melhorias tanto para a

populagédo que usufrui do espago, quanto para 0 meio ambiente.

REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de agua

1.2. OBJETIVOS
1.2.1 OBJETIVO GERAL

Elaborar uma proposta de desenho urbano para a orla fluvial de [tabuna,
Bahia em nivel de estudo preliminar, a fim de requalifica-la.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Elaborar estratégias de desenho urbano que valorizem a
identidade do local.

. Propor equipamentos e mobilidrios urbanos que propiciem a
convivéncia social e lazer.

. Elaborar estratégias de desenho urbano que possibilitem a
integracao da orla fluvial com o entorno imediato (pragas, comércios,
pontes).

. Revitalizar espagos vazios, isolados e fragmentados,
integrando-o a orla fluvial.

. Valorizar os transportes sustentaveis com a implementagao de

rotas seguras para ciclistas e pedestres.
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1.3. ESTRUTURAGAO DO TRABALHO : ETAPAS E
METODOLOGIA

Primeiramente, como etapa essencial e preliminar ao projeto,
foi feito uma coleta de dados através da revisao bibliografica e estudos
correlatos. O método utilizado foi a pesquisa por meio de livros, artigos,
tanto no ambito geral do tema orla fluvial/waterfront, quanto no ambito
especifico - a cidade de ltabuna e conversas informais. Apos esse
procedimento foram feitos levantamentos fotograficos e levantamento de
dados morfologicos, historico, ambientais, usos do solo, entre outros por
meio de visitas a prefeitura e estudo in /oco.

Em um segundo momento, a etapa de analise se da no capitulo
Diagnostico por meio da sistematizacao dos dados levantados na etapa
coleta com o software autocad e utilizagdo de programas de edigao
como o Photoshop e lllustrator. Esta analise so foi possivel ao apoiar este
levantamento na metodologia de Gehl e Svarre (2013) baseados no:

| - Counting (Contagem) - através da contagem de pessoas e ciclistas
para analisar o fluxo dos mesmos nas diferentes localidades do espaco ao
passar por uma dada linha imaginaria no local escolhido(portais).

Il - Mapping ( Mapear) - através da criacdo de mapas a fim de entender os
fluxos do local - 0 que atrai uma pessoa aquele local, usos, o que fazem,
presenca de ambulantes e etc.

Ill- Fotografar - Através da captura em imagem do local, dos usuarios, do
entorno e etc.

INTRODUGAQ

Com isso, a extensdo total da orla foi dividida em unidades de paisagem
de acordo com a metodologia abordada por alguns autores como McHarg
(1969) e na disciplina de Planejamento da Paisagem na FAUUSP. , a fim
embasar a escolha do recorte territorial escolhido. Esta metodologia
sera abordadas de maneira mais detalhada no capitulo de diagnostico.

Por fim, no capitulo “Proposta” estara presente a etapa plano e a
etapa projeto de maneira integrada. Assim, sao gerados planejamentos no
ambito de mobilidade, meio ambiente e de uso do solo, ao tracar diretrizes
e alguns estudos esquematicos e volumétricos por meio do software
sketch up e illustrator. Posteriormente a cada plano, serdo demonstradas
as devidas propostas de modo mais detalhado e exemplificado por meio
de cenarios de fotomontagem, plantas e cortes desenvolvidos em Autocad

com a ajuda de programas de edi¢ao de imagem ( photoshop e illustrator).

01 COLETA
Levantamento de (@)
dados, coleta de fotos b

historicas, referéncias 02 ANALISE
sobre o tema. Revisdo bibliografica,
produgao de mapas,

analise critica dos

= dados coletados.

la kg

r.!:
03 PLANO
Diretrizes, programa,
planos de mobilidade,
estudos volumétricos,
escolha de mobilidrio

=
04 PROJETO

Modelagem 3D, gerar
imagens, plantas baixas,
foto insercio, aiguns Diagrama 01 - Estruturagéo
espagos detalhados
do trabalho - etapas. Fonte:

autora.




2

REVISAO
BIBLIGRAFICA



.

REQUALIFICAQAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de agua

2.0. ORLA FLUVIAL URBANA E INTERVENGOES
EM FRENTE DE AGUA

Segundo Andrade (2015), as orlas fluviais sao areas marginais
aos corpos d’agua. Ao longo da historia, representaram um ambiente
favoravel para o crescimento das primeiras civilizagoes. Entretanto, as
relagoes com o rio em termos de transporte, subsisténcia, ambiente
de permanéncia, lazer e contemplacdo se distanciou gradualmente
com o advento da Revolugcdo Industrial em cidades como Boston e
Baltimore nos EUA, Porto em Portugal, Moscou na Russia e outras
tantas cidades que sofreram essas transformacoes. Assim, € a partir
dessa problematica que surge uma tentativa nos anos 50, pioneiramente
implementada pelos EUA, de retomada do olhar para as “waterfronts”
(frentes de agua). No tocante a reabilitagdo das frentes de agua, Amaral
(2005) conceitua que se trata da produgdo de espagos que resgatam o
ro e as aguas como representacao simbdlica da identidade da cidade.
Intervengdo urbana que tem como principal paisagem as daguas.

De certo, o pioneirismo do EUA na reabilitacao das frentes de agua
diz respeito a grande quantidade de antigas areas portuarias ou rios urbanos
abandonados e degradados encontrados, na maioria das vezes, em zonas
industriais. “E um processo de substituicao das antigas areas industriais e
comerciais ribeirinhas por novos espacgos de servicos, habitagao, areas de
lazer e equipamentos.” (HOYLE,1992 apud ESTEVENS, 2009, p.2). Mann
(1988) manifesta dez tendéncias que estdo na origem dos projetos de
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reabilitagao de frentes ribeirinhas nos EUA:

1. Oferta de grande diversidade de usos

2. Forte procura do publico por margens livres e acessiveis

3. Priorizacao dos pedestres em relagdo a malha viaria

4. Recuperagdo de margens de pequenos cursos de agua e
canais

5. Recuperagao de patrimonio cultural e historico

6. Criagao de espacos publicos de carater comercial

7. Sitios de exposigoes e eventos culturais

8. Locais de instalagdo de interveng0es artisticas

9. Oportunidade para realizagdo de festivais e outros
acontecimentos artisticos.

10. Promocéo de regulagao urbanistica.

De acordo com essas tendéncias percebe-se que as orlas fluviais
sao lugares complexos no qual Butuner destaca:

..as frentes de agua sdo um dos ambientes urbanos
complexos e desafiadores nas cidades. Para as
cidades contempordneas a beira-rio, ¢ fundamental
entender a mudanga da estrutura das frentes de
agua urbanas e sua integragdo com a estrutura
da cidade existente. Especificamente, as zonas
ribeirinhas, que experimentaram uma transformacgao
ao longo da historia, sdao casos notaveis para

discutir esta questao. (BUTANER, 2006,p.1).

Portanto, redescobrir os potenciais das orlas fluviais como
patrimonio de uma civilizagao e também como lugar de construcao de
ambientes agradaveis a convivéncia urbana, representa uma grande
oportunidade para o desenvolvimento urbano, econdémico, ambiental e
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social de uma cidade.

Com relagéo as frentes de agua no Brasil, “a maioria dos cursos
de agua que passam pelas cidades perderam sua importancia, ou
seja, nao contribuem mais para o desenvolvimento urbano e para uma
paisagem urbana de qualidade” (BRASSANINI,2014,p.27). Assim, 0S rios
urbanos em muitas cidades brasileiras, como o rio Tieté em Séao Paulo, Rio
Iguagu no Parand, Rio Cachoeira na Bahia, Rio Ipojuca e Rio Capibaribe
em Pernambuco, sdo impactados com o langamento de esgotos e lixo
em Seu curso, que consequentemente, geram problemas danosos a sua
orla, a0 meio ambiente e aos moradores da area podendo acarretar danos
como dificultar a drenagem, erosao e assoreamento desses rios.

Alvarenga (2012) comenta que com a crescente revitalizagao
das “frentes de agua” alguns urbanistas acreditam que vem ocorrendo
uma reurbanizacao sistémica das faixas costeiras em todo 0 mundo,
onde o foco subsequente seria as intervengOes nas cidades
a  beira-rio, fato que ja é observado nos dias atuais em diversas
metropoles por onde passam rios de grande importancia para a regiao,
podendo este tratamento ter carater de renovagdo, reabilitagdo ou de
requalificacao. No entanto, além do carater de requalificar essas areas
degradadas/abandonadas, existe a intencao de melhorar esses locais
devido ao seu potencial turistico e de lazer. Assim, a fim de compreender
melhor como requalificar esses espagos complexos, € preciso

fazer uma abordagem sobre 0 desenho urbano e suas interfaces.
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21. UMA ABORDAGEM SOBRE DESENHO
URBANO CONTEMPORANEQ.

E possivel compreender por desenho urbano como o “campo
disciplinar que trata a dimensao fisico-ambiental da cidade, enquanto
conjunto de sistemasfisico-espaciais e sistemas de atividades que
interagem com a populagdo através de suas vivéncias, percepcoes e
acoes cotidianas.” (DEL RIO, 1990, p. 54). De acordo com Carmona
(2003) o desenho urbano pode ser tratado como um produto ou como
um processo. Quando tratado como produto, o termo desenho urbano
expressa as caracteristicas de uma determinada forma urbana concretizada
ou idealizada, qualificando-a.

Lang (2005), compreende que o0 desenho urbano ganharia espago
em outros campos, como 0 da geografia urbana, a psicologia ambiental,
a gestao urbana e outros. Desse modo, em suas conclusdes Lang se
contrapGe a visao tradicional do desenho urbano como o campo de
intersegao entre planejamento urbano, paisagismo, arquitetura e engenharia
civil e afirmando que “ as relac6es que o desenho urbano guarda com as
tais disciplinas sao determinantes para sua especializagcdo em um campo
disciplinar e area de atuagao propria e exclusiva.” (LANG, 2005, p. 393).

B
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Figura 01 - Visdo tradicional x Visdo contemporanea de LANG, 2005 acerca do
desenho urbano.

0 desenho urbano é o processo de fazer lugares melhores
para as pessoas do que de outra forma seriam produzidos” (CARMONA
et al., 2003, p. 6). A fim de compreender o processo de fazer lugares
melhores para as pessoas, é preciso distinguir Lugar visivel (Visible Place)
de Lugar Social (Social Place). De acordo com Said (2012), um lugar
visivel incorpora um padrao especifico, considerando o espago como
apenas um ambiente fisico para projetar. Por outro lado, o Lugar Social
¢ um complexo entrelagado com o individuo, relacionando-o com suas
experiéncias, cultura, memoria, politica e etc., tendo 0 espago como uma
paisagem experiencial.
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2.1.0. DESENHO URBANO CONTEMPORANEO E
ESPACOS LIVRES PUBLICOS: CONSTRUINDO
UM LUGAR PARA PESSOAS.

A fim de tentar conceber um espaco livre publico que obtenha
sucesso, isto é, que contribua para a fungao social que um lugar deve
possuir na cidade, a instituigao Project for Public Spaces (PPS) identificou
4 qualidades que um espago livre publico deve possuir:

1. Acessos e ligagoes: Um bom espago publico € facil de alcangar e
passar; é visivel tanto a distancia quanto de perto. As bordas de um
espaco também sdo importantes: por exemplo, uma fileira de lojas ao
longo de uma rua é mais interessante e mais segura de passar do que uma
parede vazia ou um terreno vazio.

2. Conforto e Imagem: Se um espago é confortavel e se apresenta bem
- tem uma boa imagem - é a chave para o seu sucesso. O conforto inclui
percepcoes sobre seguranga, limpeza e disponibilidade de lugares para se
sentar - a importancia de dar as pessoas a opgao de se sentarem onde
querem é geralmente subestimada.

3. Usos e Atividades: As atividades s@o os blocos basicos de construcao
de um lugar. Ter algo para fazer da as pessoas uma razao para chegara um
lugar - e retornar. Quando ndo ha nada para fazer, um espago estara vazio
e isso geralmente significa que algo esta errado.

4. Sociabilidade: Esta é uma qualidade dificil para um lugar para alcancar,
mas uma vez atingida, torna-se uma caracteristica inconfundivel.
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Quando as pessoas veem amigos, conhecem e cumprimentam seus
vizinhos e se sentem a vontade para interagir com estranhos, eles tendem
a sentir um forte senso de lugar ou apego a sua comunidade - e ao lugar
que promove esses tipos de atividades sociais.

WHAT MAKES A
GREAT PLACE?
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' PROJECT FOR
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Figura 02 - The Place Diagram. Fonte: PPS(2012).

Esses grupos podem ser observados dentro dos critérios de uma
escala macro no livro ‘Cidade para Pessoas” de Jan Gehl, no qual, o autor
busca uma cidade criada para as pessoas e consequente qualidade de
vida que essa decisao acarretaria. Para tanto, identificou em seu livro 0s
12 mais importantes critérios de qualidade na paisagem ao nivel dos olhos,
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a0 nivel do pedestre que estdo elencadas na figura a seguir sao eles:

1. Protegao contra o trafego e acidentes — sensagao de
seguranga.

2. Protegao contra crimes, violéncia — sensagao de
seguranca.

3. Protecao contra experiencias sensoriais
desconfortaveis.

4. Oportunidade de caminhar.

9. Oportunidade de manter-se em pé.

6. Oportunidade para sentar-se.

7. Oportunidade para ver.

8. Oportunidade para ouvir e conversar.

9. Oportunidade para brincar e praticar atividades fisicas
10. Escala Humana.

11. Oportunidade de aproveitar os aspectos positivos do
clima.

12. Experiéncias sensoriais positivas.

Com esses critérios Gehl (2013) evidencia que cidades ndo sao
apenas construgoes fisicas, mas também séo estruturas sociais. Dessa
forma, existe uma relagdo entre as caracteristicas morfologicas de uma
cidade e seus cidadaos. Logo, enquanto a dimensao fisica de uma cidade
(edificios, espagos abertos e verdes, ruas, etc.) € moldada e formada sob
a influéncia de seus cidaddos, a mesma também molda seus estilos de
vida e identidade social ao longo do tempo. As cidades séo, portanto,
herancas culturais.

Assim, espacos livres publicos séo partes cruciais de uma cidade
onde ocorrem atividades sociais, culturais e economicas. Portanto, eles
sa0 0 coracao da cidade ao unir os cidadaos e proporcionar oportunidades
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esportivas, arte publica e atividades culturais. Em resumo, eles dao
vitalidade a cidade e criam um senso de comunidade. No entanto, o0s
espacos publicos diminuem ou perdem sua importancia em algumas
cidades contemporaneas, principalmente devido a mudanca de estilos de
vida onde as pessoas passam boa parte do tempo em ambientes virtuais.

Nota-se que para dar significado a esse Lugar Social e dar
concretude a esses critérios, elencados tanto pelo PSS(2012) quanto por
Gehl (2013), é preciso compreender as especificidades de cada lugar,
suas peculiaridades, identidade e cultura.

2.1.1. DESENHO URBANO E
CULTURAL URBANA

De acordo com Lima (2008), para compreender a cultura de um

IDENTIDADE

povo se faz necessario entender seu cotidiano dando especial atengao as
suas particularidades. A analise cultural deve buscar a logica informal da
vida real, ou seja, deve entender a logica do cotidiano. Além disso, € preciso
conhecer as imagens publicas, construidas a partir das crengas, ritos,
manifestagoes culturais e da historia desse povo. “O espago transforma-
se em lugar a medida que adquire definicao e significado” (TUAN, 1983,
p.151). Para Lima (2008, p.31) “a questdo da identidade territorial se
relaciona com a sensacao de se reconhecer no espago, de pertencer ao
espaco, bem como de classificar o mesmo.” Assim, colocar apego e senso
de pertencimento € necessario para estabelecer um vinculo emocional e
cognitivo com um lugar, que leva ao sentimento de seguranca e senso de
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comunidade. Portanto, a identidade de um lugar é mais do que apenas
aparéncia, mas também envolve um significado para o individuo e a
comunidade.

Segundo Kaymaz (2013), a identidade é frequentemente percebida
como ligada aos conceitos de linguagem, cultura, minoria / maioria,
dissimilaridade, eu / outro, individualidade e senso de pertencimento. Por
outro lado, “identidade de lugar” é relativamente um conceito mais recente

reconhecido planejamento e design.

Na psicologia ambiental, muitos concordam que o
desenvolvimento de lacos afetivos com os lugares € um
pré-requisito do equilibrio psicologico. Um sentimento
de pertencimento é necessario para 0 bem-estar
psicologico que é desenvolvido pelas relagoes com 0
ambiente. Portanto, o que deve preocupar planejadores
e designers é entender como as pessoas e lugares
interagem e como eles formam um vinculo. Isso é
necessario para criar lugares habitaveis. (KAYMAZ,
2013, p. 742)

Assim, para Lima (2008) pode-se afirmar que se um individuo se
identifica com determinada proposta de desenho urbano devido ao fato
do mesmo reconhecer que valores e costumes semelhantes aos deles
foram considerados na confecgdo mesma. Dessa forma, 0 mesmo sente
afinidade com o espago, se envolvendo e se responsabilizando pelo mesmo.
A partir disso e com o decorrer do tempo aquele espago adquire novos
significados para aquela pessoa ou populagao. Dessa forma, a mudancga
¢ um carater inerente de qualquer paisagem. Mudangas na paisagem
podem acontecer como resultado de agoes planejadas, mas também
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pode ser um efeito inesperado.

A mudanga de paisagem é um processo continuo e bastante
complexo. Desse modo, A paisagem é um fendmeno dindmico que é
moldado por forg¢as naturais e culturais.

COTIDIANO

Imagens publicas
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Diagrama 02 - Diagrama
sintese  sobre identidade
cultural e desenho urbano.
Fonte: autora.
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2.2. ORLA FLUVIAL COMO ESPAGO LIVRE
PUBLICO

Perahia (2007) comenta que a conceituagdo do espago livre
publico urbano vem se modificando com o tempo. No inicio estava
apenas relacionado a areas verdes, atualmente, existem inimeras fungoes
atribuidas ao espaco livre publico dentre elas: a fungao social ao oferecer
espacos para caminhar, passeio, esportes, jogos e entretenimento em
geral; a funcao urbana e paisagistica a fim de melhorar a paisagem e
legibilidade urbana com as plantas e a fungao ecoldgica no qual os verdes
podem regular gases poluentes como 0 mondxido de carbono, melhora a
drenagem e a qualidade de vida da populagéo.

Neste sentido, Macedo (1995,p.16) define espagos livres como
“todos aqueles nao contidos entre paredes e tetos dos edificios construidos
pela sociedade para sua moradia e trabalho”. Portanto, pode-se considerar
em meio urbano ruas, pragas, largos, parques, patios, espagos de gentileza
urbana em edificagoes como espagos livres publicos.

ParaMinda (2009), opapeldoespagolivre publicoémuitoimportante
na qualidade urbana sendo um elemento unificador que estrutura, ordena e
modela a cidade. Este também gera espacos de convivio e socializagao nas
diferentes escalas urbanas, o que possibilita todos os habitantes aproveita-
los. Por fim, quando o projeto de desenho urbano do espago considera o0s
aspectos ambientais da cidade, pode colaborara conservacao dos recursos
naturais e ecossistemas e reduzir de niveis de contaminagao contribuindo
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para um meio ambiente mais adequado e confortavel.

E neste Ultimo que a ideia principal do trabalho consiste : em
tentar resgatar o rio ao valorizar o seu entorno a fim de contribuir para
uma tomada de decisdes mais eficazes com relagdo a despoluigao e a
sua conservagao, além de conferir ao rio um papel de protagonista na
paisagem urbana.

E nesse sentido que a organizacao Project for public spaces
(PPS,2013) definiu 13 principios que as cidades podem considerar para
tornar uma orla, seja ela fluvial ou maritma, em um espago livre publico
transitavel e culturalmente ativo. Sao eles:

1. Estabelecer metas publicas como objetivo primordial,
ou seja, ao requalificar uma orla deve-se satisfazer as
necessidades publicas, no qual o publico cumpre um
papel ativo.

2. Criar uma visdo compartilhada da orla - incluir
costumes e gostos dos cidaddos na etapa de
planejamento e desenho, a fim de atingir um desenho
pensado no usuario.

3. Criar destinos multiplos - Identificar lugares em
potencial ao longo da orla e gerar caminhos para eles. O
ideal & que cada um tenha uma fungoes diversificadas e
multifuncionais.

4. Conectar os destinos - uma vez identificados, criar
uma unidade e interagao entre os destinos através
do desenho da orla, assegurando a continuidade no
deslocamento.

5. Aperfeigoar as vias de entrada de publico, ou seja,
melhorar ou propor novos acessos.
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6. Assegurar que 0 projeto se ajuste a visao da
comunidade - satisfazer aos objetivos e expectativas
do cidadao., privilegiando as necessidades locais.

7. Nao limitar as atividades puablicas do passeio costeiro
para privilegiar o desenvolvimento residencial

8. Construir parques para conectar destinos.

9. Propor edificagdes baixas para ativar o espago
publico - a construgao de grandes torres na orla de
lagos, praias e rios é absolutamente descontextualizada,
pois estas atuam como um muro visual e psicologico
para os bairros que estao atras desta linha de edificios
e para as pessoas que transitam na orla.

10. apoiar multiplos meios de transporte e limitar o
acesso de veiculos.

11. Integrar atividades de temporada em cada destino,
ou seja, se atentar as mudancgas climaticas ao longo
dos meses para promover espagos que possam Sser
utilizados em todas as estagées do ano.

12. Construir edificios emblematicos para criar um
destino multiuso.

Desse modo, o potencial em tornar as orlas fluviais urbanas mais
ativas e utilizada pelas pessoas é observado. Minda (2009) comenta que
as orlas fluviais sao elementos estruturantes do sistema de espagos livres
de uma cidade e que quase sempre se torna uma referéncia espacial
na cidade. Entretanto, nem sempre sua apropriacao é condicionada por
infragstruturas ou acoes urbanisticas dedicadas a fomentar o convivio
social.
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2.3. QUADRO RESUMO

0 quadro resumo (quadro 01) indica todas as listas aqui tratadas
de maneira resumida, a fim de idenficar as questdes mais tratadas nos
apontamentos de cada autor, buscando o melhor aproveitamento da teoria
para a analise de correlatos e para a produgao da proposta.

No geral, a partir da analise de todos os autores, foi possivel
constatar a presenga de 10 temas para a obtencao de sucesso em espagos
livres e orlas fluviais Séao eles: identidade cultural; seguranca; conforto;
diversidade de uso do solo; escala humana; gestao urbana; acessibilidade
e mobilidade; conexdo; priorizagdo do pedestre e da opniao publica;
respeito ao clima; meio ambiente. Todos estes temas nao estao totalmente
presentes nas listagens de cada autor, desse modo busca compreender
quais apontamentos abordaram uma maior ou menor quantidade de temas
(sendo relacionado através das cores).Vide Quadro 01.

De acordo com o quadro, é possivel constatar que Mann(1988) se
preocupa mais com questoes de identidade cultural e diversidade de usos
em intervencodes de orla. Ja Gehl(2010), aborda questoes mais ligadas ao
conforto e a seguranga. O PPS (2012) consegue de maneira bem simples
ser diversificado nos temas. Entretanto, se torna mais completo quando
especifica a abordagem para orlas fluviais, ao se preocupar com a maioria
dos temas, sendo alguns, como seguranga, inerente a outros que propdem
a vitalidade do espago urbano, ou seja, um lugar com mais pessoas se
torna, consequentemente, mais seguro.

I
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M Diversidade de uso
M Margens livres e acessibilidade

B Priorizagdo do pedestre

M Recuperacao de margens/
cursos de dgua/ canais

I Valorizagao do patrimdnio
historico e cultural

M Espacos pblicos de
carater comercial

I Sitio de exposigoes e eventos
culturais

I Locais de intervengoes
artisticas

I Regulagao urbana

REVISAQ BIBLIOGRAFICA

[l Satisfazer as necessidades
publicas

I incluir gostos e costumes dos
cidadaos

B espagos com fungdes
diversificadas e multifuncionais

I Conexdo de destinos ( espacos
em potencial ao longo da orla)

B Acessibilidade

I Propor gabarito baixo das
edificacoes

M mdltiplos meios de transporte
M Limitar 0 acesso de automoveis

B ntegracdo de atividades para
todas as estagoes do ano.

I Gestao dos espagos da orla.
Gerir, administrar, gerir.

B Acessibilidade
1 Conexdo entre 0s espagos

Conforto e imagem - limpeza e
lugares para sentar

B Diversidade de usos e atividades
nos espagos

¥ Senso de lugar (sociabilidade).

I Sensagdo de seguranga contra 0
trafego e acidentes.

I Seguranca publica ( contra
violéncia, crimes).

B Oportunidade de caminhar
Oportunidade de ficar em pé

Oportunidade de sentar-se
[ Vistas desimpedidas

Locais adequados com relagao
a0 ruido possibilitando ouvir e
conversar

B Oportunidade para brincar e
praticar atividades fisicas

M Aproveitar aspectos positivos do
clima.

[ Escala humana

Experiéncias sensoriais positivas

TEMAS ABORDADOS:

M Respeito ao clima

[ Identidade cultural
[ Escala Humana

I Seguranga
I Gestdo Urbana B Conexdo

I Meio Ambiente [l Priorizagao dos pedestres e da opnido publica

Conforto

M Diversidade de uso do solo
B Acessibilidade e mobilidade

Quadro 01 - Quadro sintese sobre os temas abordados nas listas de cada autor na revisao bibliografica e suas relagoes. Fonte: autora.
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2.3. ORLA FLUVIAL E LEGISLAGAOQ BRASILEIRA de margem de rios,

ibeirdes e riachos

No Brasil, em termos de legislagdo, quem rege as condiges de
protecdo para a orla fluvial € o Codigo Florestal, no Artigo 2°:

Artigo 2° consideram-se area de preservacgao
permanente (APP), as florestas ou demais formas
de vegetagao situada:

200 m
a) Ao longo dos rios ou de qualquer outro curso
d’agua, em faixa marginal cuja largura minima sera:
1. de 30 metros para os rios de menos de 10 metros
de largura;
2. de 50 metros para 0s cursos d’agua que tenham
de 10 a 50 metros de largura;

500 m

S  Aetgy L] B f
3. de 100 metros para os cursos d’agua que megam Figura 03 - APP de margem de rios, ribeirdes e riachos segundo o Cédigo Florestal.
entre 50 e 100 metros de largura; Fonte: http://www.ciflorestas.com.br/cartilha/APP-localizacao-e-limites_protecao-con-
4. de 150 metros para 0s cursos d’dgua que servacao-dos-recursos-hidricos-dos-ecossistemas-aquaticos.html
possuam entre 100 e 200 metros de largura; igual Como observado no Artigo 2°, o Cadigo Florestal possui uma

a distancia entre as margens para 0s cursos d’agua

com largura superior a 200 metros; Visao preservacionista rural por recomendar que as condigdes naturais

dos rios devam ser mantidas ao maximo.

Para Souza e Macedo(2014), as APP’s funcionam como elemento
norteador das agoes publicas e privadas sobre os espacos livres urbanos,
sobretudo, se considerarmos a auséncia de politicas publicas voltas para
esse tema na maior parte das cidades brasileiras.

No entanto, torna-se necessario questionar se alegislagao ambiental
possibilita solucionar problemas ambientais e dar solugdes para 0s espagos
livres publicos de uma cidade, uma vez que o Codigo Florestal se restringe

>
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a0s aspectos ambientais, e ndo urbanisticos.

Portanto, em muitos casos urbanos, faz-se necessario a
recuperagao das condicoes ambientais acopladas com a insergao de
usos de baixo impacto, como forma de evitar o retorno de atividades
degradantes ao local. Assim, de forma a considerar a necessidade de
adequar as restrigoes ambientais em casos urbanos, a Resolugéo do
CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) n® 369/06 langa um novo
olhar sobre as politicas ambientais das cidades permitindo a instalacéo de
infraestrutura nas APP’s para utilidade publica ou interesse social, sendo
esta, menos restritiva que o Cadigo Florestal (Figura 05).

De acordo com Minda (2009) a resolugédo do CONAMA possibilita
a conversdo das orlas fluviais em espagos livres publicos, tais como

REVISAQ BIBLIOGRAFICA

W APP 30 m: drea = 30.000m? (01 lado do rio) / 60.000m? (02 lados do rio)
I Sup.vegetagio (15%): drea = 4.500m? (01 lado do ric) / 9.000m? (02 lados do rio)
Bl impermeab. (05%): drea = 1.500m" (01 lado do rio) / 3.000m* (02 lados do rio)

parques lineares e outras tipologias caracterizadas pela estreita relagao
com a natureza, definindo parametros para esse tipo de intervencao,

fungoes ambientais minimas e tipos de infraestruturas e usos compativeis.

Figura 04 - O calgadéo da Galeira em Rio Branco, Acre. Fonte: Acervo Laboratorio
de Urbanismo FAU USP

Figura 05 - Esquema grafico de APPs com 0s pardmetros estabelecidos pela Resolugao do CONAMA. Fonte: Souza e Macedo, 2014)
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3.1. CORRELATOS DE REQUALIFICACAO EM
ORLAS FLUVIAIS URBANAS

Os correlatos escolhidos foram analisados de acordo com 0s
temas abordados na Quadro 01 e a relacao entre o rio/orla e pedestre.
Diante do exposto na tabela, ¢ importante comtemplar a identidade
cultural, diversidade de usos do solo, escala humana, conforto, conexoes
e etc. para se construir um desenho urbano mais agradavel ao pedestre.

3.1.1. INTERNACIONAL : TRANFORMAGAO DA
ORLA DE MOSCOU, RUSSIA

Moscou é uma grande cidade. E a capital de um dos maiores
paises da Euroasia, sendo uma cidade polo de comércio e servigos,
que faz uma “ponte” entre cidades da Europa e da Asia (Figura 06). No
entanto, o alto crescimento populacional, aumentou a demanda da cidade
por infraestrutura. No caso de Moscou, essa urbanizagdo acelerada e
aumento populacional levou a problemas como o congestionamento do
transito e gerou mudangas no pensamento de modelo de desenvolvimento
monoceéntrico.
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Figura 06 - Localizagao Moscou, Rassia. Fonte: Google Maps editado por autora.

0 rio Moscou (figura 07) foi importante para o inicio da cidade e
constitui um elemento importante na paisagem do local. Entretanto, nos
ultimos 50 anos a paisagem da sua orla se modificou com a instalagao de
varios edificios fabris e houve pouca iniciativa em revitalizar a fungao do
rio. O rio possui 200 km de extenséao de orla, percorrendo comunidades,
areas verdes e zonas industriais e, atualmente, é visto como uma barreira
e nao como um elemento de ligacao das duas partes da cidade segundo 0

Conselho Internacional de Moscou sobre o Desenvolvimento urbano.
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Figura 07 - Rio Moscou. Fonte: https://pt.depositphotos.com/159380384/stock-illustra-
tion-map-of-the-city-of.html

A orla fluvial da cidade, atualmente, € monotona e pouco utilizada
pelos pedestres, além de nao possuir uma integragdo com o entorno. As
vias proximas a orla é palco de problemas como o da falta de infraestrutura
e ma mobilidade urbana como pode ser observado na figura 08. E a partir
de diversos problemas, que em 2014, foi feito um concurso a fim de obter

uma proposta de requalificacao para a orla fluvial da cidade.

Figura 08 - Orla Rio Moscou - predominancia de automoveis e congestionamento.
Fonte: https://pt.depositphotos.com/174259926/stock-video-moscow-in-the-evening-
russia.html

REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de dgua

O projeto vencedor foi 0 grupo de arquitetura Project Meganom
que identifica as peculiaridades de cada local da orla.

Primeiramente, toda a parte conceitual do projeto, surgiu das
analises gerais do local. Identificou-se pontos de crescimento, densidade
de servigos, pontos atratores ja existentes e portos, sistema de transportes,

possiveis conecgoes, dentre outros. Como pode ser observado nas figuras
09 e 10.

P

Figura 09 - Analise de densidade de servigos centralizadaem um ponto. Fonte: Fonte:
https://www.youtube.com/watch?v=0Vmp0Th7xKM

Figura 10 - Analise do sistema de transporte. Fonte: hps://www.youtube.com/
watch?v=0VmpO0Th7xKM
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Assim, a orla da cidade foi zoneada gerando diferentes cenarios
respeitando a individualidade de cada local (figura 11), no entanto,
busca integrar essas zonas de uma maneira sutil, a fim de propor uma
continuidade e unidade do projeto. E dessa forma, observando as
peculiaridades de cada espago que o projeto consegue atingir exceléncia
em identidade.

0 projeto visa introduzir o conceito de escala humana ao longo
da setorizagao da orla fluvial, descentralizando os servigos, antes mais
concentrados em um ponto, para toda a extensao promovendo diversos
ambientes.(figura 12).

i
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Karmyshevsky Dam
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moradia Figura 11 - Zonas de distribuigdo de
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Figura 12 - Areas de vias e parques. Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=0Vmp0OTh7xKM
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Com relagdo a mobilidade, o projeto propde além da melhoria dos
transportes com novas rotas de onibus, metro e etc, a promogao de vias
pedestrianizadas e ciclovias a margem do rio. Ademais, cria novos portos

a curta distancia que deem suporte ao transporte fluvial.

—

Figura 13 - Via pedestrianizada a margem do rio. Fonte: https: www.rchdaily.cbr
br/759450/project-meganom-vence-concurso-para-transformar-a-orla-de-moscou/548
a3695e58ecec437000046

Ja ao se tratar de espagos livres publicos e uso do solo, a ideia
¢ potencializar os espacos vazios ou degradados em parques, areas para
promocao de shows e eventos culturais em torno de edificagoes historicas
e etc. O projeto visa ativar e dar énfase a 4 tipos de espagos livres publicos
como pode ser vito na figura 14 abaixo: parques, pragas, boulevards e
portos.

PARQUE PRACA BOULFVARD PQRTO
T . I: I E
‘e ® o - !
S TR I U |
N = 1 &
Passear  Permanéncia  Passagem  Atragao

Figura 14 - Diagrama conceitual dos espacos. Fonte: https://www.archdaily.com.br/
br/759450/project-meganom-vence-concurso-para-transformar-a-orla-de-moscou/548a3
695e58ecec437000046 editado por autora
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Figura 15 - Espagos livres pablicos - pragas. Fonte: https://www.archdaily.com.br/
br/759450/project-meganom-vence-concurso-para-transformar-a-orla-de-moscou/548
a3695e58ecec437000046

Figura 16 - Espacos livres publicos - Patrimonio historico - pragas para eventos cul-
turais. Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/759450/project-meganom-vence-concur-
S0-para-transformar-a-orla-de-moscou/548a3695e58ecec437000046
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Ademais, é proposto um processo de renaturalizacdo do Rio
Moscou através de um sistema de limpeza hightech, com a presenca de
ilhas ecologicas buscando promover um ecossistema saudavel e gerar
uma aproximacao das pessoas com o rio. Vide figuras 17 e 18.

=

. e
Figura 17 - lihas ecoldgicas. Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/759450/proj-
ect-meganom-vence-concurso-para-transformar-a-orla-de-moscou/548a3695e58ec
ec437000046

SITUAGAOPATUAL ' SITUAGAO PROPOSTA

Figura 18 - IIhas ecoldgicas. Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=0Vmp0Th7x-
KM
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3.1.2 NACIONAL - PARQUE DAS CAPIVARAS:
Proposta de Parque linear para a orla fluvial
do Rio Capibaribe — Recife, PE.

Recife € uma das maiores capitais do Nordeste do Brasil. Em prol
do desenvolvimento, o governo e a prefeitura da cidade negligencia varios
locais da cidade, incluindo o Rio Capibaribe.

E -g -H‘ £ =

. Jaboatao dos.
) ‘:"&}’féﬁafap‘!

s

e Maps editado por autora.

\ d e

h Figura 19 - Locali%agéo Reife-P—E. Fonte: GoI

0 Rio Capibaribe (figura 20) é um rio totalmente pernambucano,
ou seja, nasce no Estado de Pernambuco , no alto da Serra do Jararaca e
desagua no Oceano Atlantico em Recife - PE. E conhecido como rio das
Capivaras.
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Segundo Barros (2013), o rio Capibaribe no passado serviu de
transporte, area para banhos medicinais, sendo um local de lazer da
cidade. Atualmente, o rio esta parcialmente degradado com o despejo de
residuos industriais e domésticos das cidades que os margeiam, incluindo
a Capital Recife, por nao possuirem sistema de tratamento adequado. O rio
Capibaribe passa por grande parte dos bairros que compoem a cidade.

igu 0 - Rio apibaribe. Fonte: https://vidanocapibaribe.wordpress.

com/2016/09/18/4/ https://vidanocapibaribe.wordpress.com/2016/09/18/4/ editado por
autora.
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Ainda de acordo com Barros (2013) o projeto Parque das Capivaras
prevé uma via Parque nas margens de todo o percurso do rio, destinado
aos meios de locomocao nao motorizados, onde em alguns momentos
ocorrera 0 encontro com as vias de veiculos motorizados ja existentes.
Além de potencializar modais de transporte verde, € proposto através da via
Parque uma rota verde ao integrar todas as pragas e vegetacgao ja existente
no percurso (Figura 23) . Desse modo, 0 projeto privilegia 0s pedestres
e ciclistas com rotas acessiveis e sombreadas de modo a promover uma
viagem segura para as pessoas, podendo aproveitar algumas areas da
margem para pedalar, andar de skate ou patins. A seguir um exemplo de

via proposta (Figura 22):

Totalizando dezoito metros de largura,
onde existir rua pavimentada sera
implantada a faixa exclusiva para énibus, |
ordenando a circulacio dos veiculos
individuais. Melhorando assim as vias
por onde circulam carros, dnibus e |
maotos, acomodando as variadas formas |
de deslocamento

] . - . (L T am ] L]

i [T

Figura 22 - Proposta de vias para o Parque Capibaribe. Fonte: BARROS, 2013.
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O Rio Capibaribe serpenteia os bairros da Viirzea, Caxangi, Dois Irmdos, Apipucos, Monteiro, Pogo
da Panela, Santana, lputinga, Torre, Madalena, Gragas, Derby, Paissandu, Ilha do Retiro, Coelhos e Boa
Vista, até a Antiga Ponte Glratdria, numa extensdo de vinte e cinco quildmetros. Com uma ocupagdo
heterogénea, as suas margens tiveram desenvolvimentos distintos, levando a margem esquerda a possuir
melhor infraestrutura do que a margem direita, além de ser uma barreira natural de conexao entre os
bairros, o que gera atropelos didrios para a populagio se deslocar.

O Parque das Capivaras prevé uma Via Parque nas margens de todo o percurso do rio, destinado
a0s meios de locomogdo ndo motorizados, onde em alguns momentos ocorrera o encontro Com as vias
para veiculos motorizados ja existentes, potencializando a intermodalidade. Em um trecho de vinte
quildmetros , da BR-101 & Antiga Ponte Giratdria, passando pelos parques Apipucos , Caiara, Santana,
jagueira, Praca do Derby e a llha do Zeca, é totalmente possivel usar as margens do Rio Capibaribe como f;_ui"

AY. ENG. ABDIAS DE CARVALHO

caminho alternativo, ou aproveitar a area para pedalar, andar de skate ou patins :g'
T
32 & .
pa2 & g
<]
o
o ¥

\
Figura 23 - Proposta de via Parque integr odas as pragas do percurso.para o Parque Capibaribe. Fonte: BARRQOS, 2013.
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Em todo o perimetro do percurso foram propostas as chamadas
“rotas frecas” que sao rotas para pedestres e ciclistas sombreadas,
favorecendo uma caminhada agradavel, além de valorizar a paisagem e as
espécies de arboreas locais e aumentar em alguns pontos, a area verde
da cidade.

Figura 25 - Proposta de novas pontes de conexao. Fonte: BARROS, 2013.
Outra medida do projeto foi uma proposta para a prefeitura em
promover de diversidade de usos e atividades em um dos pontos do
percurso do rio que forma uma espécie de ilha(figura 26), através de

incentivos fiscais a moradia e IPTU progressivo. A ideia é dar vida ao local

Figura 24 - Proposta de rota freca na perimeetral do rio. Fonte: BARROS, 2013.

durante o dia e a noite, sem a promogao de uma falsa dindmica urbana

Ademais, foram propostas novas conexdes com vias importantes com megaeventos como vem sendo aplicado atualmente.

que poderiam dar acesso ao Centro, facilitando a circulago. Essas pontes, Nesse mesmo trecho, haveria a implementacao do que o
seriam arborizadas e humanizadas possibilitando um maior conforto projeto chama de intermodalidade (figura 27). “A partir da oferta de
térmico nos deslocamentos pedonais. modais variados € garantida a democratizagao do espago publico e o

compartilhamento das vias possibilitando ao usuario optar pela forma de
deslocamento mais conveniente” (BARROS,2013,p.234).
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Figura 26 - Mapa da proposta da diversificagao do uso do solo Figura 27 - Mapa da proposta de intermodalidade. Fonte: BARRQS, 2013.
. Fonte: BARROS, 2013.
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3.2. RESUMO DOS CORRELATOS

Quadro 02 - Quadro sintese sobre os temas abordados na Tabela 1 e suas relagoes com os correlatos. Fonte: autora.
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4.1 METODOLOGIA DO DIAGNOSTICO

Este trabalho utiliza a setorizagdo por “Unidades de Paisagem”
(U.P) como metddo de analise. Este método foi estudado por alguns
autores como McHarg (1969) e na disciplina de Planejamento da
Paisagem na FAUUSP.  De acordo com o Projeto Orla (2006), esse
a paisagem
como uma estrutura morfologica cujo entendimento demanda a

método nao considera COMO uma imagem, mas sim

divisao em unidades diversas. O Ministério do Meio Ambiente e o

Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo define as U.P como:

E definida como um trecho que apresenta uma
homogeneidade de configuragdo, caracterizada
pela disposicao e dimensao similares dos quatro
elementos definidores da paisagem: suporte fisico,
estrutura/padrao de drenagem, cobertura vegetal
e mancha urbana.Para efeito de estudo, qualquer
uma das grandes unidades de paisagem litoranea
pode ser subdividida em subunidades, de modo
a permitir um aprofundamento do conhecimento.
Trata-se, portanto, de uma otica que observa
diferentes escalas. (PROJETO  ORLA, 2006,p.38)

Em sintese, para Amorim (2015,p.109) “as unidades de paisagem
sao porgoes territoriais com caracteristicas proprias que podem demandar
diferentes agGes de planejamento”.

Assim, para que a setorizagao seja feita é preciso analisar uma série
de fatores a fim de identificar as peculiaridades de cada area. Para tanto, 0 0
diagnostico da area foi dividido em 3 etapas preliminares complementares

DIAGNOSTICO

e ndo lineares:

1) Revisao bibliografica quanto a localizagao e caracterizacao da area de
estudo;

2) Definicgdo  da trabalho territorial).
3) Selegdo de varidveis a serem consideradas como, por exemplo: uso do

escala de (recorte

solo, gabarito, mobilidade, vegetagao, entre outros.

S

\y s

Diagrama 03 - Diagrama metodoldgico das etapas preliminares a escolha das Unidades
de Paisagem. Fonte: autora.

Ademais, para que se tornasse possivel a identificagao das
Unidades de Paisagem, foram feito itinérarios de visita, a fim de observar
a qualidade e peculiaridades de cada local com registros fotograficos.
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4.2 LOCALIZAQI\O E RECONHECIMENTO DA
AREA
4.2.1 A CIDADE

Tem sua origem como arraial de Tabocas as margens do rio
Cachoeira, s6 em 1910 consegue a emancipagao politica e administrativa
e se torna municipio com o0 nome de ltabuna.

Esta localizada no extremo sul do estado da Bahia a 480km da
capital Salvador, possuia aproximadamente 205 mil habitantes em 2010
segundo o Gltimo senso do IBGE e com uma populagdo estimada de 221
mil habitantes até 2017, sendo 0 5° municipio mais populoso da Bahia
de acordo com os dados do IBGE. Faz parte da Microrregido Itabuna-
IIhéus, considerada a microrregiao e um dos municipios mais influentes
do estado. Ademais, com uma area total de 443,09km? e 9km? de area
urbanizada, com uma densidade demografica de 473,50 hab/km2, ltabuna
possui um IDH-M de 0,712.

REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de agua

BRASIL
=
g

i
g
-
a
2

ITABUNA

MICRORREGIAD
ITABUNA-ILHEUS

4km

Mapa 01 - Localizagao de Itabuna - Fonte: Google Maps editado por autora.

A sua microrregiao (mapa 02) também é conhecida até hoje como
regiao cacaueira, devido a ascensao do cacau, principalmente nas cidades
de llhéus e Itabuna na primeira metade do século XX até seu declinio na
metade da década de 80 causada pela doenga da Vassoura de Bruxa que
devastou centenas de plantacoes de cacau. Assim, esta regiao teve como
base o latifundio de terra, o poder politico nas maos dos coronéis e a
precarizagao socioecondmicas dos trabalhadores rurais, relatadas nos
romances do famoso, escritor grapitna, Jorge Amado.
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Desbravador de terras, meu pai erguera sua casa
mais além de Ferradas, povoado do jovem municipio
de Itabuna, plantara cacau, a riqueza do mundo. Nas
épocas das grandes lutas. (AMADO,J.1982,p.9)

Mapa 02 - Microrregiao roe . se. o
ltabuna-lihéus (regidg — Febese: cvemn s e

Adaptacdo : Maria Palma Andrade

cacaueira).
Fonte: IBGE, adaptado Hlaws
por autora [ Mirorregiio Inéus-habuna
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De acordo com Trindade (2001), a construcdo de estradas
principalmente nos anos 50, trasferiram, pouco a pouco, para ltabuna,
a condigao de Centro econdmico regional, lugar de passagem obrigatorio
de pessoas e mercadorias provenientes ou destinadas ao sul, sudoeste e
extremo-sul da Bahia. Com o tempo, Trindade comenta que:

A fluidez estava garantida e Itabuna ja apresentava
capacidade plena para se tornar um centro moderno de
recepcao de mercadorias produzidas em outras regioes
do pais, o que Ihe permitiu tornar-se um centro também
de comércio e servigos de apoio a uma rede de cidades
a ela mais facilmente articulada. (TRINDADE,G. 2001
p.172)

A cidade conta com 69 bairros e possui a maioria dos servigos,
comeércios e espagos livres principais localizados no Bairro Centro ou em
bairros proximos a ele (Mapa 03). Ja relacionado a populacéo, a cidade
atualmente conta com um namero majoritariamente de jovens e adultos.

Piramide Etaria
100 ou mais
95a99
90a94
85289
80as4
75a79
T0a74
65a69
60 a 64
55a59
50 a 54
45a49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a14
5a9
Oa4

1 / @ 0a4anos
l\ B ®0aidanos
' B ® 15264 anos

@ 65anos e+

HOMENS MULHERES

Figura 29 - Piramide Etaria. Fonte: IBGE, adaptado por autora
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LEGENDA

BAIRROS ﬁ Shopping Jequitiba (@ Hospitais
mmm (i0 cachoeira '[" Gatedral Sao José pracas: )
— Av. Cinquentenario g Rodovidria 1- Praga Jardim do O
— Av. ltajuipe 2- Pg. Otavio Mangabeira(camacan)
— Av. Ihéus £ Prefeitura 3- Praga Adami
e L 4- Alameda da Juventude

s etz Magon S]® Camara Municipal 5- Praga Olinto Leone

(beira rio) o \: Mercado Publico 6- Praga José Bastos
— Av. José S. Pinheiro 7- Praca Beira Rio

Mapa 03 - Localizagao dos pontos e vias principais de Itabuna - Fonte: Google Maps
editado por autora.
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A seguir, nas figuras de 30 a 41, algumas fotos de lugares e vias
principais de Itabuna. Vide localizagao aproximada com auxilio do mapa.

Figura 30 - Av. Cinquentenario. Principal ~ Figura 31 - Av. Aziz Maron (vulgo Av. Beira
via de comércio da cidade. Fonte: Autora  Rio) e praca Beira rio. Fonte: mapio.net

Figura 32 - Praga Olinto Leone. Fonte: Figura 33 - Praca Jardim do 0.
Robério Menezes. Fonte: www.noticiasdeitabuna.blogspot.com/

Figura 21 -Praga Otavio Mangabeira Figura 35 - AIaedadJuntude. Fonte:
(Camacan). Fonte: www.ferias.tur.br/ Joselito dos Reis
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Figura 36 - Camar Municipal de Itabna.
Fonte: Pedro Augusto

Figura 38 - Rodovidria de Itabuna. Fonte:
Waldyr Gomes

. F-;EE:};;;*. A
Figura 40 - Mercado Pablico de Itabuna.
(Centro Comercial). Fonte: Joselito dos Reis

T E

Figura 37 - Prefeituraide [tabuna. Fonte:
http://diariobahia.com.br/

e 1|

Figura 39 - Catedral Séo José. Igreja Ma-
triz de Itabuna. Fonte: Robério Menezes

Figura 41 - Shopping Jequitibé de Itabu-
na. Fonte: Autora
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42.20RI0
E formado pelos rios Colonia e Salgado que ao se unirem a

aproximadamente 500 metros a jusante do municipio de Itapé, recebe
o nome de Rio Cachoeira. Morfologicamente, o rio divide 0 municipio
de Itabuna em norte e sul e banha municipios vizinhos (Mapa 04). Os
formadores da bacia do rio Cachoeira banham 11 municipios (Itabuna,
IIhéus, Itapé, Itororo, Iltapetinga, Firmino Alves, Floresta Azul, Jussari, Itaju
do Colénia, Ibicarai e Santa Cruz da Vitoria) e possui regime pluvial. E uma
bacia importante para a regiao sul da Bahia. Segundo Rocha e Andrade
(2005, p. 42)“ o rio Cachoeira ndo é s6 uma referéncia geografica, & um
patrimonio historico, é o proprio testemunho da historia de Itabuna e da
regiao”.

i) w33

a1

Al 7]
Mapa 04 - Bacia do Rio Cachoeira. O rio cortando Itabuna. Fonte: Rocha,L.; An-
drade,M.2005,p.44
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De acordo com Rocha e Andrade (2005) na area urbana de ltabuna,
existem 14 micro-bacias de drenagem formadas por corregos, riachos, e
ribeirbes que desaguam no rio Cachoeira, mas a tnica area em condicoes
de ser efetivamente drenada, localiza-se na parte central da cidade que
passou a receber o esgoto domeéstico.

Atualmente, é degradado com grande parte de sua vegetacao
florestal devastada, principalmente em sua orla, acarretando problemas
como erosao, assoreamento’ do rio e poluigao das aguas (Figura 42).

Figura 42 - Poluicao do Rio cachoeira em [tabuna.
Fonte: http://resumograpiuna.blogspot.com/

Era considerado uma fonte de subsisténcia para os moradores
ribeirinhos. Desse modo, o trecho que corta o centro urbano de Itabuna
servia de tanque para as lavadeiras, mas a lavagem das roupas,
conquanto oferecesse uma paisagem original, até a década de 1960,

1 acumulo de sedimentos pelo deposito de terra, areia, argila, detritos etc., na calha de um
rio, na sua foz, em uma baia, um lago etc., consequéncia direta de enchentes pluviais, freq. devido
a0 mau uso do solo e da degradagdo da bacia hidrogréafica
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antes da construgdo da barragem, provocava irritagao e alergia cutanea,
principalmente em criangas. A barragem foi construida em 1963 com a
finalidade de criar um espelho d’agua sobre o fundo rochoso do rio onde
se formavam muitas pogas e, consequentemente, na época da vazante,
proliferavam as murigocas. Outra intervengdo no rio, foi a construgao de

um cais com 700m de extensao para corrigir o leito do rio. (Figura 43).

e =

Figura 43 - Cais e Bragm do Rio Cachoeira em Itabuna. Fonte: Autora.

Atualmente, ao atravessar o centro da cidade de Itabuna se
transforma em um verdadeiro esgoto a céu aberto. Entdo, 0s esgotos
que sao langados em seu leito, além de outros tipos de poluigao, fazem
proliferar baronesas? com tal intensidade que estas cobrem todo o leito,
modificando a paisagem, dando a ideia de que o rio desapareceu (Fig.44).

2 “ plantas aquaticas que proliferam ao sinal da poluigdo proveniente do despejo de
esgoto nos rios.”. (CBHS, 2015)

I
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1% T |
Figura 44 - Contratagdo de maquinas pela prefeitura para retirar as baronesas apos
sua ploriferagao. Fonte: http://g1.globo.com/bahia/noticia/2017/02/baronesas-for-

O rio Cachoeira, assim como outros rios brasileiros, sofre da
poluicéo, causada por varios fatores. No Quadro 03 a seguir estao listados
0s principais problemas ambientais que afetam o rio Cachoeira e sua

bacia.
Assim, a degradacdo atinge niveis altissimos de poluigao e

contraditoriamente o rio ainda é o elemento principal da cidade, seja em
sua importancia historica, seja na memoria e no dia a dia dos moradores
da cidade por meio de uma orla degradada.
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PRINCIPAIS PROBLEMAS AMBIENTAIS NA BACIA DO RIO CACHOEIRA

PROBLEMAS CAUSAS CONSEQUENCIAS  RESPONSAVEIS
Erosao dos Processos  Diminuic@o do nivel Populagao
solos e naturais dos lengais fredticos ribeirinha
Degradacao Riscos de Enchentes
dasterras  Desmatamento  Alta carga de sedi- Natureza
mentos nas aguas. o
Fazendeiros
Uso de neg[igéncila dos Contaminagao dos
agrotéxicos fazendeiros  solos, das aguas e Fazendeiros
da fauna por metais
pesados
Reducdo da  Desmatamento Perda da Desmatamento
fauna e flora Urbanizagao biodiversidade e crescimento

populacional

Contaminacao  Esgoto sanitario ~ Contaminagao
microbiologica Matadouros do lengol Governos
Residuos sdlidos  fredtico, dos municipais
(lixo) rios e ribeiroes
e propagacao
de doencas
Contaminacao , Contaminagao
da 4gua por Dejetos do lengol e
elementos industriais fredtico, dos )
industriais rios e ribeiroes

e propagacgao
de doengas

Quadro 03 - Principais problemas ambientais na bacia do Rio Cachoeira. Fonte: Rocha e

Andrade, 2005, p.50, editado por autora.
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4.2.3. A ORLA FLUVIAL E SUAS UNIDADES DE PAISAGEM

A orla fluvial da cidade de Itabuna encontra-se precaria em sua
maior parte e margeia também de forma majoritaria, comunidades menos
favorecidas.

As unidades de paisagem (mapa 05) foram estabelecidas através
da observacao pelo google maps - tendo como ponto de andlise a
morfologia, uso do solo e como se é dado o contato das edificagées da

area com 0 rio.

MAPEAMENTO DAS UNIDADES DE PAISAGEM X
(U.P) AO LONGO DA ORLA DO RIO CACHOEIRA
QUE PASSA POR ITABUNA-BA

=%
%
%

T
e

Red. Gog, M‘mﬂﬂh )
s

s-:.q..
[==]
-
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I

Mapa 05 - Mapeamento das unidades de paisagem(U.P) ao longo da orla do rio
Cachoeira que passa por Itabuna -BA. Fonte: Autora
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A U.P 1 é identificada como o Distrito de Ferradas que pertence ao
municipio de Itabuna. E um distrito que margeia a BR 415. A relagao da

cidade com a orla em termos de paisagem se configura de tal maneira: a
area é residencial e as casas sao contiguas umas as outras nao havendo
permeabilidade visual, tendo como seu quintal a orla do Rio Cachoeira.
(figura 45).

Figura 45 - U.P 1 - Distrito de Ferradas. Fonte: Google Maps.

A U.P 2 é uma area de BR de acesso para 0s demais pontos da
cidade. Observa-se que é uma area com centragdo de industrias como a
Nestlé e a Trifil e alguns servigos ao redor. Ademais,nesta area também
nao ha a possibilidade de avistar o rio.(Figura 46).
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Figura 46 - U.P 2 - Area de industria e servigos. Fonte: google Maps.

A U.P 3 configura-se uma area urbana, porém sem pavimentagao
em sua maior parte. E onde esta localizado o bairro Bananeiras e sua
comunidade, sendo esta, de pessoas menos abastadas. E chamado
assim, devido ao grande numero de Bananeiras na regiao. O contato com

0 rio é proximo e existente em algumas areas(Figura 47).

g " RS by ¥ “_* % e
U‘-- ! i ‘x\ K !h““‘;“' -“-':d:"‘h. - 1 !
Figura 47 - U.P 3 - Comunidade Bananeiras e o rio cachoeira coberto por barone

Fonte: Google Maps

sas.
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A U.P 4 é uma area Central, ndo so por se configurar no bairro
Centro como ser um ponto central da cidade. E a tnica U.P em que
observa-se uma orla urbanizada e utilizada, cumprindo sua fungao social.
Entretanto, é olocal que recebe a maior parte do esgoto da cidade. Ademais,
possui um grande numero de pragas e em sua maior parte possui arvores
leguminosas de grande porte. O uso do solo é bem diversificado - desde
comeércios, servigos até residéncias. Existe permeabilidade visual, no qual,
tem se 0 rio como um protagonista da paisagem dessa U.P como se pode
observar na figura 48.

Figura 48 - U.P 4 - Centro da cidade: a orla e o rio. Fonte: Google Maps.

A U.P 5 é uma majoritariamente residencial, com pavimentacéo,
nas quais as residéncias possuem 0s fundos para o rio como pode ser
visto na figura 49. Em alguns pontos existe a possibilidade de observar o
rio e sua proximidade com a area(figura 50).



Figura 50 - U.P 5 - Area com vista para o
rio. Fonte: Google Maps.

Figura 49 - U.P 5 - Area residencial sem
vista para o rio. Fonte: Google Maps.

Por fim, a U.P 6 que se configura como a saida de Itabuna em
direcao a cidade de llhéus. Esta regido também € uma rodovia muito
movimentada. Esta area é considerada Zona de Preservagao ambiental e
possibilita observar o rio em alguns momentos(Figura 51).

Figura 51 - U.P 6 - Saida de Itabuna para llhéus. Fonte: Google Maps.

UNIDADES DE PAISAGEM ORLA FLUVIAL DE ITABUNA - QUADRO RESUMO

Area residencial ao longo da orla Area central da cidade com diversidade
E___ fluvial com pavimentagdo. Nao ha|s |de usos. Rio como elemento principal
= | vista para o rio. = | da paisagem.

Area industrial ao longo de rodovias Area residencial com pavimentacdo. Em
: com alguns pontos de servigos. Nao z alguns pontos ha vista para o rio.
= |ha vista para o rio. =

Area residencial de comunidade Area marginal a rodovia Itabuna-lihéus.
¢ [menos abastada, sem pavimentagdo. | <= | Area de preservagdo ambiental. Ha vista
— |Ha vista para o rio e proximidade das | S | para o rio.

edificagbes com a paisagem.

Quadro 04 - Quadro resumo das unidades de paisagem da Orla fluvial de Itabuna. Fonte:
Autora

4.3. A ESCOLHA DO RECORTE TERRITORIAL

O recorte escolhido foi a Unidade de Paisagem 4 pois é a mais
completa no que diz respeito a infraestrutura, possui uma fungao social
maior e se tornou um marco na memoria dos Grapiunas, sendo um dos
locais mais antigos da cidade.

Além disso, se encontra no Centro da cidade, proximo a vias
importantes da cidade, comércios e servigos e equipamentos importantes
para a sociedade em geral. Alguns desses equipamentos escolhidos
podem
ser observados no mapa 05 e suas fotos no item 4.2.1 ao falar dos pontos
mais significativos da cidade. E possivel observar que nessa area o rio é
0 protagonista da paisagem e apesar de ser 0 cartao postal atualmente da
cidade, “ao nivel dos olhos” encontra-se diversos problemas em termos
de mobilidade, integragao com o entorno e problemas ambientais que sera
melhor apresentado na analise do recorte.




REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de dgua

Policia Militar

Hospital de Olhos
Beira Rio

LEGENDA

= m1Av. Cinquentenario

= m1Av. Beira Rio

== Ponte Lacerda

=== Ponte Goes Calmon

mmm Passarela da llha do Jegue
=== Ponte Miguel Calmon
I Pracas

1- Praca Jardim do O

2- Praca Pastor Hélio Lourenca
3- Praca Otavio Mangabeira
4- Praca Rio Cachoeira

5- Alameda da Juventude

&- Praca Olinto Lecne

N
0 100m 200m o
I i

Mapa 06 - Mapeamento dos pontos principais e vias do entorno do recorte escolhido.
Fonte: Autora
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4.4, ANALISE DO RECORTE ESCOLHIDO

4.4.1 Clima e vegetacdo, morfologia e uso do solo.

No geral, ao se tratar do clima da regido, Itabuna apresenta
um clima tropical Nordeste Oriental super-umido de acordo com o
IBGE,2002. O seu indice pluviométrico é alto durante todo o ano.
Os ventos sopram com mais intensidade do sudeste, com pouca
intensidade ao leste. Devido a area ser proxima ao rio, 0 recorte
possui um microclima agradavel em todas as épocas do ano.

Quanto a topografia, esta possui poucos declives e é praticamente
plana no entorno do rio, apenas na extrema margem do rio possui uma
topografia mais acentuada em relagao ao nivel da rua. Vide mapa 07.
Ja a vegetacao em sua maioria se constitui por arboreas de grande porte
leguminosas. Entretanto, em alguns locais ha a presenga de palmeiras e
em outros a falta da vegetacao ocasionando a aridez da paisagem. No
geral, o local é bem sombreado e possui grande quantidade de espagos
livres no entorno. Vide mapa 11.

No que diz respeito ao uso do solo da area, no mapa de
zoneamento da cidade, é possivel perceber a diversidade de usos do
seu entorno, variando entre uso comercial e residencial. (Mapa 08).
Estes usos apenas do entorno podem ser observados de maneira mais
detalhada no mapa 09. A andlise apontou uma maior concentragao
residencial a nordeste e de comércios e servicos mais a sudoeste.

Ja em relacdo ao gabarito do entorno, a maioria das edificagcoes
sao até 3 pavimentos. Entretanto, existem algumas edificagbes de até
mais de 18 pavimentos e de uso residencial/uso misto (mapa 10).
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Mapa 07 - Mapa de clima, topografia, ventos e acessos principais da area de estudo.
Fonte: Autora
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MAPA DO ZONEAMENTO DE USQ E OCUPAGAQ DO SOLO DA AREA ESTUDADA - Prefeitura de labuna
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Mapa 08 - Mapa do zoneamento de uso e ocupagao do solo da area estudada. Fonte
Prefeitura de Itabuna, editado por autora.
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MAPA DE GABARITO DO ENTORNO DA AREA DE ESTUDO
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Mapa 09 - Mapa de uso e ocupacao detalhado do entorno da area estudada. Fonte:

Mapa 10 - Mapa de gabarito detalhado do entorno da area estudada. Fonte: autora.
autora.
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MAPA DE VEGETAGAO DA AREA E ESPAGOS LIVRES
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Mapa 11 - Mapa de vegetacao e espagos livres. Fonte: Autora
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4.4.2 Vias e fluxos

MAPA DE ROTAS E PONTOS DE ONIBUS E GICLOFAIXAS/CICLOVIAS EXISTENTES
No mapa 12, foi mapeado as rotas de Onibus e as ciclovias :

existentes no perimetro. Assim, pode-se obter a analise de que o 6nibus
percorre todo o entorno, embora ndo haja faixa exclusiva para 0s
transportes coletivos. Ja as ciclovias estdo presentes em apenas 1/4 do
recorte, sendo subdimensionadas e nao possuem a devida seguranga
contra acidentes.

Com relagdo as pessoas, a apropriagao de alguns ambulantes e
flanelinhas de alguns lugares do recorte pode ser vista no mapa 13. Ja ao
mapear o fluxo de pessoas e de ciclistas, obtido pelo método de couting
nos 3 turnos do dia, foi retidado uma média da intensidade do fluxo de
cada local de acordo com 10 pontos de observacao(portais) e o resultado
podem ser observados no mapa 14 e mapa 15. A definicao de fluxo mais
intenso e menos intenso foi mapeada de acordo com 0S numeros da
tabela. No geral, a movimentagao na area € grande nos 3 turnos do dia,
inclusive aumentando a intensidade em alguns pontos durante a noite.

LEGENDA

= rotas de onibus

- - - ciclofaixas existentes

= ponto de dnibus existente
N

fim 100m 200m A
ot S s

Mapa 12 - Mapa de rota de Onibus e ciclofaixa. Fonte: autora.
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| MAPEAMENTO DE AMBULANTES E FLANELINHAS
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Mapa 13 - Mapa de concentragao de ambulantes e flanelinhas. Fonte: autora.
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MAPA DE INTENSIDADE DO FLUXO DE CICLISTAS NO GERAL (CONSIDERANDO 0S 3 TURNOS DO DIA)
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Mapa 15 - Mapa de intensidade do fluxo de ciclistas considerando os 3 turnos do dia.

Mapa 14 - Mapa de intensidade do fluxo de pedestres considerando o0s 3 turnos do

Fonte: autora.

dia. Fonte: autora.
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Durante a analise /in loco foi observado que alguns fluxos de
pedestres e ciclistas sao dificuldados pela qualidade da pavimentagao das
calgadas, subdimensionamento ou devido a inexisténcia de um espago
adequado.Vide figuras 52 a 55.

St

Figura 53 - Precariedade da calgada na
Alameda da Juventude. Fonte: Autora

Figura 52 - Precariedade da calgada e
dimensionamento no final da ponte Goes
Calmon. Fonte: Autora

Figura 54 - Subdimensionamento par
pedestres na Ponte Goes Calmon. Fonte:
Autora.

Figura 55 - M4 qualidade da ciclofaixa e
calgada. Ponto de conflito entre pedestres
e ciclistas ndo sinalizado. Fonte: Autora

Ademais, a escassez ou inexisténcia de uma iluminacao publica
diminui consideravelmente 0 movimento em alguns pontos, principalmente
no periodo da noite. Ja durante o dia, ha uma diminuigdo do fluxo em
lugares que ndo possuem sombra ou vegetacao (figuras 56 e 57).
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Figura 57 - Escassez de iluminagao
adequada na Alameda da Juventude. Fonte:
Autora

Figura 56 - Aridez do espaco na Av.
Amélia Amado. Fonte: Autora

Quanto a protecdo ambiental, é notdrio o descuidado ambiental e

degradacao e poluicao do rio (figura 58).

5 7

Figura 58 - Langamento de esgoto no Rio Cachoeira, coberto por baronesas e com
presenca de capivaras. Fonte: Autora
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4.5. CONCLUSAO DO DIAGNOSTICO

A partir do diagndstico foi possivel identificar uma série de
problemas e potencialidades elencadas na Quadro 05 que serdo
norteadores para a proposta de requalificagao.

Quadro 05 - Problemas e potencialidades da area estudada. Fonte: Autora

DIAGNOSTICO

Ademais, através dos mapas, foi percebido a diversidade de
paisagens da drea. Porrtanto, compreendendo em algumas sub-unidades
de paisagem, reduzindo ainda mais a escala para assimilar a pluralidade
ambiental que se encontra ao longo do local escolhido. Vide mapa 16 e
quadro 06.

Mapa 16 - Mapa
- de identificagao
4 7 \7 - das sub-unidades
fod : ~ de paisagem
<

.'1; o I L5 ® . .
T > 6§/ \ S da area. Fonte:
_. W X ! AN autora,

3
G
.
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UP1

U.p2

UP3

U.p4

U.P5

SUB UNIDADES DE PAISAGEM DO RECORTE ESCOLHIDO - QUADRO RESUMO

Area com pouca vegetagao (arida), de
uso residencial de classe média/baixa
com alguns servigos no entorno imediato,
ambos de gabarito baixo - area de
passagem.

Area majoritariamente comercial, com
a presencga de uso misto ( residencial e
comercial/servigos) - bastante arborizada
com drvores de copa pouco densa como
éspecies como o Angico, Pau Ferro e Ipé.
Caracterizado pela grande presenca de
espacos livres publicos

Area residencial, com numero consideravel
de servigos. Pouca vegetagdo no local,
com a presenca de palmeiras na praca
Beira Rio. Considerada uma area mais de
permanéncia do que de passagem.

Area de servicos no entorno, com
residéncias nas demais areas. Vegetagao
de arboreas de copa densa e diversidade
de espécies. Possui um carater de
passagem - exceto pelo campo de futebol
que é utilizado pela manha e pela noite.
Presenca de ciclofaixa em todo o entorno.

Area de bairros nobres da cidade,
com servicos e residéncias de grande
porte, com alguns espagos vazios e
subutilizados. No entorno imediato, grande
numero de vegetacdo arborea de copa
densa. Carater maior de passagem.

Quadro 06 - Sub-unidades de paisagem do
recorte escolhido. Fonte: autora.
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9.1. PARTIDO DA PROPOSTA ~

A requalificacao da Orla Fluvial pretende reorganizar e implementar
medidas reestruturantes para a area da Orla que atravessa o coragao da
cidade - O bairro Centro.

Aideia € reafirmar e resgatar os potenciais da area ( espagos livres
publicos, utilizar-se do potencial do uso do solo diversificado ja existente
e da area utilizada para pratica de esportes) que atualmente encontra-se
tanto o ambiente urbano quanto edificado, em sua maioria, degradado e
desconexos com a paisagem e 0 entorno.

Assim, ao se apoiar nas analises bibliograficas e no diagndstico,
tem-se como principios norteadores para o projeto de requalificagao do
trecho da orla fluvial de Itabuna:

A PROPOSTA

DIRETRIZES GERAIS

2

INTEGRAR

CAMINHAR

&

PROTEGER

Incentivo afachadas ativas, baixo gabarito e pré-existentes(uso

@) A misto, servigos, comércio, cultura e etc), estabelecer novos

@j usos aos vazios urbanos e espagos residuais, a fim de
HUMANIZAR promover curtas distancias e propiciar “os olhos da rua”.

A

ACALMAR

@

SOMBREAR

Diagrama 04 - Diretrizes gerais da proposta. Fonte: AUTORA
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9.2. PLANO DE MOBILIDADE

0 plano de mobilidade proposto se baseia nos principios da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), que se fundamenta nos seguintes

principios elencados no Art. 5°:
| - acessibilidade universal;
[ - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensoes
socioeconémicas e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico
coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos
servigos de
transporte urbano;
V - gestao democratica e controle social do planejamento e
avaliagdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI - segurancga nos deslocamentos das pessoas;
VII- justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do
uso dos
diferentes modos e servigos;
Vlll-equidade no uso do espago publico de circulagao, vias
e logradouros;
IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.

(PNMU, LEI N° 12.587/2012)

0 atual padrdao de mobilidade ja implementado na maioria das
cidades traz danos nocivos ao meio ambiente e aos transeuntes. Ao se
priorizar os veiculos privados, existem cada vez mais vias congestionadas
, com cidades feitas em escala para automoveis (grandes distancias) e
nao para pedestres.

A fim de atingir boa parte desses principios torna-se necessario

A PROPOSTA

dar prioridade ao pedestre e ao ciclista, evitando os poluentes dos veiculos
automotores e a sensagdo de inseguranca e impoténcia dos pedestres

frente aos veiculos, invertendo, assim, o atual modelo da cidade (diagrama
05).

TRANSPORTE

DE CARGA

VEICULOS
PARTICULARES

Diagrama 05 - Piramide invertida da mobilidade. Fonte: http://bicicletanosplanos.org/
editado por autora.

Para garantir a seguranca dos pedestres e ciclistas, o planejamento
das vias foram feitos de acordo com principios do livro “ O desenho de
cidades seguras” do WRI Cidades. Assim, dentre os principios de projeto
do livro Cidades Seguras que foram utilizados no planejamento estao:
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4 - Uma rede de infraestrutura
conectada e especialmente <gs
projetada para bicicletas: Através da
complementagao de ciclovias 100%
do entorno.

Figura 62 - llustracéo de ciclovias separadas §

do trafego veicular através de uma barreira §
fisica. Fonte: WRI CIDADES

1 - Projeto urbano que reduz a  j 1em
necessidade de viagens veiculares e
promove velocidades mais seguras:
Através do incentivo a diversidade
de uso do solo, atividades e servigos
proximos a fim de garantir a seguranga
na mobilidade do pedestre. (figura 59)

Figura 59 - Diagrama de pequenas distancias
de servigos/comércio. Fonte: WRI CIDADES

5- InstalagGes seguras para pedestres
€ acesso a espagos publicos: Atraves
da implementacdo de espagos
pablicos de qualidade e melhoria dos
antigos espagos, prover qualidade das
calcadas e da caminhada como um#=S
todo; criar espacos livres conectados
para os pedestres.

2 - Medidas de moderacéao do trafego
(traffic calming) que reduzem a
velocidade dos veiculos ou permitem |
travessias mais seguras: Através de
utilizagao de faixa de pedestre elevada,
platds, chicanas?, canteiros, vias
compartilhadas, extensoes do meio fio
e etc. (figura 60).

63 - Mini-praca no méxico. Fonte:
WRI CIDADES

Figuré

Figura 60 - llustragao de extensoes do ) )
meio fio. Fonte: WRI CIDADES De acordo com a Confederacao Nacional do Transporte (CNT),

3 - Vias arteriais que garantem Os municipios com mais de 20 mil habitantes tem um novo prazo para

condicoes mais seguras para todos
0S Seus usuarios: Através da redugao
de distancia das travessias, travessias

seguras e etc >

elaborar o plano de mobilidade do local. Esse prazo era até 2015, mas foi
renovado em 2018 fixado pela Medida Provisoria 818/2018, que alterou
a lei 12.587/12 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana) e o prazo se
estendera até abril de 2019. Assim, 0 municipio de [tabuna com mais de

Figura 61 - lustragdo de travessia sequra em 200 mil habitantes ainda nao estabeleceu formalmente um plano especifico

vias arteriais. Fonte: WRI CIDADES

para a mobilidade da cidade.

3 “ As chicanas sao desvios artificiais criados para desacelerar o trafego. Levam a uma 4 “Minipragas — também chamadas de “pragas de pedestres” ou “pocket parks” —
reducéo na largura do leito vidrio em um ou dois lados, podendo ser construidas em um padrao de constituem se em pequenas dreas vidrias ou urbanas residuais que sao convertidas em espagos
ziguezague escalonado, que desvia os condutores da linha reta.” WRI CIDADES publicos.” WRI CIDADES. E-
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Dessa forma, se propd6e um mini-plano para a area da Orla fluvial

.

estudada que podera ajudar em outras partes da cidade.

=4

« W Av.Amélia Amado

i

Tem-se como plano geral de proposta de mobilidade (figura 64) a
intensificacéo da arborizagéo nas vias arteriais e canteiros em ambos os
lados da avenida seguindo um padrao de legibilidade a ser estabelecido.
As vias arteriais sao vias largas, importantes para a cidade, de grande
fluxo que conectam diferentes zonas urbanas.

As vias conectoras sao vias que se conectam linearmente com
as grandes avenidas ou unem os dois lados da orla (pontes). Elas irao
compor o0 cenario e dar unidade ao projeto, propondo uma redistribuigao
democratica das faixas e recebendo uma maior infraestrutura.

A rota fresca ¢ uma ciclovia que se estende a todo perimetro
estudado e se constitui paralelamente a calgadas mais largas, favorecendo
a caminhabilidade e o uso de veiculos ndo motorizados, como a bicicleta.

Com relagdo ainda a mobilidade, foram diagnosticado alguns
pontos de conflito. Para esses pontos serdo propostas agoes de traffic
calming demaneira mais intensa, a fim de proporcionar maior seguranga
a0 pedestre.

Ademais, com relacdo as areas verdes, foram encontrados

' LEGENDA
| W vias arteriais
i vias conectoras
b wmn rota fresea

alguns espagos vazios com potenciais para miniparques, minipragas,

area verde existente
B pracas existentes
!
S Y} integratio

s ;; vazios em potencial p/ possiveis
e minipragas, minipargues e etc.

hortas, areas de descanso.Tem-se como partido integrar as areas verdes
e pragas através da extensao do meio fio e dispersa-las ao longo da orla,

P "—-:_ edificagdes/monumentos
. Q‘ . culturals/historicos. N

om 100m A

Figura 64 - Plano da proposta diagramado. Fonte: Autora

sendo algumas de carater mais local e outras de carater mais abrangente
(as pragas ja existentes).
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Com relagdo ao percurso do pedestre e o sentimento de
pertencimento, serdao mantidas e potencializadas as principais atividades
da orla, a estrutura da malha viaria e 0s espagos livres publicos de maneira
a interagir melhor com o entorno e com edificagdes/monumentos
historico-culturais ja existentes na area. PropGe-se mais espagos que
valorizem e respeitem a cultura local e 0s costumes dos moradores.

Com relagao ao estacionamento nas vias (mapa 17):

®Deve-se evitar a obstrucao de vistas importantes com estacionamentos.
® Prop0e-se intercalar a uma curta distancia canteiros e/ou parklets para
a diminuigao da monotonia e aridez dos espacos.

® Edificacbes com estacionamentos no recuo frontal devem sinalizar
corretamente a entrada de automoveis e ndo podem reduzir a largura
minima das calgada da area (2m).

® Implementacao de bolsdo de estacionamento em R. Firmino Alves a fim
de evitar congestionamento na via e desobristruir a vista para o parque
verde na Alameda da Juventude.

Obs. Com a instalagao dessas medidas na proposta, houve uma redugao
de 25% a 30% dos estacionamentos da area aproximadamente.
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SITUAGAO ATUAL
SITUAGAD PROPOSTA

/

N N
200m A 200m A
LEGENDA - Mapeamento dos estacionamentos
Permitido em 1 lado da via === Permitido em 2 lados da via i BOIS30 de estacionamento
== Permitido em 1 lado da via === Proibido estacionar existente e mantido
com canteiro ou parklet === Sem marcas de estacionamento, Bolséo de estacionamento
intercalando mas estacionam. proposto em um dos lados

da via
Mapa 17 - Mapeamento dos estacionamentos nas vias - Situagao Atual x Proposta.
Fonte: Autora.

Com relagéo aos transportes nao motorizados (mapa 18 e 19):
®Propbe-se a instalacdo de ciclovia em todo 0 perimetro
nos dois sentidos da via.

® As ciclovias devem estar protegidas de veiculos automotores.

® Incentivo a caminhabilidade através da reforma e alargamento das
calgadas, implementacéo de faixa de servigo.

B
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PLANO CICLOVIARIO PARA A AREA ESTUDADA MAPEAMENTO DA LARGURA DAS CALGADAS
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Mapa 18 - Mapeamento do plano ciclovidrio. Fonte: autora. Mapa 19 - Mapeamento da largura das calgadas. Fonte: autora.
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Av. Fernando Cordier

Situa_gao existente

poste iluminando o~
via de aufomovers

~ "ciclofaixa
unidirecional

. 2m '- Im I1mI 2m

poste iluminando.
via de automaoveis
¢ pedestres na
calgada

area
estacionamento
intercalado por
canteiros

Corte AA

Figura 65 - Proposta mobilidade urbana: Av. Fernando Cordier corte e planta baixa. Fonte: Autora
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parklets

ciclovia

faixa elevada
de pedestr

bidirecional

bancos
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A PROPOSTA

SITUAGAOEXISTENTE

SITUAGAO PROPOSTA

N I &
b

==

APROVEITAMENTO D0S e FACHADAS GEGAS e~
ESPACOS OCIOSOS - %
A U

R THAFFIG CALMING

". -

+ VERDE + SOMBRA

Figura 66- Situagao existente x situagéo proposta - Av. Fernando Cordier. Fonte: Google Maps editado por autora.
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Ponte Gées Calmon SITUAGCAO EXISTENTE

ciclovia

i | reducdo de faixa de
i i rolamento -pista de
sentido Unico

Situacao existente

o -

alargamento da
calgada

i N faixa de rolamento
: il{ bl e ciclovia separada
il pOr pequeno

A | "As canteiro de 20cm

SITUAGAO PROPOSTA
i i projecdo haste p/
P il sombreamento
vertical
Situagdo proposta - * ‘
s |~ ALARGAMENTO DE
[t I SEHTIDO unico ,% “Sw.  CALGADAE PAV.
il v ADEQUADA
8m i2m:  Gm ,1om 18m, i GIGLDFHESCA h Ml TASAT
Corte BB %ﬂ!aagg%ﬁoggxa(!} Figura 68 - Situagéo existente x situagao proposta - Ponte Goes Calmon. Fonte: Autora.
m m
— 1

Figura 67 - Proposta mobilidade urbana corte e planta baixa : Ponte Gées Calmon. Fonte:
Autora
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Ponte Miguel Calmon

SITUAGAO EXISTENTE

— aproveitamento de
— gstrutura existente
p/ cobrir encanagao:
aumento de 30cm de
altura para 45 para
fazer de banco com
largura da base de
45¢m +canteiro de
20cm

Situagao existente

3,35m

compartilhamento
de via : pedestres
8 ciclistas

0,65m

SITUACAO PROPOSTA

_aproveitamento de + VERDE + SOMBRA
saliéncias p/ canteiros e

com arvores de

pequeno porte

Situagao proposta; PERMANENCIA

4 ¢

3,35m

APROVEITAMENTO
= DO ESPACO

0.65m ESPACD COMPARTILHADO

Corte CC Planta Baixa N 4 Figura 70 - Situacéo existente x situagao proposta - Ponte Miguel Calmon. Fonte;

Situagao Proposta 4
Om 3m A A Autora.
[ - :

Figura 69 - Proposta mobilidade urbana corte e planta baixa: Ponte Miguel Calmon. Fonte:
Autora
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SITUAGAO EXISTENTE

Av. Amélia Amado

_ ciclovia
bidirecional

Situagéo existente

' banco e
I sombreamento

15m25m . 75m > . 2m

. i parklet e
Situagao proposta 1A canteiros -
. i{ poste para MELHORIADA
luminar INTERFACE EDIFICAGAD
pedestres - ESPACO PUBLICO

alargamento da
viaem 1,2m
mediante reforco
estrutural em
concreto armado

6m

I1 ,8m= 2,5m;

Corte DD

CICLOFRESCA

Figura 72 - Situagao existente x situacao proposta - Av. Amélia Amado. Fonte: Google
maps editado por autora.

Planta Baixa
Situagao Proposta

Om 5m
—_t

€sc.

Figura 71 - Proposta mobilidade urbana corte e planta baixa : Av. Amélia Amado. Fonte:
Autora
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SITUAGAO EXISTENTE

anteiro central

P/
sombreamento
e drenagem
das aguas

__ciclovia
bidirecional

calcada de
ambos 05 lados

LA

+ VERDE +SOMBRA

[ i banco e
1 sombreamento
poste de

fluminacao p/
pedestres :

\2m 24m; 3,5m fm_35m ,1m,

MOBILIARIO

CICLOFRESCA CANTEIRO CENTRAL

Corte EE

Planta Baixa
N

Situagao Proposta

esc. M, 47 A

Figura 74 - Situacao existente x situagao proposta - R. Jodo Teles. Fonte: Google maps
editado por autora.

Figura 73 - Proposta mobilidade urbana corte e planta baixa : R. Joéo Te-Ies. Fonte: Autora
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Figura 75 - Proposta mobilidade urbana corte e planta baixa : Av. Aziz Maron. Fonte: Autora
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Figura 76 - Situacao existente x situacao proposta - Av. Aziz Maron. Fonte: Google maps editado por autora.
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9.3. PLANO DE USO0 DO SOLO

Atualmente, apesar da grande diversidade de usos presente no
entorno da orla fluvial, ndo existe nenhuma padronizacéo exercida de
gabarito - ainda sendo estabelecida uma possivel outorga onerosa do
direito de construir sem paramétros elaborados para tal pedido, o que
pode ser visto no plano diretor da cidade no quadro 07 com auxilio do
mapa 08.

ZONAS E PARAMETROS URBANISTICOS

DIMENSIONAMENTOQ, OGUPAGAQ E APROVEITAMENTO DOS LOTES E CATEGORIAS DE USO PARA AS RESPECTIVAS ZONAS

CATEGORIAS DE USO R
PERMITIDAS CARACTERISTICAS DE DIMENSIONAMENTO
108 Mi COEF. | -
i RECUOS MINIMOS COEF. iNDICE
ZONAS AREA DE SUETASA | oo | e, [FRENTE LATERAL Taxape | DE | BB pE VALOR
DE USO ABRANGENGIA CONFORMES controte | TRETE | AR | i) {m) ocupaci | aprov | A0V | eerme [ outorea
o ESPECIAL OMAXINA | | EIT T | 281LDA | ONEROSA
(m) (m2) i MAXIMO
“ ® ) @ ) gasico | M DE (VON)
(CAB) o (P)
RURZIRIRS
Séio Judas Tadeu, Goes C1-01/C1-02/ caa7 100% DA
ZRA | Calmon, Zikolindia, Castilia | S1/52.01 S2.0% s2.05 1000 | 30000 | 300 | 150 070 250 | 350 | o1 e
Jardim ltalamar S2.08/ E2
E1n
Conceigio, Banco Rasol R et
Santa Tereza, Baimo de co7/s3 1,50 50% DA
ZR2A e s e, €3 (exceto C3-03) 2 500 | 15000 0380 200 | 250 | 010 e
Pontalzinho Stsy
it
RURZIRIRA
C1/C2:01 8 C208/ 200% DA
ZR2B Jardim Vitoria €3 (exceto C3-03) coo7E2 | 1200 | 38000 | 300 | 150 070 200 25 015
UFM
susz
it
Centro Antigo CVC;‘(’:ZFOS:ES«WV
zcg_q | (Avenida Cinquentendrioe | ™00 oo c3ay c2-07 600 | 150,00 250 400 0,10 150% DA
redondeza) e UFM
E11

Quadro 07 - Quadro de zonas e parametros urbanisticos para a area estudada. Fonte:
Plano diretor do municipio de Itabuna/2016.

Assim, nessa area, além da baixa qualidade arquitetdnica com poluigao
visual e escassez de manuntengdo das edificagcoes mais antigas (figuras
17 e 78), pode-se observar uma grande diversidade de gabarito, podendo
esta ultima, ser nocivo a area ao pensarmos em um futuro proximo da area
central da cidade, na qual, prédios com mais de 18 pavimentos ja foram
construidos com consentimento legal que pode ser visto no mapa 10 do
diagnostico e na figura 79 uma ilustragao.
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Figura 78 - Méqualdade arquite()nica e degradacao das edificagoes do entorno -
poluigdo visual. Fonte: Google Maps.
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Figura 79 - Vista para o Mddulo Center - edificagdo com mais de 18 pavimentos. Fonte:
Google Maps.

Dessa maneira, foram estabelecidas algumas diretrizes de uso e
ocupacao a fim de possibilitar um ajuste futuro da legislacao.

Com relagao ao gabarito, a fim de proteger a paisagem com relagao
a adensamentos futuros:

® Edificagoes em zonas ZCS-1 e ZR-1, localizadas no entorno
imediato do Rio Cachoeira, correspondente a Av. Fernando Cordier, R.
Firmino Alves e Av. Amélia Amado nao podem ultrapassar 5 pavimentos,
sendo possivel a outorga onerosa apenas para aqueles quen nao
ultrapassarem o gabarito indicado.

® Edificacoes em zonas ZR-2A, ZR-2B e ZR-1, localizadas no
entorno imediato do Rio Cachoeira, correspondente a Av. Aziz Maron e R.
Jodo Teles, nao podem ultrapassar 8 pavimentos, sendo possivel a outorga
onerosa apenas para aqueles quen nao ultrapassarem o gabarito indicado.
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Com relagdo a novos usos e apropriagoes de imoveis existentes
com a intencao de incentivar a manuntencao da diversidade do solo atual:

¢ Edificagdes em terrenos vazios no entorno deverdo possui,
obrigatoriamente, o USO MISTO.

¢ Edificages adquiridas com o uso comercial ou servigos podem
ser renovadas para uso misto, servicos ou comercio.

® Edificagbes adquiridas com o uso residencial podem ser
renovadas para uso misto ou manuntengao do uso residencial.

® Qualquer terreno pode ser adquirido para a utilizagao da funcao
social, sendo livre a opgao por edificagdes institucionais historico/culturais
na area.

®Com cumprimento das adequagGes dispostas acima, 0s
proprietarios possuirdo a diminuicao em 20% da carga tributaria, o
descumprimento recai em uma multa semestral de 10% do valor do imovel.

® E permitido utilizar do direito de preempgao para apropriagao de
lotes vazios e subutilizados com intuito de promover fungao social.

Com relagao a manuntencgao das edificagoes da area:

® E dever do proprietario que sua edificagcao localizada no
entorno da orla fluvial, passe por uma reforma de fachada ( pintura e/ou
revestimento) de 4 em 4 anos. Serdo atribuidas diminuigcao de 5% da carga
tributaria do imovel e multa em caso de descumprimento.

® Em caso de pessoas que comprovarem renda inferior a 3 salarios
minimos essa reforma devera ser feita pela prefeitura.
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®Anancios publicitarios (fora 0 nome do estabelecimento) serdo
proibidos em muros e fachadas.

® 0s nomes dos estabelecimentos de comércio e Servigos nao
devem exceder a 1m de largura por 2m de comprimento. Em caso de
descumprimento, o letreiro devera passar por uma avaliagao de qualidade
da prefeitura.

Com relacdo a edificagoes historicas antigas da area a fim de
manter valores culturais:

® Nao é permitido a intervengao nas fachadas. As alteragoes serao
validas para aquelas que nao comprometam desenho da fachada.

® Em caso de reformas de fachada e manuntengdo, estas deverao
ser feita pela prefeitura de 4 em 4 anos, no maximo.

®Andncios publicitarios (fora o nome do estabelecimento) serao
proibidos em muros e fachadas. O letreiro nao deve superar a 1m2,

REQUALIFICAGAO DA ORLA FLUVIAL DE ITABUNA-BA: A retomada do olhar para as frentes de agua

Diagrama 07 - Situagao maxima possivel com a implementagao de restrigao de gabarito
para a area. Fonte: Autora.
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Diagrama 08 - Situacdo proposta de uso do solo para o projeto. Fonte: Autora.
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9.4. PLANO VERDE

Apostar em um plano que contemple a natureza nao é apenas
contemporaneo, mas se torna necessario diante dos acontecimentos
de degradacao ambiental atual. Assim, o plano verde se resume em 3
palavras: preservar, plantar e conectar, eshogadas nas diretrizes a seguir e
sintetizadas no mapa 20:

Da preservacao ambiental:

®Torna-se obrigatorio a preservagao de 90% das espécies da mata
ciliar e da vegetagao adjunta as margens do rio, pragas e corredores verdes.
Entretanto, em casos vegetagoes que causemalgum risco ao meio ambiente
e as pessoas no caso de fungos, galhos em fios de eletricidade, obstrugao
de calgadas pelas raizes e etc estas podem ser retiradas e/ou removidas.

® E necessario uma fiscalizagdo e manuntencdo da vegetacdo
existente na area a fim de promover espagos mais limpos,vivos e seguros.

® Evidenciar pontos de melhoria do verde atual - implementagao
de infraestrutura em espagos verdes subutilizados.

®Torna-se mister a implementacéao de medidas para a despoluigéo
dorio Cachoeira, devido ao grande mau cheiro desagradavel principalmente
em épocas de cheia e contaminagao. A despolui¢do do rio causara nao so
um maior conforto aos transeuntes e moradores como também a retomada
da aproximagao das pessoas com o elemento principal da paisagem.

® Gerar multas para quem for flagrado jogando lixo nas margens
dos rios e incentivar a preservagao ambiental por meio de diminuigao da
taxa de impostos para comerciantes, residentes e ambulantes.
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Da ampliacéo do verde e estratégias sustentaveis na cidade:

®Implementacéo de Boullevards na cidade em ruas em potencial
como € o caso da Av. Aziz Maron.

® Aumentar as superficies verdes em areas mais aridas ( sem a
presenca de sombra), atraves de canteiros, mini-pragas, parklets e etc

® Incentivo a agoes cidadas de cunho ambiental, a fim de tornar a
cidade mais verde com aimplementagao de muros verdes, telhados verdes,
edificac6es comerciais/servicos ou uso misto com empragamentos no
térreo.

® Diminuir a aridez dos estacionamentos com arbdreas.

® Utilizagao de piso com facil drenagem e sustentavel como € o
caso do Fulget em algumas areas livres da orla fluvial.

® Implantagéo de postes a energia solar

Da conexdo do verde para com a cidade e as pessoas:
® Implementagdo de areas de recreagcdo e descanso que
proporciona a interagao com a natureza.
®Conectar espacos verdes criando uma unidade agradavel e
proporcionando uma maior legibilidade do espaco.
®Propor espagos de aproximagao das pessoas com a paisagem
do rio.
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Figura 82 - Situacéo existente x situagao proposta de traffic calming para integrar os espagos publicos e priorizar o pedestre. Fonte: Google maps editado por autora.
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Figura 83 - Situagao existente x situagao proposta de traffic calming e transformagao da Alameda da Juventude em um parque verde ativo. Fonte: Google maps editado por autora.
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5.5. ELEMENTOS DO ESPAGO PUBLICO
5.5.1 PAVIMENTAGAQ

CICLOVIA
Pavimentacao em placas de concreto
pigmentadas com uma cor bege alaranjada.

1} CALCADA
! Piso intertravado de cor natural.

PRACAS, MINI-PRACAS e PLATOS
(extensdes do meio fio -traffic calming)

Piso Fulget resinado - piso composto por
granulados de pedras naturais, aditivos, cimento
e dispensa juntas. E um piso antiderrapante,
atérmico e muito resistente. Utilizado na proposta
de reforma de pragas e criacao de pequenos
espacos ativos em quatro cores diferentes

A PROPOSTA

5.5.2 ARBORIZAGAQ

IMPLANTAGAO EM CANTEIROS CENTRAIS E
BOULLEVARD

Arvore de grande porte pau-ferro (Caesalpinea
ferrea),resistente a sol.

IMPLANTAGAO EM CANTEIROS PEQUENOS
Arvore de médio-pequeno porte jasmim-laranja
~ (Murraya Paniculata), possui flores brancas e €
= resistente a sol.

S -PRACAS
¥ Arvore de médio porte Aroeira (Lithraea molleoides),

=% 6 resistente a sol e ideal para sombreamento em
pracas.

';,':;_I PRACAS EM ALGUNS PONTOS

' Arvore de médio/grande porte Ipé Amarelo
& (Handroanthus albus), € resistente a sol e ideal para
« sombreamento e destaque.
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5.5.3 ILUMINAGAOQ

ENERGIA SOLAR PARA ILUMINAR VIAS,CALGADAS E PRACAS.

Muitas cidades, —— P
municipios, empresas
estao mudando a
iluminacao urbana
tradicional por
lumindrias que captam
a energia solar para a
iluminacao publica.
Assim, essa tecnologia
melhora o ambiente e
reduz os custos de
iluminacao em dreas
urbanas, ruas,
avenidas, estradas,
estacionamentos,
campos esportivos,
escolas, estradas,
parques e ate
residéncias.

0 site da Esco Tel (empresa de iluminacéo urbana) evidencia que
as lumindrias solares fornecem iluminagao publica sem o uso de |
uma rede elétrica; eles podem ter painéis individuais para cada |
lAmpada em um sistema, ou podem ter um grande painel solar e ,
uma bateria do banco central para alimentar varias lampadas. f

' \) : lluminacéo via de
-— .
; automoveis

. | lluminagao de
pedestres (calcada)

Fonte: http://www.esco-tel.com/

Figura 84 - Poste de iluminagao por meio de energia solar. Fonte: http://www.esco-tel.
com/ editado por autora
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5.5.3 MOBILIARIO URBANO

BANCOS LIXEIRA
520 mm 380 mm
L | » - e
R TITTEE
= _
E "
®] 1
™ i
E I
y 1 I doo
H " Figura 87 - Lixeira De La-
| I zzari estilo “Log” Fonte:
1800mm UL http://www.delazzari.com.
< > br/lixeira-log editado por

Figura 85 - Banco De Laz- autora
1| zari estilo “Domingo” Fonte:
http://www.delazzari.com.br/

domingo editado por autora ESTACIONAMENTO DE BICICLETAS
- - S — —_ R - 222 mm Z5mm
500mm —
‘ »
E &
=
':_.‘; 850
mm
5!’3(,'|T||T|
=] Fig_ura_86“-, Banco ,I,)e Laz-. Figura 88 - Balizador / fradinho / bici-
= Zdrl gstﬂo serie seno” Fonte: cletario “Mince F”, em ferro chato dob-
& http://www.delazzari.com.br/ rado pode ser usado como barreira ou
serie-seno editado por autora como estacionamento para bicicletas.
- Fonte: http://www.delazzari.com.br/
E mince editado por autora.
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CONSIDERAGOES FINAIS

O presente trabalho evidencia a orla fluvial da cidade de Itabuna
como um elemento possuidor de grande potencial para ser utilizado
como espago livre publico, que é. A realidade do Rio Cachoeira e a
negligéncia das autoridades com relagdo aos problemas e até mesmo
seu potencial, reconhecido pela comunidade que habita e convive
com 0 mesmo, €& comum a muitos outros rios que cortam cidades.

O cerne desse trabalho ndo se concentra em dar significado a area
estudada visto que esta ja possui um significado forte, exposto na etapa de
diagnostico. A ideia principal se resume em proporcionar um maior conforto e
preencher 0s espagos sem espetacularizagao do ambiente, definindo, através
do disgnastico, os principais pontos a serem trabalhados na requalificagao da
area. Assim, no caso estudado, as atividades ja existentes foram identificadas e
mantidas, atreladas a um nova proposta de espaco, incorporando 0s caminhos
frequentes no desenho urbano e ordenando o espago de modo a torna-lo mais
democratico e inclusivo, do ciclista ao pedestre, respeitando 0s costumes, a
identidade do espago na memoria dos Itabunenses e seu significado.

Desta forma, a proposta a nivel preliminar de requalificacdo da orla
fluvial da cidade de Itabuna-BA, traz um olhar cuidadoso para o rio e para a
cidade que acontece em seu entorno. As estratégias aqui utilizadas mostram um
local muito significativo da cidade sem perder suas principais caracteristicas,
seu tracado, seus costumes, reconhecido por mim, itabunense, pelo seu real
valor. Fica aqui o desejo de que as pessoas possam projetar lugares para outras
pessoas e olhem para seus espacos e se “sintam em casa”, reconhecendo-o0

como seu lugar.

SITUAGAO EXISTENTE | SITUAGAO PROPOSTA
Ciclovias aprox. 0,8km aprox. 3,1km
. . N implementagao em todo perimetro
Traffic Calming inexistente (ext[e)nsées do %eio fio, faixa deppedestres
elevada, chicanas,balisadores)
Postes a energia | inexistente implementagéo em todo perimetro

solar

lluminagao para
pedestres

3/4 do perimetro imediato

implementagéo em todo perimetro
imediato e do entorno

Mobiliario urbano

existente apenas nas pragas

implementacgdo de faixa de servigo nas
calgadas de todo o perimetro também

Calcadas Calgadas degradadas com Adequacao de todas as calgadas
buracos tornando-as acessiveis e confortaveis.
Arhorizagdo Ambiente bem arborizado no | Aumento do nimero de verde e

perimetro imediato (margem do
rio e pracas)

arboreas no entorno e criagdo de
boullevard e parque verde

Espacos vazios
e subutilizados

No total de aproximadamente
9 lotes e 1 praga - com
espacos vazios em potencial
proximo a margem do rio

Transformar esses espagos a fim de
exercer a fungéo social (pracas,
espacos culturais, hortas e etc)

Parque Verde inexistente implementagéo de um parque verde na
area subutilizada da Alameda da
Juventude

Espagos p/ existente na praga Camacan e| implementar espagos para ambulantes

ambulantes na praga Beira Rio. de maneira descentralizada no perimetro

e extender para outras pracas existentes.

Quadro 08 - Comparativo entre a situagdo existente e situagao proposta. Fonte:
http://bicicletanosplanos.org/ editado por autora.
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