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Minha cidade

Eu moro em uma cidade
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Se € outono ou se € verao

Aconchegante e pacata

Posso brincar na rua

Onde ouco o cantar dos passaros
Ao clarear da Lua

Aqui existe famoso festejo
Que atrai gente de todo lugar
A festa do padroeiro

Todos vdo comemorar

Tem muita gente decente
Com histérias pra contar
Tem gente desmantelada
Que nem tem o que lembrar
Mas o0 que é mais importante
E que amo esse lugar

Melissa Miranda, 10 anos, nasceu no Piaui. Estudante
do 5° ano da Escola “Raimunda Alves Nogueira”, do
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RESUMO

O objetivo desta pesquisa foi avaliar a Mobilidade Urbana e as Areas Verdes do
Municipio de Jodo Pessoa, na perspectiva do desenvolvimento de uma cidade
sustentavel. O embasamento tedrico da pesquisa foi elaborado com o auxilio da
norma ABNT NBR ISO 37.120:2017, que d& os parametros necessarios para avaliar
o desenvolvimento sustentavel de comunidades. Visitas periodicas foram realizadas
na Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB) e na Secretaria de Meio Ambiente
(SEMAM) do Municipio de Jodo Pessoa, bem como na Superintendéncia de
Administracdo do Meio Ambiente (SUDEMA) e no Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA/PB) para a obtencdo de
documentos oficiais para analise, bem como foram realizadas visitas em varios
setores da cidade para mapear as areas verdes do municipio e avaliar os seus
principais Programas de Mobilidade Urbana. Também foram elaborados
questionarios, os quais foram respondidos por pessoas escolhidas aleatoriamente.
Foi constatado que o Municipio de Jodo Pessoa vem realizando Projetos de
Infraestrutura Urbano Sustentavel, intervencdes em varios setores da cidade, que
incluem capeamento asféltico, alargamento de vias, instalacdo de ciclovias,
rebaixamento de calgadas, faixas exclusivas para 6nibus, melhorando a capacidade
de mobilidade da populacdo. Embora sejam notérios os esforcos da edilidade para
facilitar a mobilidade urbana no Municipio de Jodo Pessoa, ao serem questionados,
a maioria dos respondentes informaram que o excesso de veiculos € a maior
dificuldade para os deslocamentos nas vias. Além disso, a ma qualidade dos 6nibus
e o tempo de espera superior a 30 minutos desestimulam o uso deste tipo de
transporte, fazendo com que Jodo Pessoa seja uma cidade que utiliza o modelo
automobilistico-rodoviario urbano para a mobilidade da populacdo. Com relacéo as
areas verdes, a Mata do Buraquinho, o Parque Arruda Camara e a Praca da
Independéncia sao frequentados por uma grande parcela da populacdo. A maioria
dos respondentes reconheceram que o Municipio de Jodo Pessoa como uma cidade
verde, estando preparado para receber o titulo de cidade sustentavel. Conclui-se
que o Municipio de Jodo Pessoa esta conduzindo projetos de mobilidade urbana e
nas areas verdes, transformando-a numa cidade sustentavel.

Palavras Chave: Politicas publicas; Sustentabilidade; Cidades; Paraiba.



ABSTRACT

The objective of this research was to evaluate the Urban Mobility and the Green
Areas of the Municipality of Jodo Pessoa, in the perspective of the development of a
sustainable city. The theoretical basis of the research was elaborated with the aid of
the norm ABNT NBR ISO 37.120:2017, which gives the necessary parameters to
evaluate the sustainable development of communities. Periodic visits were made to
the Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB) and the Secretaria de Meio Ambiente
(SEMAM) of the Municipality of Jodo Pessoa, as well as the Superintendéncia de
Administracdo de Meio Ambiente (SUDEMA) and the e no Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA/PB), to obtain official
documents for analysis, how visits were made in various sectors of the city to map
out the green areas of the municipality and evaluate its main Urban Mobility
Programs. Questionnaires were also developed, which were answered by randomly
chosen people. It was verified that the Municipality of Jodo Pessoa has been carrying
out Projects of Sustainable Urban Infrastructure, interventions in various sectors of
the city, including asphaltic capping, widening of roads, installation of cycle paths,
lowering of pavements, exclusive lanes for buses, improving mobility of the
population. Although the efforts of the city council to facilitate urban mobility in the
Municipality of Jodo Pessoa are notorious, most respondents informed that the
excess of vehicles is the greatest difficulty for road dislocations. In addition, the poor
quality of the buses and the waiting time of more than 30 minutes discourage the use
of this type of transportation, making Jodo Pessoa a city that uses the urban
automobile-road model for the mobility of the population. Regarding the green areas,
Mata do Buraquinho, Parque Arruda Camara and the Praca da Independéncia are
frequented by a large portion of the population. The majority of the respondents
recognized that the Municipality of Jodo Pessoa as a green city, being prepared to
receive the title of sustainable city. It is concluded that the Municipality of Joao
Pessoa is conducting urban mobility projects and in the green areas, transforming it
into a sustainable city.

Keywords: Public Policies. Sustainability. Cities. Paraiba.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1. Ciclovia ao longo da Avenida José Ameérico de Almeida (Beira Rio). 2017.
(o) (o Bl o 1= (o [T g =T = T o =P 33

Figura 2. Calcada rebaixada para acesso de pessoas com deficiéncia, na Av. Ruy
Carneiro. Avenida Rui Carneiro. 2018. Foto: Hélder Fernandes. ...........ccccceeeeeiieeeeeiinnn, 34

Figura 3. Mapeamento das calcadas rebaixadas para acesso de pessoas com
deficiéncia, nas Av. Rui Carneiro, Epitacio Pessoa e José Américo de Almeida

(Beira Rio). 2018. Elaboragé@o: Heélder FErnandes ..................eeeeeeeemmmmmmmmimmemnniinniinnn. 34
Figura 4. Faixa exclusiva para 6nibus na Avenida Dom Pedro Il. 2017. Foto: Hélder

T 0 =Yg 0 =2 35
Figura 5. Faixa exclusiva para 6nibus de transportes coletivos, ao longo da Avenida

Epitacio Pessoa. 2018. Foto: Hélder Fernandes. ........cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 35
Figura 6. Faixa exclusiva para onibus de transportes coletivos, ao longo da Avenida

Dom Pedro Il. 2017. Foto: Hélder Fernandes. .........cccccovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeee 36
Figura 7. Passarela de pedestres na Avenida Dom Pedro Il. 2017. Foto: Hélder

L= 0 =Y 0 = 36
Figura 8. Estacionamento reserva as pessoas com deficiéncia, na Praca Jodo Pessoa.

P20 I o) (o Ml o = [0 [T gl o= g g = Vg T o 37
Figura 9. Credencial que permite que a pessoa com deficiéncia estacione nas vagas

reservadas em Jodo Pessoa. 2018. Foto: Hélder Fernandes. ..........cccccovviiiiiiiniieennnnnns 38
Figura 10. Faixa exclusiva para ciclistas aos domingos na Avenida Epitacio Pessoa,

em Jodo Pessoa. 2017. Foto: HElder Fernandes. .................eeeeeeeeeemeemmmmmmnmmmnmeenn. 38
Figura 11. Jardim Botanico da Paraiba. 2017. Foto: Hélder Fernandes. ............cccccvvveeee.n. 40
Figura 12. Jardim Botéanico da Paraiba. 2017. Foto: Hélder Fernandes. ...........ccccceeeeee... 40
Figura 13. Praga da Independéncia. 2017. Foto: Hélder Fernandes. ...........ccccceeeeenennnnnn. 41
Figura 14. Praca da Independéncia. 2017. Foto: Hélder Fernandes. ...........cccccovuivveennnn. 41
Figura 15. Parque Zoobotanico Arruda Camara. 2017. Foto: Hélder Fernandes. .............. 42
Figura 16. Parque Zoobotanico Arruda Camara. 2017. Foto: Hélder Fernandes. .............. 42
Figura 17. Faixa etaria dos participantes da peSqUISA. .........ueeerieeeriiiiiiiiiieiiee e aaiiiineeeeens 43
Figura 18. Renda mensal da populagao estudada. ............cceeeeeeiiieiiieiieeeeeeeeeeeeeee, 43
Figura 19. Quantitativo da média de deslocamentos dos individuos pesquisados. ........... 47
Figura 20. Principal motivo para os deslocamentos para a populagéo estudada. .............. 47
Figura 21. Principal meio de transporte para deslocamentos para os participantes da

1K [ 01T VPP PPPPPPPPPPPPP 48
Figura 22. Frequéncia de utilizagdo de automével préprio por parte dos participantes

08 PESGUISAL ...ttt 48
Figura 23. Principais dificuldades para os deslocamentos encontradas no dia-a-dia

pelos participantes da PESOUISA. ....uiiiieeeiieiiiiiiae e et e e e et e e e e e e eenea e e eeens 49
Figura 24. Motivo porque os participantes ndo utilizam o 6nibus como meio de

transporte para deslOCAMENTO. .......oooeveeieeeee e 49
Figura 25. Qualidade das linhas de 6nibus na visdo dos participantes da pesquisa. ......... 50

Figura 26. Tempo médio de espera dos Onibus, de acordo com os participantes da
LSS0 [ 11> VPSR 50



Figura 27. Tempo médio gasto da residéncia até o local de trabalho ou estudo, sob o
ponto de vista dos participantes da PESUISA. .......ccevieeeiiiiiie e 51

Figura 28. Condicéo fisica do transporte coletivo municipal na visdo dos participantes. ... 51

Figura 29. Finalidade para utilizacdo da bicicleta, segundo os participantes da

[S1SES T [0 7= VPP PP PP PPPPPPPPPPI 52
Figura 30. Motivo da néo utilizacdo da bicicleta na visdo dos participantes da

[S1SXST o [0 7= VPP PPPPPPPPPPPP 53
Figura 31. Principais dificuldades encontradas por parte dos pedestres no passeio

publico, de acordo com 0s participantes da PESQUISA. ........cevvvveeveieeeiiiiiiieieiieeeeeeeeeeeeeee 53
Figura 32. Principais problemas de mobilidade/acessibilidade do municipio de Jo&o

Pessoa, sob 0 ponto de vista dos participantes da pesquisa. ........ccccceevveeeriiiiiiiiiinneeenn, 54
Figura 33. Principais a¢des para melhorar os problemas de mobilidade/acessibilidade

no municipio de Jodo Pessoa, segundo os participantes da pesquisa. ..........ccccceeeeen... 54
Figura 34. Avaliacdo dos terminais de integracdo municipais, na visdo dos

PAMTICIPANTES. .oeiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt 55
Figura 35. Percentual de aumento do tempo de deslocamento nos ultimos cinco anos,

de acordo com 0s participantes da PESQUISA. .........uuuuieiiieeeiiieiiiiiiee e e e e e e e eaanees 55
Figura 36. Nivel de escolaridade dos participantes da pesquiSa. .........cccccceeeeeiiiiiiieeeeeenn. 56

Figura 37. Percepcao dos participantes acerca da seguranca no transito no municipio
(o [C I (0T To J =TT Y= - VAPPSR 56

Figura 38. Percepcdo dos participantes a respeito da equidade na mobilidade/
acessibilidade no municipio de JO80 PESS0@. ...........uuuuuuiuriiiirrmiiriniiiniennnnnennnnnnn.. 57

Figura 39. Percepgéo dos participantes da pesquisa sobre a civilidade no transito no
MUNICIPIO A& JOBO PESSOA. ...ciiiiiiiiiiii i e et e e e e e e e e e e e e et e e e e e 58

Figura 40. Disposicéao dos participantes da pesquisa em contribuir com o sistema de
transito do MUNICIPIo de JOBO0 PESSO@. ......ceeviiiiiiiiiiiiiee et 58

Figura 41. Atuagcdo do oOrgdo responsavel pelo transito, sob o ponto de vista dos
Participantes da PESUUISA. .......oceuuiiiiiii i eee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 59

Figura 42. Visdo a respeito do questionamento acerca do entendimento sobre &reas
verdes, sob o0 ponto de vista dos participantes da pesquiSa. .........ccccccevvveeeieeeeeeeeeiiinnnnn. 60

Figura 43. Visdo acerca do motivo de Jodo Pessoa ser considerada uma cidade
verde, sob o ponto de vista dos participantes da pesquiSa. .........ccccveevveiiiiieeerereeiiiinnnn 61

Figura 44. Visao dos participantes acerca de considerar as pracgas e a cidade de Jodo
Pessoa como bem arborizadas. ... 62

Figura 45. Visdo dos participantes da pesquisa acerca da importancia das arvores e
areas verdes €M UMa CIAAAE. ..........uuuuuuuuruueiiiieiiieeeeeeereaeeeeareerererereeaeesrsaarnraeranenarnnnnnnnnns 62

Figura 46. Viséo dos participantes da pesquisa sobre a importancia do meio ambiente
[OF= 1= WU 4= W o F= o = TSR 63

Figura 47. Quantitativo dos participantes a respeito se consideram Jodo Pessoa como
preparada para receber o titulo de Cidade Sustentavel. .........cccccvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 63

Figura 48. Percepcdo dos entrevistados a respeito do motivo que consideram Jodo
Pessoa como Cidade SUSLENTAVEL. ..........uuiiiiiiiiiiiiie e 64



LISTA DE TABELAS

Tabela 1. Relag&o das localidades onde residem os participantes da pesquisa. .................... 44
Tabela 2. Relagéo das localidades onde estudam os participantes da pesquisa. ................... 45
Tabela 3. Relagéo das localidades onde trabalham os participantes pesquisados. ................ 46



LISTA DE ABREVIACOES

ABNT - Associacao Brasileira de Normas Técnicas.

BID - Banco Interamericano de Desenvolvimento.

ECO’92 - Conferéncia das Nacdes Unidas sobre o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento.

GPS - Global Position System.

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis.

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

ISO - International Standardization Organization.

MCT - Ministério da Ciéncia e da Tecnologia.

MEC - Ministério da Educacéo e Cultura.

MINC - Ministério da Cultura.

MMA - Ministério da Educacéao, pelo Ministério do Meio Ambiente.

NBR - Normas Brasileiras.

ONU - Organizagao das Nac¢des Unidas.

PRONEA - Programa Nacional de Educacdo Ambiental.

Rio+10 - Conferéncia das Nac¢Bes Unidas sobre o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento.

Rio+20 - Conferéncia das NagOes Unidas sobre o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento.

SEMAM - Secretaria Municipal de Meio Ambiente do Municipio de Joao
Pessoa.

SEMOB - Secretaria de Mobilidade Urbana.

SUDEMA - Superintendéncia de Administracdo do Meio Ambiente.

UFPB - Universidade Federal da Paraiba.

UNIPE - Centro Universitario de Jodo Pessoa.



SUMARIO

RS0 ] 510070 TSRS 15
2 OBJETIVOS ..o e e 18
2.1 GEIAI e 18
A Y o 1= o | o o 1= PSR 18
3. FUNDAMENTAGAO TEORICA ....ooiiiiieiiiiieieeeeie i 19
3.1 Sustentabilidade e as politicas publicas: reflexdes .........cccccccceernnnnns 20
3.2 Cidades sustentaveis: mobilidade urbana e areas verdes ................ 27
4 METODOLOGIA e e e e e e e ene e e eees 30
o R o Lot | o b= W o 1= ST o LU 1T PR 30
4.2 Obtencdo dos dados da PeSUISA ....cccevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 30
4.3 Mapeamento das Areas VEIdES ......ccccueeeeiiiieeiiiiiiiiiiiieeee e 31
4.4 Mobilidade Urbana .........c.ouvieiiiiiii e 31
4.5 PercepCao ambiental ..........ccoooiiiiiiiiiiii e 31
S5 RESULTADOS ..ot e e e e e e e e e e e e e eaneees 33
5.1 Mobilidade urbana ... 33
5.2 ATRAS VEIUES ...ooveveieeeeeieieeeete ettt ettt ettt ananas 39
5.3 PercepCao doS MOTadOreS ......cooevvviiiiiieeeeeeeieeiiiee e e e e e e eeeeeta e e e e e e eeeeanns 43
5.3.1 Mobilidade urbana .........coooeeeeeiiiiieeee 44
5.3.2 ATEAS VEIUES ..o.vieieeeeeeeeeeee ettt 62
B DISCUSSAD ...ttt 65
6.1 Mobilidade urbana ... 66
8.2 ATEAS VEIUES ..oevivieeeeeeeeeeee ettt te et eae e 68
7 CONCLUSAO ..ottt 70
REFERENCIAS ..ottt 72

ANEXOS o 80



15

1. INTRODUCAO

Quando do surgimento das primeiras aglomeracdes urbanas, as
cidades eram localizadas préximas aos recursos naturais propicios para o seu
desenvolvimento, fazendo com que o homem primitivo desenvolvesse técnicas que
Ihes ajudasse a controlar e gerenciar os recursos disponiveis, do modo como foi
observado nos agrupamentos ribeirinhos localizados ao longo do Rio Amarelo (circa
1.550 a.C.) e o Rio Tigre e o Rio Eufrates (circa 3.500 a.C.) na Regiao da
Mesopotamia (BRUMES, 2001).

A crescente urbanizacdo, aliada ao desenvolvimento da
industrializacdo concentrada nas cidades, a agricultura mecanizada prioritariamente
em sistema de monocultura, a formacédo das pastagens, a intensa exploracdo de
recursos naturais (carvao mineral, petroleo, recursos hidricos, minérios),
ocasionando inclusive a poluicdo, alterou substancialmente e modo irreversivel as
feicOes da Terra.

Invariavelmente, o desenvolvimento econdmico das cidades estdo
sendo obtidos em detrimento das condicbes e qualidade de vida da populagéo,
ocorrendo da mesma forma, tanto nas pequenas, quanto nas médias e grandes
cidades, tendo em vista que os problemas ambientais sdo iguais, aumentando de
acordo com o tamanho e o indice populacional de cada uma delas (STIPP; STIPP,
2004).

A partir do século XIX, o avanco da urbanizacdo aprofundou-se,
provocando a caréncia de infraestrutura, resultando nas condicbes atuais das
cidades, que concentram, cada vez mais, um grande numero da populacdo mundial
(XIMENES, 2011).

O numero de pessoas habitando as é&reas urbanas esta
constantemente aumentando, ao ponto da ONU (2012) apontar que até 2050 a
proporcao de pessoas vivendo nas cidades chegara, dos 53% atuais, a 70%. Deste
modo, praticamente todas as cidades da Terra tem experimentado uma série de
fatores insustentaveis para a manutencao do equilibrio do meio ambiente e da saude
da populacéo.

Metade da humanidade atualmente vive em cidades, no Brasil,

segundo a Rede Nossa Sao Paulo (2012), a populacédo urbana chega a 85%. No
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Municipio de Jodo Pessoa, de acordo com o IBGE (2017), 77% da populacéo vive
em territério urbanizado. As dificuldades em se manter o equilibrio espacial, social e
ambiental aumentam de acordo com o crescimento populacional e de tamanho das
cidades, sendo este ultimo considerado o principal fator limitante.

O crescimento demografico desenfreado, 0 uso predatorio dos recursos
naturais, a geracao de grandes volumes de residuos, a supressao de areas verdes,
o consumo excessivo de energia (GONCALVES; SILVA, 2016; SELL;
HAUPENTHAL, 2016) e o trafego intenso de veiculos automotores (VERHETSEL,
2001), além da formacédo das ilhas de calor (YU et al., 2017) sé@o alguns exemplos
desses fatores, que acabam comprometendo a harmonia entre a sociedade e a
utilizacdo dos recursos naturais dentro das cidades, havendo, como produto final,
consequéncias na qualidade de vida humana e no meio ambiente em torno das
cidades.

Devido as acdes humanas, principalmente por meio do uso e
apropriacao indevido do espaco urbano, € que os problemas ambientais surgem nas
cidades. Assim, desmatamentos, impermeabilizacdo dos solos, poluicdo das aguas
e do ar, modificacbes indesejaveis nos ecossistemas, principalmente o0s
manguezais, as nascentes dos rios e a regiao ripdria, o efeito estufa e a destruicao
da camada de oz6nio, bem como a producéo e disposi¢do inadequada dos residuos
sélidos contribuem para o desequilibrio ecologico nas cidades.

As consequéncias globais sobre a dramatica aglomeracao urbana
representam importantes desafios para a gestao publica (WEISS et al., 2015). Para
compatibilizar o crescimento econémico e o desenvolvimento da populacdo com a
utilizacdo dos recursos naturais, surgiu o0 conceito de desenvolvimento sustentavel,
que se traduz em um conjunto de estratégicas que procuram o0 uso racional dos
recursos naturais, que na comprometa a utilizacdo desses mesmos recursos pelas
geracoes futuras (LACERDA, 2017).

O desenvolvimento sustentavel pretende satisfazer as necessidades da
geracao atual sem comprometer a possibilidade ou a capacidade de suprimento das
geracoes futuras (HAMEL; GRUBBA, 2016). Portanto, para que sejam implantadas
medidas de sustentabilidade em &reas urbanas é necessario um planejamento no
qual se definam estratégias que contemplem as esferas social, econbmica e
ambiental, para que a sociedade possa se desenvolver em equilibrio com o meio

ambiente.
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As esferas social, econbmica e ambiental presentes no
desenvolvimento sustentavel convergem com maior intensidade nas cidades,
portanto, € importante que elas tenham sua gestdo e planejamento com bases na
sustentabilidade. As areas verdes e a mobilidade urbana sdo pontos cruciais nos
centros urbanos, visto que englobam as trés esferas do desenvolvimento
sustentavel.

Visando a busca de alternativas para a execucao de projetos urbanos
sustentaveis, através de investimentos maci¢cos nas, a partir de 2013, areas de
mobilidade, meio ambiente, habitacdo, lazer e cultura, o Municipio de Jodo Pessoa
realizou operacdo de crédito, em parceria com o0 Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), para a implantacdo do Programa de Desenvolvimento
Urbano Integrado e Sustentavel do Municipio de Jodo Pessoa (JOAO PESSOA,
2014; OLIVEIRA-E-SILVA, 2016-2017).

Frente a esse estado questiona-se como se d&a a mobilidade urbana
das éareas verdes no Municipio de Jodo Pessoa, sob a perspectiva do

desenvolvimento da cidade sustentavel.
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2. OBJETIVOS

Com vista a responder a questdo norteadora de nossa pesquisa,
tragou-se 0s seguintes objetivos:

2.1 Geral

Avaliar a mobilidade urbana e as areas verdes do Municipio de Joao

Pessoa, na perspectiva do desenvolvimento de uma cidade sustentavel.

2.2 Especificos

e Analisar os instrumentos legais promotores de sustentabilidade no
Municipio de Jodo Pessoa, correlacionando com sua gestao.

e Analisar a percepcdo da populacdo do Municipio de Jodo Pessoa com
relacdo a qualidade de vida, areas verdes urbanas e mobilidade urbana.

e Mapear as areas verdes e pracas publicas no Municipio de Jodo Pessoa.
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3. FUNDAMENTACAO TEORICA

Existem importantes ligacbes entre a urbanizacdo das cidades, as
transformacdes econdmicas e as condigcdes ambientais, e justamente por esses trés
fatores serem intrinsecos € que ocorre a geragado de problemas ambientais variados.
Segundo Boareto (2008) o processo de urbanizacdo verificado nos paises em
desenvolvimento, principalmente na ultima metade do século passado, resultou em
grandes concentracdes populacionais em um numero reduzido de cidades, o que
tornou evidente o conflito existente entre pessoas de diferentes classes pela
apropriacdo e uso dos espacos publicos, distribuindo-se de modo desigual pelas
cidades.

Até meados dos anos 1980 em diversos paises o desenvolvimento
econdmico a qualquer custo era considerado mais importante do que 0s impactos
ambientais que este pudessem causar (GOLDEMBERG; LUCON, 2007). Essa
politica desenvolvimentista levou um grande namero de migracdo para as cidades
urbanizadas, sem que estas estivessem preparadas. As consequéncias ambientais
foram desastrosas, tanto pelo aumento dos residuos domeésticos e industriais,
guanto pela contaminag¢do dos corpos d’agua doce e salgada (MUCELIN; BELLINI,
2008; FRAGA et al., 2013), e pela diminuicdo da qualidade de vida da populacao.
Esta visdo desenvolvimentista foi sofrendo alteracdes nos anos 1990, quando
comecaram a se efetivar os esforcos mundiais para amenizar os efeitos antrépicos
na natureza a partir do desenvolvimento do conceito da sustentabilidade.

De acordo com Vieira (2012), a partir da segunda metade do século
XIX comecou-se a perceber a degradacdo ambiental e suas catastroficas
consequéncias em nivel planetario, dando origem a estudos e as primeiras reacdes
para atingir métodos de diminuicdo dos danos ambientais. Tais estudos lancaram
subsidios para a concep¢do da ideia de que o desenvolvimento deve estar

diretamente ligado a preservacdo ambiental.
3.1 Sustentabilidade e as politicas publicas: reflexdes

Quem deu o primeiro alerta sobre a finitude dos recursos naturais e sua

consequéncia para a populagdo humana foi Thomas Malthus, ja em 1798, em seu
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“Ensaio Sobre o Principio da Populagdo” (MALTHUS, 1798), o qual defendia que o
principal problema mundial da época era que a existéncia de um excesso ha
populacdo e parcos recursos naturais para o seu sustento. Entretanto, de acordo
com Dias (1993) e Romeiro (2012), o desenvolvimento sustentavel perpassou por
Varios processos historicos, iniciando com a pesquisadora Rachel Carson, que em
1962 publicou o livro “Primavera Silenciosa” (CARSON, 2010), impulsionando o
movimento ambientalista através da promocdo de uma série de eventos sobre o
meio ambiente, sobre os problemas relacionados ao uso indiscriminado de
pesticidas e sobre as consequéncias da poluicdo ambiental. Em seu profético livro, a
cientista chamado a atenc¢do para o uso indiscriminado de agrotoxicos que poderia
provocar o desaparecimento de certos animais, como insertos e 0S passaros,
causando o que ela chamou de “primavera silenciosa”.

Em 1966, tem-se a formacdo do Clube de Roma, fundado pelo
industrial italiano Aurelio Peccei e pelo cientista escocés Alexander King, e
composto por pessoas ilustres com o intuito de discutir as crises na humanidade,
como o controle do crescimento populacional, a diminuicdo do consumo a partir da
mudanca na mentalidade das pessoas, a preservacao dos recursos ndo renovaveis,
bem como a criagdo do Relatério do Clube de Roma “Os Limites do Crescimento” ou
Relatorio de Meadows, em 1972 (MEADOWS et al.,, 1972), que tratava sobre
problemas acerca do futuro do desenvolvimento da humanidade relacionados ao
meio ambiente.

Em 1972, em Estocolmo na Suécia, aconteceu a | Conferéncia das
Nacdes Unidas sobre o Ambiente Urbano, na qual foram discutidos o crescimento
zero e 0 crescimento a qualquer custo; e multinacionais e poluicdo como preco do
progresso no Brasil e na india. Havendo também a criacdo do Programa das Nagdes
Unidas para o Meio Ambiente.

Em 1977 aconteceu a | Conferéncia Intergovernamental sobre
Educacdo Ambiental, em Thilisi, na Gedrgia, onde foram definidos conceitos,
finalidades, objetivos, principios e estratégias da Educacdo Ambiental. No Brasil a
Policia Militar orienta o MEC a falar sobre ecologia, pois a educacdo ambiental é
tratada como perigosa e revolucionaria.

Em 1987 houve o Il Congresso Mundial da Educacdo Ambiental, em
Moscou na Russia. Dai surgiu o Relatério de Brundtland ou “Nosso Futuro Comum?;

houve a validacdo das definicbes discutidas em Thilisi e a definicAo de
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Desenvolvimento Sustentavel como “o desenvolvimento que satisfaz as
necessidades presentes, sem comprometer a capacidade das geracdes futuras de
suprir suas proprias necessidades”.

Em 1992 ocorreu a Conferéncia das Nacdes Unidas sobre o Meio
Ambiente e o Desenvolvimento, conhecida também como ECO’92 e Ri0'92, que
discutiu a promocé&o do desenvolvimento sustentavel em diferentes escalas e houve
a criacdo de diversos documentos oficiais, como Agenda 21, convengdes da
diversidade bioldgica, desertificacdo e mudancas climaticas; foi criado o Tratado de
Educacdo Ambiental para Sociedades Sustentaveis e Responsabilidade Global.

Em 1997, foi discutido e negociado, em Kyoto no Japéo, o Protocolo de
Kyoto, que € um tratado com vistas a diminuicdo da emisséo de gases responsaveis
pelo aquecimento global através de acBes como a reforma nos setores de energia e
transportes, promocéo e uso de fontes de energia renovavel, limitacdo a emisséo de
metano, protecao de florestas e demais sequestradores de carbono.

Em 2002, ocorreu a Cupula Mundial do Desenvolvimento Sustentavel,
conhecido como Rio+10, em Johanesburgo, na Africa do Sul, que avaliou as
mudancas ocorridas dez anos apés a Rio’92 e teve uma abordagem mais social do
que ambiental, visto pautas como erradicacao da miséria e da fome e acesso a agua
€ a energias renovaveis.

Em 2012, novamente no Rio de Janeiro, ocorreu a Conferéncia das
Nacdes Unidas sobre o Desenvolvimento Sustentavel, conhecida como Rio+20, que
teve o objetivo de renovar o compromisso politico com o desenvolvimento
sustentavel, através da avaliacdo do progresso e das lacunas na implementacéo das
decisfes tomadas na Conferéncia das NacGes Unidas sobre o Meio Ambiente e 0
Desenvolvimento de 1992, a Eco’92, e adotadas pelos principais paises, bem como
tratar de temas novos e emergentes.

A participacdo do Brasil nas Conferéncias das Nacdes Unidas sobre o
Meio Ambiente e o Desenvolvimento (Eco’92 e Rio+20) fez com que fossem
tracados varios marcos politicos no Brasil.

O desenvolvimento sustentavel, ainda de acordo com Dias (1993),
Romeiro (2012) e Moura; Hirata (2013), percorreu no Brasil os seguintes passos
histéricos, a comecar em 1970, o Ministério da Educacéo e Cultura (MEC) comega a
discutir a educacdo relacionada ao meio ambiente e a disciplina “Ciéncias

Ambientais” tornou-se obrigatéria para os Cursos de Engenharia.
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Em 1988, a Constituicdo Federal, art. 225, inciso VI, determinou que o
Poder Publico como responséavel pela promog¢édo da Educacdo Ambiental em todos
0s niveis de ensino.

Em 1991, foi publicada a Portaria MEC n° 678, determinando que a
Educacdo Ambiental deva ser estendida para todos os curriculos nos diferentes
niveis de modalidade de ensino, de modo transversal.

Em 1992, o MEC realizou o workshop sobre Educacdo Ambiental, na
RIO92.

Em 1994, houve a aprovagdo do PRONEA - Programa Nacional de
Educacdo Ambiental, que deveria ser executado conjuntamente pelo Ministério da
Educacdo (MEC), pelo Ministério do Meio Ambiente (MMA), pelo Ministério da
Cultura (MINC) e pelo Ministério da Ciéncia e da Tecnologia (MCT), objetivando
subsidiar estes ministérios para desenvolver acfes de educacdo ambiental diversos
niveis e modalidades de ensino.

Em 1997, houve a | Conferéncia Nacional de Educacdo Ambiental, em
Brasilia, que culminou com a “Declaragdo Brasilia”, consolidando sugestdes de
diretrizes e politicas para a Educacdo Ambiental no Brasil.

Em 1998, foi sancionada a Lei n° 9.605, que dispde sobre as sancdes
penais e administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio
ambiente (BRASIL, 1998).

Em 1999, foi sancionada a Lei n® 9.795, que institui a Politica Nacional
de Educagédo Ambiental (BRASIL, 1999).

Em 2000, foi sancionada a Lei n° 9.985, que instituiu o Sistema
Nacional de Unidades de Conservacéo da Natureza (BRASIL, 2000).

Em 2001, foi sancionada a Lei n°® 10.257, que regulamentou os artigos
182 e 183, da Constituicdo Federal de 1988, também conhecida como Estatuto das
Cidades (BRASIL, 2001), que descriminou uma série de diretrizes gerais que, caso
sejam observadas pelo poder publico, possuem grande potencial para tornar as
cidades equilibradas com o meio ambiente. Assim consagra o art. 2° da referida

norma, in verbis:
Art. 2° A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento
das funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as

seguintes diretrizes gerais:
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| - garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a
terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infra-estrutura urbana,
ao transporte e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as

presentes e futuras geracoes;

Il - gestdo democratica por meio da participacdo da populacdo e de
associacles representativas dos varios segmentos da comunidade na
formulacdo, execucdo e acompanhamento de planos, programas e projetos

de desenvolvimento urbano;

Il - cooperagéo entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores
da sociedade no processo de urbanizacdo, em atendimento ao interesse

social;

IV - planejamento do desenvolvimento das cidades, da distribuicdo espacial
da populacéo e das atividades econdmicas do Municipio e do territério sob
sua éarea de influéncia, de modo a evitar e corrigir as distor¢des do

crescimento urbano e seus efeitos negativos sobre o meio ambiente;

V - oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servigos
publicos adequados aos interesses e necessidades da populagdo e as

caracteristicas locais;

VI - ordenacéo e controle do uso do solo, de forma a evitar:
a) a utilizacéo inadequada dos imdveis urbanos;

b) a proximidade de usos incompativeis ou inconvenientes;

c) o parcelamento do solo, a edificacdo ou 0 uso excessivos ou

inadequados em relagédo a infra-estrutura urbana;

d) a instalacdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar
como poblos geradores de trdfego, sem a previsdo da infra-estrutura
correspondente;

e) a retencdo especulativa de imovel urbano, que resulte na sua

subutilizac@o ou nédo utilizagéo;
f) a deterioragdo das areas urbanizadas;
g) a poluicdo e a degradacao ambiental,

h) a exposicéo da populacéo a riscos de desastres. (Incluido dada pela Lei
n°® 12.608, de 2012)
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VII - integracdo e complementaridade entre as atividades urbanas e rurais,
tendo em vista o desenvolvimento socioeconémico do Municipio e do

territério sob sua area de influéncia;

VIII - adogéo de padrdes de producao e consumo de bens e servicos e de
expansédo urbana compativeis com os limites da sustentabilidade ambiental,

social e econdmica do Municipio e do territério sob sua area de influéncia;

IX - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do processo de

urbanizacao;

X - adequacdo dos instrumentos de politica econdmica, tributaria e
financeira e dos gastos publicos aos objetivos do desenvolvimento urbano,
de modo a privilegiar os investimentos geradores de bem-estar geral e a

fruicdo dos bens pelos diferentes segmentos sociais;

Xl - recuperagdo dos investimentos do Poder Publico de que tenha

resultado a valorizagdo de iméveis urbanos;

Xl - protecdo, preservacdo e recuperacdo do meio ambiente natural e
construido, do patriménio cultural, histérico, artistico, paisagistico e

arqueolégico;

Xl - audiéncia do Poder Publico municipal e da populacdo interessada nos
processos de implantacdo de empreendimentos ou atividades com efeitos
potencialmente negativos sobre o meio ambiente natural ou construido, o

conforto ou a seguranca da populagéo;

XIV - regularizacdo fundidria e urbanizacdo de &reas ocupadas por
populacdo de baixa renda mediante o estabelecimento de normas especiais
de urbanizacdo, uso e ocupacdo do solo e edificacdo, consideradas a

situacao socioecondmica da populacdo e as normas ambientais;

XV - simplificacdo da legislacdo de parcelamento, uso e ocupacéo do solo e
das normas edilicias, com vistas a permitir a reducao dos custos e o

aumento da oferta dos lotes e unidades habitacionais;

XVI - isonomia de condi¢cdes para os agentes pulblicos e privados na
promo¢do de empreendimentos e atividades relativos ao processo de

urbanizacao, atendido o interesse social.

XVII - estimulo a utilizagdo, nos parcelamentos do solo e nas edificacdes

urbanas, de sistemas operacionais, padr6es construtivos e aportes
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tecnologicos que objetivem a reducéo de impactos ambientais e a economia
de recursos naturais. (Incluido pela Lei n° 12.836, de 2013)

XVIII - tratamento prioritario as obras e edificacdes de infraestrutura de
energia, telecomunicacdes, abastecimento de agua e saneamento. (Incluido
pela Lei n® 13.116, de 2015)

Posteriormente, a Lei n° 12.587/2012 (BRASIL, 2012), que instituiu a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, ao estipular através de principios, diretrizes

e instrumentos fundamentais para o processo de transigao.

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estda fundamentada nos

seguintes principios:
| - acessibilidade universal,;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensodes

socioecondmicas e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, efichcia e efetividade na prestacdo dos servigos de

transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da

Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VIl - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servicos;

VIl - equidade no uso do espacgo publico de circulagéo, vias e logradouros;
e

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade na circulacao urbana.

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas

seguintes diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacao, saneamento basico, planejamento e gestédo

do uso do solo no ambito dos entes federativos;



26

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

Il - integracéo entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos

deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias

renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagé@o de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do

territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira

com outros paises sobre a linha diviséria internacional.

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes

objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
Il - promover 0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

lIl - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se

refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas has

cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Foram estes marcos politicos, aliados a preocupacédo com a qualidade
de vida da populacdo, que impulsionaram o0s municipios brasileiros a promoverem
acOes que favorecem a mobilidade urbana mais efetiva e a criacdo de areas verdes

publicas.
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3.2 Cidades sustentaveis: mobilidade urbana e areas verdes

Historicamente, as cidades surgiram de forma ndo planejada, muitas
vezes em torno de um corpo d’agua, o qual abastecia a populagdo. De acordo com
Martins; Candido (2015), o surgimento e crescimento das cidades de forma
desordenada e/ou ndo planejada, ndo conseguem atender a demanda da populacéo
urbana em relacdo a infraestrutura e aos servigcos prestados, tornando-se deste
modo fonte de inUmeros problemas.

Considerando que as cidades sao sistemas complexos que dependem
de fatores externos para a sua manutencdo (BETTENCOURT, 2015), a
sustentabilidade, que conceitualmente estimula a autossuficiéncia no que implica o
consumo e a supressao de residuos no mesmo espaco, pode proporcionar um novo
modelo de cidades sustentaveis, transformando os locais, devendo ter a ordem e o
controle quanto ao uso do solo, visando a evitar a degradagao dos recursos naturais,
através de um conjunto de medidas que englobem o bem-estar social, econémico e
ambiental (STOFFEL; COLOGNESE, 2015).

Para que uma determinada cidade alcance a sustentabilidade é
necessario que aja um planejamento urbano que contemple objetivos bem definidos
a médio e longo prazo, conciliando a visdo utilitaria exploratoria dos recursos
naturais com a sua organizacao racional, equilibrando as demandas de crescimento
com a necessidade de protecdo do meio ambiente (GARZON, 2013). Além disso, 0
planejamento também deve ser capaz de prever a distribuicdo do desenvolvimento
econdbmico dentro de uma &rea determinada para alcancar objetivos sociais,
permitindo a criacdo de um marco de associacdo entre 0S governos municipais, o
setor privado e o publico em general (HONDA et al., 2015; SILVA, 2017).

De acordo com Braga (2006), a sustentabilidade urbana é uma
tematica de interesse recente, tendo-se consolidado no decorrer da década de 1990,
impulsionado pela mudanca do enfoque das questdes ambientais dos anos 1980
gue deu uma guinada para o estudo da sustentabilidade.

A urbanizagdo das cidades aumentou também a motorizagao
populacional, resultando em congestionamentos e na disputa dos diversos tipos de
transporte, sejam eles de pessoas, prestacdo de servicos ou mercadorias (TOPP,
1995; THOMSON, 1998). Neste sentido, a mobilidade urbana sustentavel é a
principal chave para a resolucdo desta problematica.
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A mobilidade urbana sustentavel, de acordo com Campos e Ramos
(2005), pode ser compreendida como a promoc¢do na igualdade dos possiveis
deslocamentos, facilitando o acesso a diversas atividades de uma regido, a fim de
reduzir o consumo de energia e a poluicdo ambiental em relagcdo aos meios de
transporte e, consequentemente, promovendo uma melhoria e eficiéncia nos
recursos aplicados aos meios de transporte.

Andrade e Jerbnimo (2015) afirmam que, a partir do desenvolvimento
das cidades, os elementos naturais sdo cada vez mais suprimidos da paisagem, no
entanto, a busca pela insercdo de arvores no espaco urbano pode refletir numa
procura por métodos de reconciliagdo, ou de busca pela manutencdo de uma
gualidade de vida na cidade.

As areas verdes sdo espacos, ai considerados as pracas, os jardins
publicos e os parques urbanos, bem como canteiros centrais e trevos presentes em
vias publicas, onde ha vegetacédo predominantemente arbérea (LOBODA; ANGELIS,
2005), podendo ser privadas, potencialmente coletivas e publicas, sdo elementos
essenciais para a reconciliacdo do homem com a natureza.

Segundo Bonametti (2003) e Bargos e Matias(2011) a arborizagdo dos
centros urbanos de forma correta provoca ndo sé a transformacdo morfolégica de
areas ja ocupadas, mas também promove a incorporacdo de novos espacgos as
areas urbanas, podendo inclusive valorizar espacos contemporaneos das cidades.

O plantio de arvores em areas urbanas possui uma série de vantagens
que influenciam diretamente na melhoria da qualidade de vida da populagéo, como a
criacdo de microclimas, proporcionando uma temperatura mais agradavel aos
ambientes urbanizados; o aparecimento de uma fauna dispersora e polinizadora,
que vai acarretar numa maior diversificacdo da flora j4 existente; a reducdo da
poluicdo atmosférica e sonora; e, por fim, o aumento da autoestima da populacéo
devido ao sentimento de satisfacdo que um ambiente arborizado pode causar
(SCHUCH, 2006). Além disso, a arborizacdo urbana garante a integracdo dos
ambientes habitados as regides do seu entorno, 0 que proporciona uma
continuidade na cadeia biolégica, bem como das caracteristicas climaticas e
ambientais, sendo assim evitadas as ilhas de calor, os desertos biolégicos e o
desconforto ambiental caracterizado por cidades sem protecdo vegetal adequada
(BRUN et al., 2007).
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Para Bonametti (2003), o aumento da populacdo e da urbanizagao tem
motivado a administracdo publica a demonstrar um maior interesse na arborizagéo
urbana, o que vem sido fortalecido pela vontade da comunidade, principalmente
através do discurso ecolégico que esta incorporado em espacos urbanizados,
apontando para uma melhor qualidade de vida, progresso e desenvolvimento
urbano. Ainda de acordo com Bonametti (2003), é indispensavel que haja a
efetivacdo da politica publica em pesquisar como a arborizacdo das vias urbanas
pode preencher de forma correta os espacos da cidade, para depois serem
propostas medidas adequadas a melhoria funcional e estética destas areas.

Embora o aumento da qualidade ambiental influencie de forma positiva
na qualidade de vida da populacdo de uma area urbana, de acordo com Carcereri et
al. (2016), o compromisso de uma cidade com a qualidade ambiental deve ser

refletido na adocao de politicas publicas para a conservacdo da natureza.
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4. METODOLOGIA

Neste capitulo sdo abordadas as principais ferramentas utilizadas para
se compreender como se d4 a mobilidade urbana das areas verdes no Municipio de

Joao Pessoa, sob a perspectiva do desenvolvimento da cidade sustentavel.

4.1 Local da pesquisa

O estudo foi realizado no Municipio de Jodo Pessoa, capital do Estado
da Paraiba, que pertence a Microrregido de Jodo Pessoa e a Mesorregido da Mata
Paraibana, com clima do tipo Am, segundo a classificacdo climéatica de Koppen
(KOPPEN, 1900; ALVARES et al., 2014), com temperatura média anual em torno
dos 25,2 °C e pluviosidade média anual de 1.888 mm, com chuvas frequentes e
abundantes de marco a agosto, e alberga uma populagdo estimada em 811.598
habitantes (IBGE, 2017).

A Regido Metropolitana de Jodo Pessoa, com populacdo estimada em
1.268.360 (IBGE, 2017), foi instituida pela Lei Complementar n® 59/2003 (PARAIBA,
2003), formada inicialmente pelos Municipios de Bayeux, Cabedelo, Conde, Cruz do
Espirito Santo, Jodo Pessoa, Lucena, Mamanguape, Rio Tinto e Santa Rita, foram
incluidos os Municipios de Alhandra, Pitimbu e Caapord, pela Lei Complementar n°
90/2009 (PARAIBA, 2009a), e o Municipio de Pedras de Fogo, pela Lei
Complementar n° 93/2009 (PARAIBA, 2009b), sendo excluido o Municipio de
Mamanguape, com a criagdo da Regido Metropolitana do Vale do Mamanguape,
pela Lei Complementar n® 116/2013 (PARAIBA, 2013).

4.2 Obtencao dos dados da pesquisa

O embasamento teorico da pesquisa foi elaborado com o auxilio da
norma ABNT NBR ISO 37.120:2017 (ABNT, 2017), que da o0s parametros
necessarios para avaliar o desenvolvimento sustentavel de comunidades, com a
propositura de indicadores para os servi¢cos urbanos e a qualidade de vida, levando-
-se consideracdo os temas transporte (secdo 18) e o planejamento urbano (secao
19).
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Visitas periddicas foram realizadas na Secretaria de Mobilidade Urbana
(SEMOB) e na Secretaria de Meio Ambiente (SEMAM) do Municipio de Jodo
Pessoa, bem como na Superintendéncia de Administracdo do Meio Ambiente

(SUDEMA) para a obtenc&o de documentos oficiais para ara analise.

4.3 Mapeamento das areas verdes

Com auxilio de GPS, realizou-se um mapeamento das areas verdes e
bosques do Municipio de Jodo Pessoa (Jardim Botanico/Mata do Buraquinho,
Parque Zoobotanico, pracas publicas, resquicio de mata da UFPB), com o intuito de

determinar sua dimensao territorial.

4.4 Mobilidade urbana

Foram analisados o0s principais programas em execuc¢ao no Municipio
de Jodo Pessoa (implantacdo de ciclovias, faixas exclusivas para transporte
publico), no intuito de verificar os seus desempenhos.

Com auxilio de GPS, foi mapeada os rebaixamentos das trés principais
artérias do Municipio de Jodo Pessoa (Avenida Beira Rio, Avenida Epitacio Pessoa
e Avenida Ruy Carneiro), para se verificar o cumprimento da legislacéo referente a

mobilidade urbana.

4.5 Percepcao ambiental

Foram elaborados questionarios semi-estruturados com perguntas
abertas e fechadas referentes a mobilidade urbana e as areas verdes do Municipio
de Joao Pessoa (Anexo).

Através de abordagem aleatdria, entre novembro e dezembro de 2017,
e 0s questionarios foram apresentados a populacdo de Jodo Pessoa. Deste modo,
servidores lotados em érgdos publicos (municipais, estaduais e federais), que tratam
da questdo ambiental e de mobilidade urbana, membros da popula¢do usuarios do
Ponto dos Cem Réis, Lagoa do Parque Solon de Lucena, Shopping Center Manaira,

orla maritima, Universidade Federal da Paraiba, Escolas Estaduais e do Centro
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Universitario de Jodo Pessoa (UNIPE). Assim, pretendeu-se que o questionario
pudesse ser respondido por pessoas de varios setores de Jodo Pessoa, de modo
gue as respostas fossem as mais significativas.

Toda a pesquisa foi avaliada pelo Comité de Etica em Pesquisa da
Universidade Federal da Paraiba e apenas foram aplicados apds a sua aprovacao,
conforme CAAE n° 79175317.0.0000.5188, Parecer n° 2.352.698, do
CEP/CCS/UFPB.
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5. RESULTADOS

5.1. Mobilidade urbana

Através do Programa de Desenvolvimento Urbano Integrado e
Sustentavel, o Municipio de Jodo Pessoa vem buscando cumprir com a
determinacao constitucional de realizar projetos de infraestrutura urbano sustentavel
(OLIVEIRA-E-SILVA, 2016-2017), que vem favorecendo eficiéncia da mobilidade
urbana, ndo apenas direcionadas para os pedestres, mas também para os usuarios
de transportes coletivos de passageiros, bem como para os ciclistas.

Ao longo da Avenida Epitacio Pessoa e da Avenida José Américo de
Almeida (Beira Rio) foram instaladas ciclovias (Figura 1) que permitem o acesso
rapido de ciclistas do Centro da Cidade até o setor de praias da capital, passando
por diversos bairros.

Foto: Hélder Fernandes|

Figura 1. Ciclovia ao longo da Avenida José Américo de Almeida (Beira Rio). Foto:
FERNANDES, Hélder - 2017.

Também foram instalados rebaixamentos das calcadas para que as

pessoas com deficiéncia possam se locomover mais eficientemente (Figura 2 e 3).
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Figura 2. Calcada rebaixada para acesso de pessoas com deficiéncia, na Av. Ruy Carneiro.
Avenida Rui Carneiro. 2018. Foto: Hélder Fernandes.

Nas maiores artérias da Cidade de Joao Pessoa, foram instalados 45

pontos de rebaixamento para cadeirantes na Avenida Epitacio Pessoa, 13 na

Avenida Ruy Carneiro, e 51 na Avenida José Américo de Almeida (Beira Rio) (Figura
3).
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Para facilitar o trafego de transporte coletivo de passageiros, foram
instaladas faixas exclusivas para 6nibus de transportes coletivos, ao longo da
Avenida Dom Pedro Il (Figura 4) e da Avenida Epitacio Pessoa, além de serem
instaladas passarelas na BR-230, na altura do km 24, e na Avenida Dom Pedro I
(Figura 5 e 6).

z Hﬁm,.
= i R 3
ECUPERACAO AUTOMOTIVA 998184l

i

‘Fotd Br Fernandes

Figura 4. Faixa exclusiva para 6nibus na Avenida Dom Pedro Il. 2017. Foto: Hélder
Fernandes.

Figura 5. Faixa exclusiva para 6nibus na Avenida Epitacio Pessoa - 2018. Foto: Hélder
Fernandes.



oto: Hélder Fernandes

Figura 6. Faixa exclusiva para 6nibus de transportes coletivos, ao longo da Avenida Dom
Pedro Il. 2017. Foto: Hélder Fernandes.

Foto: Hélder Fernandes

Figura 7. Passarela de pedestres na Avenida Dom Pedro Il. 2017. Foto: Hélder Fernandes.
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Também € comum no Municipio de Jodo Pessoa a presenca de vagas
nos estacionamentos publicos e nos estabelecimentos comerciais, de vagas
destinadas as pessoas com deficiéncia e para os idosos (Figura 7), mediante a
apresentacao de cartéo, distribuido pela Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB)
(Figura 8).

Outra importante acdo da Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa é
reservar, todos os domingos, ao longo da Avenida Epitacio Pessoa, uma faixa

exclusiva para a utilizacdo dos ciclistas (Figura 9).

S b

#

Figura 8. Estacionamento reservado as pessoas com deficiéncia, na Praca Jodo Pessoa.
2018. Foto: Hélder Fernandes.
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Figura 9. Credencial que permite as pessoas com deficiéncia estacionarem nas vagas
reservadas em Jodo Pessoa. 2018. Foto: Hélder Fernandes.
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Figura 10. Faixa exclusiva para ciclistas aos domingos na Avenida Epitacio Pessoa, em
Jodo Pessoa. 2017. Foto: Hélder Fernandes.
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5.2 Areas verdes

Devido ao numero acentuado de arvores existentes, a Assembleia
Legislativa da Paraiba concedeu, por meio da Lei n° 6.818, de 16 de novembro de
1999, o titulo de Cidade Verde ao Municipio de Jo&o Pessoa (PARAIBA, 1999).

Certamente, os fatores decisivos para que a Assembleia Legislativa da
Paraiba concedesse este titulo de Cidade Verde ao Municipio de Jodo Pessoa,
reside no fato da presenca da Mata do Buraquinho, uma area com cerca de 515 ha,
que contém um dos maiores resquicios de Mata Atlantica em perimetro urbano,
onde, além de ter sido declarada de preservacdo permanente, pelo Decreto n°
98.181/1989 (BRASIL, 1989), esté instalado o Jardim Botanico da Paraiba (Figuras
11 e 12), criado pelo Decreto n° 21.264, de 28 de agosto de 2000 (PARAIBA, 2000),
e a unidade de conservacdo de protecdo integral sobreposta Reflugio da Vida
Silvestre da Mata do Buraquinho, criada pelo Decreto n° 35.195, de 23 de julho de
2014.

Além desta area bem arborizada no Municipio de Jodo Pessoa ainda
pode ser encontrada pracas, como a Praca da Independéncia (Figuras 13 e 14) e 0
Parque Zooboténico Arruda Camara (Bica) (Figuras 15 e 16).

Estes espacos sdo regularmente utilizados, principalmente aos
sdbados, domingos e feriados, como areas de lazer e contemplagdo da Natureza,
que permitem a populacéo de Jodo Pessoa interagir com o meio natural.

Vale ressaltar que, para proteger a arborizacao urbana do Municipio de
Jodo Pessoa, a Lei Complementar n°® 029/2002, que instituiu o Codigo Municipal de
Meio Ambiente (JOAO PESSOA, 2002), capitula como infragdo ambiental, causar,
de qualquer forma, danos as pracas e/ou largos e as areas verdes (art. 221, inciso
XVIII). Ademais, a Lei n° 12.101/2011 que instituiu o Sistema Municipal de Areas
Protegidas de Jodo Pessoa, é um importante instrumento que estabelece critérios e
normas para a criagao, implantacdo e gestdao das unidades de conservacao da

natureza e dos parques municipais da cidade.



Figura 12. Jardim Botéanico da Paraiba. 2017. Foto: Hélder Fernandes.
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Figura 14. Praca da Independéncia. 2017. Foto: Hélder Fernandes.

Foto: Hélder Fernandes



42

Figura 16. Parque Zoobotanico Arruda Camara. 2017. Foto: Hélder Fernandes.
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5.3 Percepcao dos moradores

Responderam os questionarios 444 pessoas do sexo masculino e 464
do sexo feminino, totalizando 908 individuos. Destes, a maioria (38%) pertencem a

faixa etaria de até 18 anos, seguido de 31% entre 19 a 29 anos (Figura 17).

mAté18anos ®19a2%9anos = 30a59%9anos  ®m Acimade 60 anos

A

Figura 17. Faixa etaria dos participantes da pesquisa.

BN

Em relacdo a renda mensal e considerando o salario minimo de
R$ 937,00, 30% recebem de 1 a 2 saléarios, e 29% recebem até um salario minimo
(Figura 18).

u Até 01 Salario ® De0la 02Salarios = De02a 03 Salarios

= De03a 05Salarios = Acimade 05 Salarios

Figura 18. Renda mensal da populacado estudada.
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5.3.1 Mobilidade urbana
Os participantes da pesquisa mencionaram as localidades onde

residem, incluindo bairros de Jodo Pessoa e das cidades proximas (Tabela 1).

Tabela 1. Relacdo das localidades onde residem os participantes da pesquisa.

Localidade N Localidade N
Agua Fria 12 Jardim 13 de Maio 12
Alto do Mateus 10 Jardim Oceania 16
Altiplano 14 Jardim S&o Paulo 18
Bairro dos Estados 16 Jardim Veneza 12
Bairro das Industrias 18 Jardim Planalto 6
Bairro dos Ipés 12 Jodo Paulo Il 14
Bairro dos Novais 10 José Américo 20
Bancérios 40 Mandacaru 14
Bayeux 14 Mangabeira 38
Bessa 14 Manaira 14
Brisamar 12 Miramar 14
Bela Vista 4 Oitizeiro 14
Cabo Branco 18 Penha 10
Cabedelo 10 Pedras de Fogo 12
Castelo Branco 26 Portal do Sol 22
Centro 26 Rangel 20
Cidade Universitaria 16 Renascer 6
Colibris 6 Roger 24
Colinas do Sul 10 Santa Rita 12
Costa e Silva 10 Jaguaribe 16
Cuia 4 Séo José 12
Conde 12 Sapé 8
Cristo 44 Paratibe 8
Cruz das Armas 20 Tambau 8
Funcionarios 16 Tambauzinho 14
Geisel 18 Tambia 12
Gramame 10 Torre 12
Imaculada 4 Valentina 14
llha do Bispo 4 Varzea Nova 8
Intermares 10 Tibiri 8
Miramar 12 S&o Bento 12
Expedicionérios 10 Mario Andreaza 6

Boa Esperanca 2 N&o responderam 8
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Dos 908 participantes, 618 mencionaram que estudam, 228 n&o

estudam e 62 ndo responderam a este questionamento. Segue a relagcdo e o

guantitativo onde os 336 estudam (Tabela 2).

Tabela 2. Relacdo das localidades onde estudam os participantes da pesquisa.

Localidade N
Agua Fria 11
Bancarios 17
Bairro dos Novais 14
Bairro das Industrias 16
Castelo Branco 71
Cabedelo 22
Centro 81
Rangel 37
Conde 16
Bela Vista 16
Cristo 60
Cidade Universitaria 66
Ilha do Bispo 7
Jaguaribe 32
Bayeux 14
Bairro dos Estados 14
Mangabeira 32
Tambal 18
Bessa 20
Cruz das Armas 20
Manaira 18
Vieira Diniz 6
Intermares 10

Foi questionado também quantos dos pesquisados trabalham, entdo

588 responderam que trabalham, 278 nao trabalham, 2 sdo aposentados, e 40 nao

responderam (Tabela 3).



Tabela 3. Relag&o das localidades onde trabalham os participantes pesquisados.

Localidade N
Agua Fria 20
Bancarios 26
Bessa 22
Bairro dos Estados 20
Castelo Branco 32
Cidade Universitaria 44
Centro 43
Cristo 32
Grotéo 18
Distrito dos Mecénicos 28
Intermares 17
Bairro das Industrias 13
Imaculada 4
Ipés 19
Jardim Oceania 12
Guarabira 12
Jaguaribe 21
Mangabeira 12
Manaira 18
Bayeux 18
Oitizeiro 13
Penha 9
Roger 10
Santa Rita 22
Valentina 10
Tambal 13
Tambia 16
Torre 22
Varadouro 12
Geisel 8
Gramame 8
Rangel 6
Cajazeiras 8
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Em relacdo a média dos deslocamentos por dia, 26% mencionaram
gue realizam 2 ou 3 deslocamentos, 23% realizam mais de 5 deslocamentos (Figura
19).

® Menhum ®=lou2 ®=2ou3 ®m4oub = Maisde5 = Nioresponderam

Figura 19. Quantitativo da média de deslocamentos dos individuos pesquisados.

Em relacdo ao principal motivo para os deslocamentos, a maioria

respondeu que € o trabalho (22%); em seguida, é a saude (20%) (Figura 20).

® Trabalho = Estudo mSaide m Compras = Lazer ® Outros ® Nioresponderam

4

Figura 20. Principal motivo para os deslocamentos para a populagéo estudada.
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A maioria dos participantes da pesquisa afirmaram que utilizam énibus

municipal (35%) como principal meio para deslocamentos, seguido de carro préprio

(24%) (Figura 21).

=4 pé = Onibus municipal
= CErro proprio = Bicicleta
= Bnibusintermunicipal = IMotacicleta

= Passageiro de automdvel {caronaje Nio respanderam

3%

2% _ 2%

» Transporte escolar
= Qutros

= Carrode terceiros

Figura 21. Principal meio de transporte para deslocamentos para 0s participantes da

pesquisa.

Quanto aos que automaovel proprio, 39% utilizam todos os dias, seguido

de 27% que utilizam de 1 a 3 dias por semana (Figura 22).

m 05 dias por semana

m (3 a 05 dias por semana

= 01 a 03 dias por semana = Todos os dias

Figura 22. Frequéncia de utilizacdo de automovel préprio por parte dos participantes da

pesquisa.
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Em relacéo as principais dificuldades para o deslocamento encontrada
no dia-a-dia, a maioria dos participantes da pesquisa respondeu que é o excesso de
veiculos nas ruas (31%), seguido da lentiddo nas principais avenidas (19%) (Figura
23).

m Excesso de veiculos nas ruas m Falta de rotas alternativas
= Dificil local para estacionar = N3o possui Veiculo

= Lentidao nas principais avenidas = Marcaram todas

= Naoresponderam = Qutros

2%
3%

Figura 23. Principais dificuldades para os deslocamentos encontradas no dia-a-dia pelos
participantes da pesquisa.

Quando perguntados a respeito do motivo que os impede da néo
utilizacdo do 6nibus, 39% afirmaram que nado utilizam devido a ma qualidade das
vias, seguido de 22% dos participantes que nao utilizam devido a falta de seguranca

nos 6nibus (Figura 24).

= Ma qualidade das vias = Custo da passagem = Nao responderam

= Falta de horario = Faltade seguranca = Qutros

P

D

Figura 24. Motivo porque os participantes ndo utilizam o 6nibus como meio de transporte
para deslocamento.
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Em relacdo a qualidade das linhas de 06nibus, a maioria dos

participantes da pesquisa mencionaram que € ruim (27%), seguido de boa (25%)
(Figura 25).

® Péssima ® Ruim = Razodvel ®mBoa = Otima = Nioresponderam

Figura 25. Qualidade das linhas de 6nibus na viséo dos participantes da pesquisa.

Em relacdo ao tempo médio de espera dos 0Onibus, 35% dos
participantes afirmaram que é entre 20 a 30 minutos, seguido de 34% que afirmam

que demora acima de 30 minutos (Figura 26).

® Até 05 minutos ® De05a 10 minutos ® Del0a 20 minutos

= Entre 20 a 30 minutos = Acima de 30 minutos = Nao responderam

3% 3%

N/

Figura 26. Tempo médio de espera dos 6nibus, de acordo com os participantes da
pesquisa.




51

Foi questionado também qual o tempo médio que os participantes da
pesquisa gastam de sua residéncia até o seu local de estudo ou trabalho, e foi
constatado que a maioria deles responderam que gastam acima de 30 minutos
(34%), seguido dos que responderam entre 20 a 30 minutos (33%) (Figura 27).

= Até 10 minutos = Entre 10 a 20 minutos ® Nao responderam

= Entre 20 a 30 minutos = Acima de 30 minutos

2%

Figura 27. Tempo médio gasto da residéncia até o local de trabalho ou estudo, sob o ponto

de vista dos participantes da pesquisa.

Em relacdo a qualidade fisica do transporte coletivo municipal, 31%
dos participantes da pesquisa considera razoavel, seguido de 25% que considera

ruim (Figura 28).

® Nioresponderam ® Otima =Boa = Razodvel = Ruim = Péssima

Figura 28. Condicao fisica do transporte coletivo municipal na visdo dos participantes.
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Foi questionado também se os participantes da pesquisa utilizam
bicicleta, em que 15% afirmaram que sim, 60% n&o utilizam esse meio de transporte,
e 25% nao responderam. Em relacdo a frequéncia com que utilizam a bicicleta, 34%
afirmam que fazem uso menos de trés vezes por semana, 9% utilizam mais de 3

vezes por semana, e 57% né&o responderam.

Em relacdo a finalidade com que utilizam a bicicleta, 41% afirmam que
utilizam para lazer, 27% para estudo, 15% para trabalho, e 17% para outras

finalidades (Figura 29).

® Trabalho = Estudo = Lazer = Qutros

b

Figura 29. Finalidade para utilizag&o da bicicleta, segundo os participantes da pesquisa.

Os participantes que afirmaram que nao utilizam bicicleta,
mencionaram que 0s principais problemas foram a ma condicao das vias (39%), e

distancia de deslocamento (24%) (Figura 30).
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® Ma condicies das vias ® Distancia de deslocamento
= Falta de ciclovias, ciclofaixas Falta de seguranca p/ ciclistas

= Qutros = Naoresponderam

Figura 30. Motivo da néo utilizagdo da bicicleta na visdo dos participantes da pesquisa.

Enquanto pedestre, as principais dificuldades encontradas durante o
passeio publico sdo a ma conservacao das ruas (como buracos e desniveis, por

exemplo) (31%), seguido da ma sinalizacdo para os pedestres (20%) (Figura 31).

= Ma conservagao (buracos, desniveis, etc) » Masinalizacao para pedestres
= Auséncia de semaforos para pedestres Entulho acumulado

= Semaforoslentos = Auséncia de faixa para pedestres

o\

= Nao responderam

Figura 31. Principais dificuldades encontradas por parte dos pedestres no passeio publico,
de acordo com os participantes da pesquisa.

Foi guestionado quais 0s principais problemas de
mobilidade/acessibilidade do municipio de Jodo Pessoa, entdo 19% dos
participantes da pesquisa mencionaram o0 excesso de veiculos (transito

movimentado), seguido 18% que consideraram a falta de ciclovias (Figura 32).
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- Ma qualidade e/ou inedbténcia de cakadas acessivek /seguras - Ewessode vekuk/tramsito
= Descumprimento das ke de tramsito Fala de cichovims
= siraltagdo de vis isuficikentas » Horario comentrade de wtilcagde de vias

 MEo responds@m 1 Outros
4%

Figura 32. Principais problemas de mobilidade/acessibilidade do municipio de Jodo Pessoa,
sob o ponto de vista dos participantes da pesquisa.

Foi perguntado aos participantes da pesquisa quais as principais acdes
para melhorar os problemas de mobilidade/acessibilidade no Municipio de Joao
Pessoa, entdo 21% mencionaram que € necessario ampliar a oferta de transporte
coletivo, 20% consideraram a necessidade da ampliacdo de ciclovias e ciclofaixas
(Figura 33).

= Tornar as calgadas acessiveis/seguras = Reduzirotempo de esperade dnibus
= Ampliar as ciclovias, ciclofaixas, ete, Ampliara oferta de transporte coletivo
= Criar terminais de énibus com integragdo = Educagdo para o trinsito

= Nioresponderam = Dutros

2% _ 1%

~\

Figura 33. Principais a¢Bes para melhorar os problemas de mobilidade/acessibilidade no
municipio de Jodo Pessoa, segundo 0s participantes da pesquisa.
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Em relacdo a avaliacdo dos terminais de integragdo municipais, 38%
consideraram razoavel, enquanto que 20% considera bom (Figura 34).

= Nioresponderam = Otimo = Bom Razoavel = Ruim = Péssimo

Wa

Figura 34. Avaliacdo dos terminais de integragdo municipais, na visédo dos participantes.

A respeito do percentual de aumento do tempo de deslocamento nos
altimos cinco anos, 35% dos participantes da pesquisa afirmaram que aumentou
mais de 50%, seguido de 25% que mencionaram que aumentou entre 20 a 50%
(Figura 35).

® Naverdade o tempo reduziu " O tempo aumentou de 20a 50%
= O tempo manteve-se estavel O tempo aumentou menos de 20%

= O tempo aumentou mais de 20% = O tempo aumentou mais de 50%

A

2%

= Nao responderam

Figura 35. Percentual de aumento do tempo de deslocamento nos ultimos cinco anos, de
acordo com os participantes da pesquisa.
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Em relagcdo a escolaridade, 20% possuem Graduagdo Completo,

seguido de 17% com Ensino Fundamental Completo (Figura 36).

A7

Figura 36. Nivel de escolaridade dos participantes da pesquisa.

= N&o escolarizado
= Ensine Fundamental Incompleto
= Ensino Fundamental Completo
Ensing Médio Incomplato
s Ensino Médio Completo
= Graduagio Incomplato
= Graduagio Completo
= Pasgraduagio Incompleto (Espedializagio)
s Pasgraduagio Completo(Espedializagio)
= Pésgraduacio Incompleta iMestrada)
s Pésgraduacio Completo (Mestrado)
= Pasgraduagio Incompleto (Doutorado)
= Pédsgraduacio Completo (Doutorado)

= N&oresponderam

Em relacdo a percepcdo dos participantes sobre a seguranca no

transito, 21% afirmaram que o Municipio de Jodo Pessoa possui servico de

emergéncia para acidentes de transito, seguido de 20% que consideraram que a

sinalizacao do transito € de boa qualidade (Figura 36).

= & cidade tem cakadas boas nas vBs principai e nas vhs comercai dos bainos = &sinaltagdo do tinsite ade boa qualidade

i tavesshas escobies s3o bem sinalcadas Existem squipamentas de contole devebcidade em beaks crticos
=4 prefeitura da aubs de treinamente 5ol segumnga ne thnsite - Acidade tem sere de smerginch pam ackents detrnsit
=Outros = Nio rezpanderam
(o)
1% 9%

r

|

Figura 37. Percepgdo dos participantes acerca da seguranga no transito no municipio de

Joao Pessoa.
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Em relagdo a percepcdo a respeito da equidade na mobilidade/
acessibilidade no Municipio de Jodo Pessoa, a maioria dos participantes da
pesquisa afirmou que as pessoas que tem desconto ou gratuidade no transporte
coletivo sdo respeitadas quando o utilizam (30%), seguido de 27% que
consideraram que as calcadas e cruzamentos estdo adequados as necessidades

dos idosos e portadores de deficiéncia (Figura 38).

= Ascalgadase cruzamentos estio adequadosasnecessidades dosidosos e portadoresde deficiéncia

= Ascalgadasnao sh0 usadasirregularmente por veiculos estacionados ou porvendedores ambulantes
Aspessoas que tem descorto ou gratuidade no transparte coletivo so respeitadas quandao o utilizam
Cutros

= M3o responderam

Figura 38. Percepc¢édo dos participantes a respeito da equidade na mobilidade/acessibilidade
no municipio de Jo&o Pessoa.

Foi analisado também acerca da percepcdo dos participantes da
pesquisa sobre a civilidade no transito, entdo 19% mencionaram que as pessoas
respeitam as filas nas entradas em outras vias, evitando formacéo de filas duplas ou
triplas; seguido de 17% que consideraram que 0S motoristas deixam livres o0s

cruzamentos (Figura 39).
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= 05 motorstas costumam ceder passagens quando solicitados
- Os motoritas deiam livres os cricamenos
= O35 motorstas evimm utilear as akas de tramsito sakla e retorno 3 via principall, mamende-se o fluo principal
45 pessoas MAo costumam wsar a bicina desnecessaramente
= 45 pesscas respeiam as fils nas entradas emoutras vias, evitando formagde de films duphks ou triphs
= 05 motorstas nEo costumam ter agdes exageradas em relgdo aerros ou deslees involuntarios cometidos  por outros motorstas
= Qutros

= Mo responderam

A

\4

7%

Figura 39. Percepcdo dos participantes da pesquisa sobre a civilidade no transito no
municipio de Jo&o Pessoa.

Foi questionado também qual a disposicdo da populacdo estudada
para contribuir com o sistema de transito do Municipio de Jodo Pessoa, entdo 42%
dos participantes da pesquisa afirmaram que se disporiam a utilizar o transporte
coletivo se o tempo de deslocamento fosse reduzido quando comparado ao
transporte proprio; seguido de 33% que se disporiam a ir ao trabalho de bicicleta se

a cidade tivesse um sistema abrangente de ciclovias (Figura 40).

= Eume disporiaausar transporte coletive se o meutempe de deslocamento fosse reduzide

= Eume disporizair ao trabalho de hicicletase acidadetivesss um sistemaabragente de ciclovias

= Eu estariadisposto a adotar umapostura mais contributiva com o coletivo caso haja campanhaabrangente de Civilidade no
Transito

Dutros

= NEo responderam

3% . 1%
™

Figura 40. Disposicao dos participantes da pesquisa em contribuir com o sistema de transito
do municipio de Joao Pessoa.
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Foi questionado aos participantes a respeito da atuacdo do 6érgao
responsavel dentro do sistema de transito, entdo 16% dos participantes da pesquisa
mencionaram que a atuacdo do 6rgdo responsavel favorece um maior nivel de
civilidade, seguido de 15% que consideraram que tal érgdo favorece o fluxo no
transito (Figura 41).

- & atwgan do orgdo resporsavel gl tramsite favorece o seu fluo
- satwmgan do orgdo resporsdvel favorece um maior nivel de civilidade
ExBtem tecnias & recurscs materms suficientes para garantir a operacioraldade do trarsito
O orgao resporeavel deponibiliza carak de comunicagao paraque asockdads possa sugeric mudamgas do trars s
= Exbte ficalcagdo corstante de trarsito
= 05 fiscab sdo eduades & atenciosos
= Exite possibilidade de defesa quamdo achames que fomos mulades injustame e
= e

= Mao responderam

3% . 2%

15%

13%
10%

Figura 41. Atuacdo do Orgdo responsavel pelo transito, sob o ponto de vista dos
participantes da pesquisa.
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5.3.2 Areas verdes

Em seguida, esta a andlise das seis questdes sobre “Areas Verdes”. A
primeira refere-se ao que os participantes entendem sobre areas verdes, e 29%
destes responderam em uma visdo ecoldgica, seguido de 25% em uma Visao

paisagistica (Figura 42).

® Visdo Ecologica  m Paisagistica  » Social Antropica  ® Naoresponderam

Figura 42. Viséo a respeito do questionamento acerca do entendimento sobre éreas verdes,
sob o ponto de vista dos participantes da pesquisa.

A segunda questdo perguntou se 0s participantes consideraram Jodo
Pessoa como uma cidade verde, entdo 58% afirmaram que sim, 29% afirmaram que
nao, e 13% nao responderam. Nesta mesma pergunta, foi analisado o motivo que
levou os participantes a responderem porque consideraram Jodo Pessoa uma
cidade verde, e 32% responderam em uma visdo social, seguido de 26% em uma
Visdo paisagistica, 23% em uma visdo ecologica, 10% nado responderam e 9%

antrépica (Figura 43).
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® Visao Ecolégica = Paisagistica = Social Antropica  m Naoresponderam

Figura 43. Viséo acerca do motivo de Jo&do Pessoa ser considerada uma cidade verde, sob
0 ponto de vista dos participantes da pesquisa.

Em seguida, foi questionado a respeito do Parque Zoobotanico Arruda
Camara (conhecido como “Bica”) e do Jardim Botanico Benjamim Maranhao. 71%
afirmaram que possuem uma Visdo positiva destes parques, enquanto 29%
afirmaram que nao. 90% dos participantes da pesquisa mencionaram que costumam
frequenta-los, enquanto que 10% mencionaram que nao frequentam.

Em relagdo ao motivo porque frequentam, 45% mencionaram que
visitam estes locais em uma visao paisagistica, 35% em uma visdo social, e 20% em
uma visdo ecologica. Em relagdo a frequéncia com que visitam estes lugares, 53%
visitam algumas vezes ao ano, 42% algumas vezes ao més, e 5% algumas vezes
por semana.

A pergunta seguinte questionou se 0s participantes consideraram que
as pracas e a Cidade de Jodo Pessoa estdo bem arborizadas, entdo 62% dos
participantes da pesquisa afirmaram que nao, 26% afirmaram que sim, e 12% nao
responderam.

Em relacdo ao motivo que levaram os participantes a responderem a
este questionamento, 36% responderam em uma visdo antrépica, seguido de 29%

que responderam em uma viséo social (Figura 44).
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m Visao Ecologica  w Paisagistica = Social = Antrépica  m Nao responderam

4

Figura 44. Visédo dos participantes acerca de considerar as pragas e a cidade de Joé&o
Pessoa como bem arborizadas.

A quinta pergunta sobre areas verdes, questionou qual a importancia
das arvores e areas verdes em uma cidade, entdo 36% responderam sob o ponto de

vista social, seguido de 20% que responderam em uma visao ecoldgica (Figura 45).

® Visdo Ecologica  » Paisagistica m® Social » Antréopica ™ Nioresponderam

Figura 45. Visao dos participantes da pesquisa acerca da importancia das arvores e areas
verdes em uma cidade.
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Também foi questionado qual a importdncia do meio ambiente para
uma cidade, entdo 36% responderam sob o ponto de vista social, seguido de 28%

que responderam sob uma visao paisagistica (Figura 46).

® Visdao Ecologica  w Paisagistica = Social Antrépica = Naoresponderam

Figura 46. Visdo dos participantes da pesquisa sobre a importancia do meio ambiente para
uma cidade.

Finalmente, foi questionado se os participantes achavam que Joao
Pessoa esta preparada para receber o titulo de Cidade Sustentavel, entdo 56%
acham que sim, 26% acham que nao, e 18% nao responderam (Figura 47). E o
motivo para que os que acham que sim, 66% responderam em uma visao social, e

34% responderam em uma visdo antropica (Figura 48).
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ESim ® ®Ndo ® ®Ndoresponderam

Figura 47. Quantitativo dos patrticipantes a respeito se consideram Jodo Pessoa como
preparada para receber o titulo de Cidade Sustentavel.

m Visdo Social ® Antrépica

Figura 48. Percepc¢do dos entrevistados a respeito do motivo que consideram Jodo Pessoa
como Cidade Sustentavel.
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6. DISCUSSAO

O Municipio de Joao Pessoa foi fundado em 1585, batizado de “Cidade
Real de Nossa Senhora das Neves”, sendo a terceira capital de estado mais antiga
do Brasil. Deste modo, ndo foi planejada como uma cidade sustentavel, que
pudesse dar oportunidade a todos os cidadados se apropriassem de seus espacos,
mas ela foi se moldando de acordo com a necessidade de cada época.

Criada dentro de uma area verde, o principal desafio dos colonizadores
de Jodo Pessoa foi desbravar a Mata Atlantica para a instalacdo da metropole, que
cresceu do centro, nas imediacées do Rio Sanhaua, para as Praias de Cabo Branco
e Tambau no inicio, prosseguindo para a zona sul da cidade, hoje os bairros Castelo
Branco, Bancérios, Mangabeira, Mangabeira, Valentina e Ernesto Geisel,
concomitante com a ocupac¢do da regido litoral, Manaira e Bessa, ao Norte, e
Altiplano Cabo Branco, ao sul (CASTRO et al., 2015).

A génese da Cidade de Jodo Pessoa comecou com um conflito com a
natureza, onde a supressao da vegetacdo foi empregada para dar lugar aos
equipamentos urbanos.

Considerando que o Municipio de Jodo Pessoa nao nasceu planejado
para ser uma cidade sustentavel, o estudo atual da mobilidade urbana e das areas
verdes, bem como a percepcdo dos moradores com relacdo a estas areas é
extremamente importante para auxiliar na avaliacdo das politicas publicas
implantadas.

O estudo que enfoquem a percepcao da populacdo em relagédo ao meio
ambiente é bastante Gtil para um melhor planejamento e compreensédo do ambiente
urbano, considerando que o uso cotidiano dos espacos, dos equipamentos e
servicos urbanos, faz com que a populacdo sinta diretamente o impacto da
gualidade ambiental (RIO; OLIVEIRA, 1999).

Para Trigueiro (2003) a percepcdo ambiental é uma tomada de
consciéncia do ambiente pelo homem, ou seja, € perceber o ambiente onde esta
localizado e inserido, aprendendo a proteger e cuidar da melhor forma possivel.
Entretanto, Lacerda et al. (2010) acreditam que esta percepcdo apenas podera ser
compreendida por intermédio do conhecimento, do entendimento, da integracéo e,

sobretudo, do respeito a natureza que o rodeia.
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No dizer de Melazo (2005):

[...] o estudo da percepcao ambiental se torna fundamental para que
se possa compreender melhor as interrelagbes entre o homem e o
ambiente no qual vive, suas expectativas, satisfacbes e
insatisfacdes, valores e condutas, como cada individuo percebe,
reage e responde diferentemente frente as acbes sobre o meio. O
estudo deve buscar ndo apenas o entendimento do que o individuo
percebe, mas também promover a sensibilizacdo, a consciéncia, bem
como o desenvolvimento do sistema de compreensdao do ambiente
ao seu redor. (MELAZO, 2005: 46-47).

Assim, o estudo da percepgdo ambiental pode ser um importante
instrumento para avaliar o andamento da implementacdo de politicas publicas,

inclusive relacionadas a mobilidade urbana e as areas verdes.
6.1 Mobilidade urbana

A estrutura de circulagdo do Municipio de Jodo Pessoa da-se
principalmente por meio de 6nibus, entretanto, certamente devido a facilidade de
acesso aos meios de financiamento (BOHUSCH; SCHEIBE, 2014), o uso de
automoveis individuais tem aumentado de modo que a cidade tem que se adaptar,
para adequar as novas realidades de deslocamentos.

De acordo com o que estabelece no art. 30, da Constituicdo Federal de
1988 (BRASIL, 1988) cabe aos municipios a realizacdo projetos de infraestrutura
urbano sustentavel.

O Municipio de Jodo Pessoa vem se esforcando para cumprir os
ditames constitucionais, ao fazer com que a mobilidade urbana na cidade seja a
mais eficiente. Para conseguir alcancar seus objetivos, foram feitas intervencdes em
varios setores da cidade, por exemplo, além de melhorar o capeamento asfaltico, a
edilidade alargou e instalou ciclovia na Avenida José Américo de Almeida (Beira
Rio), melhorando a capacidade de circulagcéo de veiculos, pedestres e ciclistas.

Além disto, na Avenida Dom Pedro I, houve uma melhoria na via,
através do capeamento asfaltico, bem como foi reservada uma faixa exclusiva para
a circulagéo de veiculos publicos, com o intuito de diminuir o tempo das viagens dos
usuarios do centro para os bairros e vice e versa.

Embora sejam notérios os esforcos envidados pela edilidade para
facilitar a mobilidade urbana no Municipio de Jodo Pessoa, ao serem questionados,

7z

a maioria dos respondentes informaram que o excesso de veiculos € a maior
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dificuldade para os deslocamentos nas vias. Sendo que aliados a utilizacdo de
bicicleta apenas para o lazer, faz de Jodo Pessoa uma cidade que utiliza o modelo
automobilistico-rodoviario urbano para a mobilidade da populacéo.

Passos et al. (2012), alertam para a necessidade urgente de se
procurar alternativas para neutralizar ou minimizar o impacto dos problemas urbanos
de Jodo Pessoa, decorrentes, ainda segundo os autores, da adocdo do modelo
automobilistico-rodoviario urbano, que vem provocando, de acordo com Barczak e
Duarte (2012), elevados custos sociais, econémicos e ambientais.

No tocante a adequacdo das ruas e avenidas para acolhimentos das
pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, varias estruturas foram instaladas
de modo a facilitar os deslocamentos destas pessoas. Por exemplo, foram
instalados 45 pontos de rebaixamento para cadeirantes na Avenida Epitacio Pessoa,
13 na Avenida Ruy Carneiro, e 51 na Avenida José Américo de Almeida (Beira Rio).
Além disto, a Secretaria de Mobilidade Urbana do Municipio de Jodo Pessoa
(SEMOB) distribui gratuitamente credenciais que permitem que estes cidadaos
possam estacionar seus veiculos em vagas reservadas para este fim, tanto em
espacos publicos, quanto nos privados de acesso publico, como shoppings,
supermercados e similares.

Ao serem questionados, os respondentes informaram que a ma
conservacdo das ruas (como buracos e desniveis, por exemplo) e a maior
dificuldade encontrada em sua mobilidade. Tal resultado também foi constatado por
Pizzol e Ribeiro (2005), ao analisarem a mobilidade nos passeios urbanos no
Municipio de Jodo Pessoa, que reconheceram que estes espacos ndo ofereciam
seguranca para o trafego das pessoas, pugnando pela necessidade da edilidade
implantar politicas publicas que permitam o uso e a acessibilidade destes espacos
coletivos, contribuindo para a apropriacéo da cidade por todos os cidadaos.

Os respondentes também mencionaram que as principais acodes
necessarias para melhorar os problemas de mobilidade/acessibilidade no Municipio
de Jodo Pessoa seriam ampliar a oferta de transporte coletivos e ampliar as
ciclovias e ciclofaixas e também informaram que estariam disposto a utilizar o

transporte coletivo de passageiros, caso o tempo de deslocamento fosse reduzido.
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6.2 Areas verdes

O Municipio de Jodo Pessoa € conhecido como a segunda cidade mais
verde do mundo, perdendo apenas para a cidade de Paris, a capital da Franca, e
sua arborizacdo pode ser encontrada em areas verdes publicas e privadas, bem
como acompanhando o sistema viario nos diversos bairros.

A Mata do Buraquinho, onde esta instalado o Jardim Botanico, e o
Parque Zoobotanico Arruda Camara (Bica) sao as principais areas verdes da Cidade
de Jodo Pessoa, frequentados por uma grande parcela da populacao.

A Lagoa do Parque Solon de Lucena, que foi recentemente
revitalizada, e a Praca da Independéncia sdo outros espacos verdes publicos que
conseguem atrair 0s pessoenses para o seu lazer semanal.

Além de melhorar a qualidade de vida nas cidades e a saude fisica e
mental da populacdo (RIBEIRO, 2009), melhorar o microclima local e o equilibrio
edéfico, reduzir a velocidade dos ventos, da poluicdo, inclusive a sonora, bem como
contribuir para a manutencao da avifauna (LIMA NETO et al., 2010; SOUZA et al.,
2016; MARTELLI; DELBIM, 2017; NOVAIS et al., 2017), executa um papel notavel
na estética da cidade, embelezando as vias publicas (ANDRADE; JERONIMO,
2015), as areas verdes urbanas tem a importante funcdo de reconectar o homem
urbano ao ambiente natural. E a partir das vivéncias nestas areas que o homem
moderno se reconcilia com a natureza, sendo este, portanto, um agente de bem-
estar social.

Embora, de acordo com Lucena et al. (2011), considerando as areas
de matas e as reservas reconhecidas do territério do Municipio de Jo&o Pessoa, o
seu indice foi de pouco mais de 8% de mata em seu territorio, a maioria dos
respondentes reconheceram que consideram a Cidade de Jodo Pessoa como uma
cidade verde, apresentando visdo positiva sobre o Parque Solon de Lucena e o
Jardim Botanico Benjamim Maranhdo. Entretanto, a maioria dos respondentes ndo a
considera bem arborizada, no entanto a maioria informa que a cidade esta
preparada para receber o titulo de cidade sustentavel, mostrando uma certa
dubiedade nas respostas.

Vale ressaltar entretanto que, ao analisarem a sustentabilidade do
Municipio de Jodo Pessoa aplicando o barbmetro da sustentabilidade, Lucena et al.

(2011), constataram que a cidade apresentava, aquela época, um grau de
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sustentabilidade intermediario, mas ao analisar as dimensdes do meio ambiente,

encontrou um grau potencialmente sustentavel, demonstrando que os esfor¢cos da

edilidade estdo surtindo efeito na conducdo do municipio para a sustentabilidade.
Observa-se assim que o Municipio de Jodo Pessoa esta conduzindo

projetos eficientes na mobilidade urbana e nas areas verdes, transformando-a numa
cidade sustentavel.



70

7. CONCLUSAO

conclusdes:

Diante dos resultados obtidos, pode-se chegar as seguintes

A estrutura de circulagdo do Municipio de Jodo Pessoa da-se
principalmente por meio de 6nibus, entretanto nestes ultimos anos
houve um aumento significativo na quantidade de automoveis e
motocicletas.

O Municipio de Jodo Pessoa adota o modelo automobilistico-
rodoviario urbano para a mobilidade da populacéo.

O Municipio de Jodo Pessoa vem realizando projetos de
infraestrutura urbano sustentavel, intervencdes em varios setores da
cidade, que incluem capeamento asféltico, alargamento de vias,
instalacdo de ciclovias, rebaixamento de calcadas, faixas exclusivas
para énibus.

A maioria dos respondentes informaram que o excesso de veiculos
€ a maior dificuldade para os deslocamentos nas vias.

A maioria dos respondentes informaram que a ma qualidade dos
onibus e o tempo de espera superior a 30 minutos desestimulam o
uso deste tipo de transporte.

A maioria dos respondentes reconheceram que o Municipio de Joéo
Pessoa como uma cidade verde, estando preparado para receber o
titulo de cidade sustentavel.

A maioria dos respondentes informaram que a ma conservacao das
ruas (como buracos e desniveis, por exemplo) € a maior dificuldade
encontrada em sua mobilidade.

A Mata do Buraquinho, o Parque Zoobotanico Arruda Camara
(Bica), a Praca da Independéncia e a Lagoa do Parque Solon de
Lucena sao as principais areas verdes da Cidade de Jodo Pessoa.
A maioria dos respondentes ndo considera a Cidade de Joao

Pessoa bem arborizada.
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e O Municipio de Jodo Pessoa estd conduzindo projetos de
mobilidade urbana e nas areas verdes, que poderdo transforma-la

numa cidade sustentavel.
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Avaliacdo da Mobilidade Urbana e das Areas Verdes do municipio de Jodo Pessoa:
Perspectivas para uma Cidade Sustentavel

QUESTIONAMENTOS | - MOBILIDADE URBANA

Responda as questdes abaixo, selecionando a resposta mais condizente com a sua
situacdo.

01. Qual seu sexo0?

() Masculino. ( ) Feminino. ( ) Outro:

02. Qual suaidade?
( )Até 18 anos. ( )De19a29anos. ( )De30ab59anos. ( )Acimade 60 anos.

03. Qual suarenda familiar ? (Considerando o salario minimo R$ 937,00).
() Até 01 salario minimo. ( ) De 01 a 02 salarios minimos. ( ) De 02 a 03 salarios
minimos. ( ) De 03 a 05 salarios minimos. () Acima de 05 salarios minimos.

04. Em gual Bairro vocé mora?

05. Vocé estuda?
( )Sim. ( ) Nao (passe para questao 07).

06. Em qual Bairro vocé estuda?

07. Vocé trabalha?
( )Sim. ( ) N&o (passe para questao 09).

08. Em qual bairro vocé trabalha?

09. Quantos deslocamentos (de um lugar para outro) vocé faz em média por dia dentro
da cidade? (considerando os finais de semana, passeios, etc...).
( )Nenhum. ( )0l1ou02. ( )020u03. ( )040u05. ( ) Maisde 05.

10. Qual o principal motivo para os seus deslocamentos ?. Numere em ordem
decrescente.

() Trabalho. ( ) Estudo. ( ) Saude. ( ) Compras. ( ) Lazer.

() Outros:

11. Qual o principal meio de transporte para seus deslocamentos?

() Apé. ( ) Bicicleta. ( ) Carro proprio. ( ) Carro terceiros (pais, parentes, etc.).

() Onibus municipal. ( ) Onibus intermunicipal. ( ) Passageiro de automével (carona).
() Transporte escolar. ( ) Motocicleta. ( ) Outro:

12. Se vocé possui veiculo (automovel, motocicleta, etc), com qual frequéncia utiliza?
() O5 dias por semana. ( ) de 03 a 05 dias por semana. ( ) de 01 a 03 dias por semana.
( ) todos os dias. ( ) N&o possui.
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13. Utilizando veiculo (automdvel, motocicleta, etc), qual a principal dificuldade
encontrada no dia-a-dia?

() Excesso de veiculos nas vias. ( ) Dificil local para estacionar.

() Falta de rotas alternativas. ( ) Lentiddo nas principais avenidas.

() Nao possui veiculo. ( ) Outros:

14. Se vocé néo utiliza 6nibus, o que o impede de usar?
() Ma qualidade dos 6nibus. ( ) Falta de horario. ( ) Custos das passagens.
( ) Falta de seguranca. ( ) Outros:

15. Faca uma breve avaliacdo sobre a qualidade e o funcionamento das linhas de
Onibus municipal?

16. Se vocé utiliza 6nibus, qual o tempo de espera em média para o dnibus passar ?
() Até 05 minutos. ( ) De 05 a 10 minutos. ( ) De 10 a 20 minutos.
() Entre 20 a 30 minutos. ( ) Acima de 30 minutos.

17. Qual o tempo gasto de suaresidéncia até o seu local de trabalho/estudo ?
() Até 10 minutos. ( ) Entre 10 a 20 minutos. () Entre 20 a 30 minutos.
() Acima de 30 minutos.

18. Como vocé considera as condi¢cdes fisicas dos 6nibus de transporte coletivo no
municipio ?
( )Otima. ( )Boa. ( )Razoavel. ( ) Ruim. ( ) Péssima.

19. Vocé utiliza bicicleta ?
( ) Sim. ( ) N&ao (passe para questao 22).

20. Com que frequéncia utiliza bicicleta?
() Menos de 03 vezes por semana. ( ) Mais de 03 vezes por semana.

21. Para qual finalidade vocé utiliza a bicicleta com esta frequéncia?
( ) Trabalho. ( ) Estudos. ( ) Lazer. ( ) Outro:

22. Por que néo faz uso da bicicleta?

() Ma condicéo das vias. ( ) Distancia de deslocamento.

() Falta de ciclovias, ciclofaixas, etc. ( ) Falta de seguranca aos ciclistas.
() Outros:

23. Como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada no passeio publico?
() Ma conservagéao (buracos, desniveis, etc...). ( ) Entulho acumulado.

() Mé& sinalizagdo para pedestres. () Seméforos lentos.

() Auséncia de faixa de pedestre. ( ) Auséncia de semaforos para pedestres

() Outros:

24. Na sua opinido, qual o principal problema de mobilidade / acessibilidade no
Municipio? Numere em ordem decrescente.

() M& qualidade e/ou inexisténcia de calgadas acessiveis/seguras.

() Excesso de veiculos / transito. ( ) Falta de ciclovias.

() Sinalizacéo de vias insuficientes. () Descumprimento das leis de transito.

() Horério concentrado de utilizag&o de vias.

() Outros:
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25. Na sua opinido, qual a principal acdo para melhorar os problemas de mobilidade /
acessibilidade em Joao Pessoa? Numere em ordem decrescente.

() Tornar as calcadas acessiveis/seguras. ( ) Ampliar a oferta de transporte coletivo.

() Reduzir o tempo de espera de Onibus. () Criar terminais de 6nibus com integragao.

() Ampliar as ciclovias, ciclofaixas, etc. ( ) Educacéo para o transito.

( ) Outros:

26. Como vocé avalia os terminais de integracdo do municipio de Jodo Pessoa ?

( )Otimo. ( )Bom. ( )Razoavel. ( ) Ruim. ( ) Péssimo.
() Outros:

27. Qual o percentual de aumento do tempo dos seus deslocamentos nos ultimos
cinco anos ?

() Narealidade, o tempo reduziu. ( ) O tempo manteve-se estavel.

() O tempo aumentou menos de 20%. ( ) O tempo aumentou de 20 a 50%.

() O tempo aumentou mais de 50%.

Se aumentou, por qué?

28. Escolaridade.
) Nao escolarizado. ( ) Ensino Fundamental Incompleto.
) Ensino Fundamental Completo.
) Ensino Médio Incompleto. () Ensino Médio Completo. ( ) Graduacao Incompleto.

(

(

(

() Graduagdo Completo. ( ) Pos-graduacao Incompleto (Especializacao).

() P6s-graduacdo Completo (Especializacéo). () Pés-graduacgao Incompleto (Mestrado).
() Po6s-graduacéo Completo (Mestrado). ( ) Pés-graduagéo Incompleto (Doutorado).

(

) P6s-graduacéo Completo (Doutorado). () Pos-Doutorado.

29. Seguranca no transito. Numere cada item de 01 a 07, conforme sua percepcéo.
) A cidade tem calgadas boas nas vias principais e nas vias comerciais dos bairros.

) A sinalizacdo do transito é de boa qualidade.

) As travessias escolares sdo bem sinalizadas.

) Existem equipamentos de controle da velocidade em locais criticos.

) A prefeitura da aulas e treinamento sobre segurancga no transito.

) A cidade tem servi¢co de emergéncia para acidentes no transito.

) Outros:

e N T e T T s T
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30. Equidade. Numere cada item de 01 a 04, conforme sua percepcao.

() As calcadas e cruzamentos estdo adequados as necessidades dos idosos e portadores
de deficiéncia.

( )As calcadas ndo sdo usadas irregularmente por veiculos estacionados ou por
vendedores ambulantes.

() As pessoas que tém descontos ou gratuidade no transporte coletivo sdo respeitadas
quando o utilizam.

( ) Outros:

31. Civilidade no transito. Numere cada item de 01 a 07, conforme sua percepc¢ao.

() Os motoristas costumam ceder passagem quando solicitados.

() Os motoristas deixam livres 0s cruzamentos.

() Os motoristas evitam utilizar as alcas de transito (saida e retorno a via principal),
mantendo-se no fluxo principal.

() As pessoas ndo costumam usar a buzina desnecessariamente.

() As pessoas respeitam as filas nas entradas em outras vias, evitando formagéo de filas
duplas ou triplas.

() Os motoristas ndo costumam ter acdes exageradas em relacdo a erros ou deslizes
involuntarios cometidos por outros motoristas.

() Outros:

32. Disposigéo para contribuir com o sistema. Numere cada item de 01 a 04, conforme
sua percepcéao.

() Eu me disporia a usar transporte coletivo se o meu tempo de deslocamento fosse
reduzido.

() Eu me disporia a ir ao trabalho de bicicleta se a cidade tivesse um sistema abrangente
de ciclovias.

() Eu estaria disposto a adotar uma postura mais contributiva com o coletivo caso haja
uma campanha abrangente de Civilidade no Transito.

( ) Outros:
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32. Atuagdo do Orgado responsavel. Numere cada item de 01 a 08, conforme sua
percepcéo.

() A atuacgéo do 6rgéo responséavel pelo transito favorece o seu fluxo.

() A atuagéo do 6rgédo responséavel favorece um maior nivel de civilidade.

() Existem técnicos e recursos materiais suficientes para garantir a operacionalidade do
transito.

() O édrgéo responsavel disponibiliza canais de comunicacéo para que a sociedade possa
opinar e intervir nas mudancas grandes no transito.

() Existe fiscalizacdo constante no transito.

() Os fiscais sdo educados e atenciosos.

() Existe possibilidade de defesa quando achamos que fomos multados injustamente.

( ) Outros:

33. Vocé sabia que Jodo Pessoa foi indicada para receber o titulo de Cidade
Sustentavel?
() Sim () Néo

34. O que vocé entende por Cidade Sustentavel?

35. Vocé acredita que Jodo Pessoa esta preparada para receber o titulo de Cidade
Sustentavel ?

() Sim. () Nao.

Por qué?
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QUESTIONAMENTOS Il - AREAS VERDES

01) O que vocé entende por areas verdes em uma cidade?

02) Vocé considera Jodo Pessoa uma cidade verde?
( )Sim. ( ) Nao.
Por qué?

03) O que vocé acha dos parques da Bica e Jardim Botanico? Costuma frequenta-los?
Por qué? Quantas vezes?

04) Vocé considera que as pracas e a cidade de Jodo Pessoa estdo bem arborizadas?
( )Sim. ( ) Nao.
Por qué?

05) Na sua concepc¢ao, qual aimportancia das arvores e areas verdes em uma cidade?

06) Na sua concepcdao, qual aimportancia do meio ambiente para uma cidade?




