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RESUMO

Essa dissertacdo identifica transformacoes urbanas do bairro Miramar (Jodo Pessoa,
Paraiba) nas Ultimas trés decadas e relacoes entre formas e usos do solo com a
presenca de pessoas nas ruas — entendido como fator essencial a vida urbana. O
bairro Miramar, inaugurado em 1960 no eixo de expanséo da cidade de Jo&ao Pessoa
do centro a praia, tem uma localizagao privilegiada com vista para o mar (como infere
o proprio nome) e sofreu muitas transformacoes recentes. Esta investigacao se alinha
com o aparato tedrico metodologico da légica social do espaco e, mais
especificadamente com a teoria do movimento natural, que descreve um ciclo no qual
a localizacdo na malha urbana influencia movimentos potenciais e atratores como
comercios e servicos, que se retroalimentam ao atrair mais movimento. Para analisar
as transformacdes urbanas, o mapeamento do bairro de 1990 foi feito com base em
registros escritos, comparando com dados atuais e relacionando conjuntos edificados
- focando em uso do solo e gabarito - com centralidades na malha urbana, através da
analise de mapas axiais e de segmentos. Em um segundo momento, analises mais
especificas em ruas internas, selecionadas com maior potencial de movimento e
diferentes padroes construidos em termos de gabarito, tipologia, interface e usos do
solo, foram feitas e relacionadas ao movimento nas ruas de pedestres e automoveis.
Analises comparativas revelaram praticas imobiliarias baseadas na multiplicacédo do
solo, evidenciando um crescimento oito vezes maior de edificacdes multifamiliares e
uma tendéncia de maior renovacado edilicia em vias mais centrais que ainda
apresentam edificagbes para vender ou alugar. O aumento do numero de lotes
comerciais e de servicos em ruas centrais demonstrou similaridades com outras
cidades brasileiras e se alinham a teoria do movimento natural. Considerando o
movimento de passantes em ruas especificas, locais com maior diversidade de usos
do solo apresentaram mais movimento, enquanto ruas monofuncionais, principalmente
com edificacbes do tipo “isolado”, indicaram menos movimento de pedestres,
apontando efeitos negativos de construcdes mais recentes a vida urbana, com

caracteristicas configuradas pela literatura como desurbanismo.

Palavras-chave: transformacdes urbanas; vitalidade urbana; configuracao espacial;
Bairro Miramar; Joao Pessoa.



ABSTRACT

This dissertation identifies urban transformations at Miramar neighbourhood (Jo&o
Pessoa, Paraiba), in the last three decades, and relations between new forms and land
uses with the presence of people on the streets — understood as an essential factor of
urban life. Miramar neighbourhood, built in 1960 is located in the city of Joao Pessoa
axis expansion from the center towards the sea; the neighbourhood has a privileged
location with sea views (as the name implies) and has undergone many recent
transformations. This investigation aligns with the theoretical-methodological apparatus
of the Social Logic of Space and, more specifically with the theory of natural movement,
that describes a cycle in which location of urban configuration influences potential
movement and attractors, as commerce and services, which themselves attract more
movement. In order to analyze urban transformations, 1990 georeferenced mapping
was made based on written records, then compared with current maped data, relating
built form — focusing on land use and building height - with urban configuration
centralities, through axial and segment maps analysis. In a second moment, more
specific analyzes was made in selected local streets, that exhibited more movement
potential and different built patterns in terms of verticalization, typology, interface and
land uses; these aspects were mapped and related to observed movement of
pedestrians and automobiles.The study revealed, in the last three decades, speculative
real estate practices, verticalization showing an 8-fold increase in higher-rise buildings
and the tendency of higher building renovation in more central streets that furthermore
exhibited buildings for sale or rent. More commerce and service were found on more
central streets, showing similarities with other Brazilian cities and with the theory of
natural movement. Considering real movement of pedestrians, places with greater land
use diversity exhibited more movement, while monofunctional streets linked to "isolated"
building types had fewer pedestrians, pointing to negative effects of more recent

constructions on urban life, showing trends configured in the literature as desurbanism.

Keywords: urban transformations; urban vitality; spatial configutarion; Miramar

neighborhood; Jo&o Pessoa.
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APRESENTACAO

Desde que cheguei em Jodo Pessoa em 2014, presenciei rapidas mudancgas
da capital em infraestrutura viaria, transporte, e a construcado de novos
equipamentos publicos e privados. O bairro Miramar me foi apresentado ainda em
2014 para ser trabalhado em uma disciplina inicial do curso de Arquitetura e
Urbanismo da UFPB. Por ser um bairro que conecta a Zona Sul (bairros
universitarios) com a praia (zona leste) de Jodao Pessoa, era um local onde eu
sempre estava de passagem. O meu olhar, principalmente apés o trabalho na
localidade, ficou ainda mais agucado, pois apesar de ser um bairro essencialmente
residencial, estava em constante mudanca. Vi muitas edificagdes sendo demolidas e
construidas nesse curto periodo de tempo, mudancas de pavimentacdo que
ocorreram, recentemente, no ano de 2017 e entre tantas outras mudancas de usos e

da forma, que pareciam transformar a vivéncia da rua.

Na busca de compreender, analisar e mapear as transformagdes do bairro
Miramar, foi descoberto um levantamento do local de 1997 feito por Balila Palmeira e
Messina Palmeira Dias intitulado “Bairro Miramar: sua histéria e seus moradores”
gue mapeou ruas, quadras e a relagao da quantidade de moradores e edificagbes do
local, com uma riqueza de detalhes dadas pelos préprios moradores da época. As
transformagdes ocorrem de maneira rapida em Joao Pessoa e nem sempre se
consegue analisar o processo de transformacéo e os fatores que impulsionaram tais

modificagdes. Assim, o espago se constroi com o tempo e se perde no tempo.

Esta dissertacdo analisa comparativamente as transformagdes urbanas entre
1990 e 2020. Como ocorreram essas transformacdes? Qual o papel da configuragao
espacial e localizacdo em guiar essas transformagdes? Quais padrées podemos
observar? Mudancas na forma e no uso das edificagbes impactam a vitalidade

urbana do local? Estas perguntas direcionam o desenvolvimento deste trabalho.



INTRODUGAO

As cidades se transformam para atender demandas por moradia e
infraestrutura, apresentando um crescimento urbano acelerado nos ultimos anos
(SILVA et al.,, 2015). Muitas dessas transformacbes estdo atreladas a praticas
imobilidrias predatoérias, com uma producdo habitacional quantitativa e especulativa
em detrimento de formas que estimulam a vitalidade urbana (SUASSUNA,
LACERDA JR; AIRES, 2017). Considera-se esses efeitos de dificultar a presencga de
pessoas na rua como negativo, pois quebra uma das fungées do espacgo publico e
da cidade como local de possiveis trocas entre pessoas e presenca de passantes,

alinhado com o pensamento de Jacobs (1960) e White (2001).

Municipios brasileiros, como Joao Pessoa, cresceram significativamente nas
Ultimas trés décadas. Silva et al. (2015, p.71) apontam um aumento de 137% entre
1992 e 2020 da mancha urbana da cidade acarretando transformagdes urbanas,
relacionadas a mudancgas tanto na malha urbana como no conjunto edificado. A
cidade de Jodo Pessoa surgiu inicialmente as margens do rio Sanhaua e o0 seu
processo de expansao acarretou transformacdes nas formas de morar (MOURA
FILHA; COTRIM; CAVALCANTI FILHO, 2016). A urbanizagédo da cidade se deu no
século XIX e a pavimentagdo das ruas era limitada. A mancha urbana de Jo&o
Pessoa se expandiu de modo acelerado em diregdo ao mar a partir de 1950, com o
prolongamento e calcamento da Av. Presidente Epitacio Pessoa no sentido leste,
intensificando o processo de ocupagdo das margens da avenida com a implantagao

de novos bairros de classe média e alta.

A expansao urbana em uma determinada dire¢do, normalmente, n&o ocorre
ao acaso. O setor oceénico, de acordo com Villaga (2001), € um setor que atrai o
interesse das camadas de alta renda visando trazer um sistema viario local para a
regiao e se manter na localidade como ocorreu no Rio de Janeiro, em Recife e em
Jodo Pessoa, por exemplo. Essa expansao em direcdo ao mar na cidade de Jo&o
Pessoa nao ocorreu de maneira continua: o bairro Miramar e o bairro de Tambad,
ambos proximos ao mar, eram areas urbanizadas sem continuidade construida com

outros bairros da cidade ligados a expansao do centro antigo (Figura 1).
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Figura 1- Area urbanizada de Jodo Pessoa até 1963 com a implantagdo recente do Bairro Miramar. Fonte: Agra
(20016) trabalho pela autora sobre base axial de Castro & Donegan, 2017.

Segundo Pereira (2009), nos bairros com proximidade do mar, o setor de
construcao civil vendia o “status” do “morar a beira mar” ou “com vista para o mar”
como estratégia de comercializagcdo em detrimento de critérios técnicos ou
urbanisticos de adensamento urbano. Essas praticas imobilidrias, vendem uma
forma de morar, baseada na multiplicagdo do solo e acumulo de capital, trazendo
impactos na esfera espacial e também social, que se relacionam. Estudos recentes
indicam um impacto na infraestrutura e nas edificagcbes em cidades brasileiras, com
formas construidas que priorizam o automével particular, muros altos, edificagbes e
areas monofuncionais em detrimento de formas que estimulem o movimento de
pessoas nas ruas (FIGUEIREDO, 2012; ANDRADE, 2017; SUASSUNA,; 2019).

Em Jodo Pessoa a venda do “viver com uma vista do mar” tem contribuido
com transformacdes no bairro Altiplano (MEDEIROS; MORAIS; DONEGAN; 2019) e
sdo facilitados por mudancgas recentes na legislacao que permitem constru¢des cada

vez mais altas, impulsionando o processo de verticalizagao (figura 2).
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Figura 2 - Verticalizagéo de alguns bairros de Jodo Pessoa. Fonte: Google maps (2017), editado por autora.

Estudando e analisando a forma e os processos de mudang¢a ao longo do
tempo, compreende-se as transformagdes urbanas e seus impactos. O estudo do
processo de transformacao da cidade tem limitacdes, pois informacdes se perdem

com o passar do tempo, por falta de registro e documentacgéao.

O bairro esta localizado entre avenidas estruturantes da cidade, conectando a
zona sul da cidade a praia pela via interna Tito Silva e também do Centro pela Av.
Epitacio Pessoa (figura 3). Pela Tito Silva, seguindo para a Av. Ruy Carneiro
também se acessam bairros litordneos mais a norte da cidade. Com a delimitacéo
da zona de proteg¢do, o bairro esta limitado de crescer mais a Leste - um limite

préximo de cursos de agua e de terrenos mais baixos indo em dire¢gao ao mar.
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Figura 3 - Localizagdo do Bairro Miramar. Fonte: Dados da prefeitura, analisado e editado por autora.

O bairro Miramar se localiza a algumas quadras da orla, como o proprio nome

ja infere: Miramar. Em comparagao com outros bairros da cidade, sua legislagéo é

mais permissiva com a verticalizagéo, apoiada pela lei de escalonamento para a orla

maritima regulamentada na Constituicado Estadual de 1989, Art. 229. Inicialmente

em sua fundagdo em 1960, era um bairro marcado por edificagcdes residenciais

térreas e atualmente apresenta grande diversidade de usos, em termos de

atividades, e formas de edificagdes multifamiliares. Esse processo de transformacéo

pode ser visto na figura 4 e serdo analisadas com maior profundidade nessa

dissertacdo.
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Figura 4 - Imagens aéreas do Miramar em diferentes datas e zoneamento interno. Fonte: Imagem 1998
(Fotogrametria da Prefeitura de Jodo Pessoa disponivel no “Jampa em mapas”, imagens 2005 e 2019: Google
Earth, trabalhado por autora (2021).

Essa dissertac&o se insere na area da morfologia urbana, buscando identificar
transformagbes urbanas nas ultimas trés décadas no bairro Miramar em Jo&o
Pessoa e como essas mudancgas se relacionam com a vida urbana. Em termos de
formas urbanas, este trabalho se refere aos principais elementos fisicos da urbe:
formas que estruturam as cidades (malha urbana) e formas edificadas ou
construidas, relacionadas a tipologia arquiteténica e outras variaveis como a
interface, gabarito e usos. O termo “usos”, neste trabalho, se refere aos “usos do

solo” ou atividades que sao destinadas as edificacdes e lotes.

O termo vitalidade urbana ou vida urbana se refere, nesse trabalho, a
caracteristica mais especifica de presenga de pessoas nas ruas (fluxos nas ruas),
como foi abordado no trabalho de Netto, Vargas e Saboya (2012), nao incluindo as
maneiras da interagao social, qualidades e percepcao das pessoas. Netto, Vargas e
Saboya (2012) corroboram com o trabalho de Jane Jacobs (1960), ao identificar que
a dindmica da vitalidade urbana s6 pode se manifestar na presenca de pessoas nas
ruas. Também sao analisados alguns atributos elencados por Jacobs (1960) que
seriam fomentadores da vida urbana como a diversidade de usos do solo, a
presenca de fachadas com acesso fisico e visual, diversidade de tipologias

arquiteténicas, entre outros.

A partir dos estudos de Hillier e Hanson (1996), que analisaram que
mudancas em termos de configuragao espacial impactam o movimento de pessoas

nas ruas e dos estudos de Netto Vargas e Saboya (2012) sobre impactos da forma



construida na presengca humana nas ruas, norteou a hipotese de que o surgimento
de novas formas urbanas, construidas recentemente no Miramar, impactam na vida

urbana do bairro.
Para enderecar essa hipotese, o trabalho tem como objetivo geral:

Identificar padrées de transformacdes urbanas no bairro Miramar (1990-2020)
e relagdes entre forma e localizagdo com a vitalidade urbana em termos de fluxos

nas ruas.
Para tanto, foram estabelecidos os seguintes objetivos especificos:

e Caracterizar a localizagao do Bairro Miramar no contexto da expanséo urbana

da cidade e transformacdes de centralidades recentes na cidade e no bairro.

e Entender como a forma estruturante e a localizagdo guiam possiveis
transformagbes ocorridas na forma construida em termos de atividades e
verticalizagcao em 1990 e 2020, e verificar possiveis padrées de mudancga.

o Destacar caracteristicas da literatura que fomentam a vitalidade urbana e
analisa-las na forma construida do bairro.

o Relacionar formas, interfaces e atividades em diferentes ruas do bairro com
fluxos reais, identificando praticas urbanas que facilitam ou n&o fluxos nas

ruas e, principalmente, a presenca de pessoas em algumas ruas locais.

Para atingir esses objetivos, foi feita uma coleta de dados a partir de uma
revisdo bibliogréfica, dados da prefeitura e visitas ao local. A comparagéo das
transformagbes das formas urbanas se deu a partir do livro “Miramar e seus
moradores” das autoras Balila Palmeira e Messina Dias, da década de 1990,
pesquisas da cidade de Jodo Pessoa em livros e artigos e a atualizagdo de
levantamentos morfologicos da prefeitura de 2014, através do georreferenciamento
dos dados. Para identificar padrées de transformacdes, foi feito um levantamento de
malhas de ruas em 1990 e 2020, com o aparato tedrico metodolégico da Légica
Social do Espaco de Hillier e Hanson (1984) abordados no referencial tedrico.
Também foram averiguados dados do conjunto construido em termos de gabarito
(altura das edificagdes) e usos do solo, relacionados com a configuracdo espacial
também foram analisados. Depois, em uma analise mais especifica, a partir da

observacdo das mudangas na forma edificada, foram elencadas 5 ruas para a



constatacdo do impacto da forma construida na presenca de pessoas nas ruas.
Ademais, foi usada a metodologia de Netto, Vargas e Saboya (2012) para identificar
tipologias arquiteténicas quanto a implantacao no lote e, foram introduzidas analises
de outras variaveis do conjunto construido a exemplo da interface, usos do solo e
gabarito atrelado as classificagbes dos estudos de Mello (2008), Van den Hoek
(2008) e Gehl (2013), os quais serao melhor caracterizados no capitulo lll,

correspondente as analises das transformacgdes urbanas no Bairro Miramar.

O capitulo intitulado “Formas do espaco e vitalidade urbana” compreende um
aporte tedrico-metodoldgico que se divide em trés secdes. A primeira, reflete sobre a
producdo do espaco urbano e os direcionamentos da expans&o urbana, sendo
algumas localizagcbes mais privilegiadas do que outras. A fim de compreender a
importancia da configuragéo espacial e do conjunto construido como geradores de
movimento, foi feita uma revisdo do conceito de vitalidade urbana, relacionando o
termo a presenca de pessoas e movimento na rua, identificando que a cidade € um
lugar das relagbes sociais (JACOBS, 1961). A segunda secdo aborda a
configuracado espacial, evidenciando o papel integrador da malha urbana como
geradora de movimento. Se da destaque a teoria da Ldogica Social do Espaco,
desenvolvida por Hillier e Hanson (1984), evidenciando como a configuragcao
espacial pode facilitar ou dificultar encontros. Por fim, na se¢ao “Forma edificada”
sdo apresentados estudos que demonstram os impactos de algumas variaveis da
forma edificada como o tipo arquiteténico, uso do solo, gabarito e interface urbana
no movimento das ruas. Tais variaveis, junto com a configuragcao da malha urbana,
podem contribuir ou ndo para produzir espagos mais integrados, com mais

movimento e vitalidade urbana.

O capitulo Il “Miramar, em direcdo ao mar”, inicialmente, busca compreender
a localizacdo do Bairro Miramar no contexto da expansdo urbana da cidade para
reconhecer potenciais caracteristicas em termos morfolégicos. Na segunda parte do
capitulo, é apresentado de maneira mais especifica o objeto de estudo, identificando

ruas hierarquicamente importantes, principais equipamentos, usos e legislacédo do



bairro, embasando a compreensdo do que vira com a analise das transformagdes

urbanas nas ultimas trés décadas.

O capitulo “Transformacgdes (1990-2020) e relagdes entre formas, usos e vida
urbana” da inicio a analise comparativa geral e mais especifica, buscando identificar
padrées. Em um primeiro momento, é explicada a metodologia usada a fim de
compreender as transformacdes urbanas. A andlise é feita por um mapeamento
identificando transformagbes nas ultimas trés décadas no Bairro Miramar e os
padrées morfolégicos dessas mudancas na configuracdo espacial e forma
construida. Apos essa analise mais geral e, compreendendo a diversidade de
formas construidas diferentes dentro do bairro, foi feita uma analise mais especifica
a partir de uma amostra de cinco ruas. A pesquisa identificou como algumas
variaveis, que mais se transformaram no bairro, como uso do solo, gabarito, tipologia
das edificagbes e interface podem interferir na vida urbana e através de uma
discussao das analises relaciona as formas, usos e fluxos, evidencia-se alguns

achados em outros estudos.

Por fim, as consideragdes finais abrangem resultados gerais obtidos nessa
dissertacdo. Ha uma retomada do objeto de estudo e apods, responde-se a hipotese,

objetivos gerais e especificos levantados no trabalho.



Capitulo |
FORMAS DO ESPAGO E VITALIDADE URBANA

O espacgo, aqui trabalhado como espaco urbano, n&o se constitui por si so,
ele é produzido ao longo do tempo e se define a partir da relacdo entre a forma
urbana e praticas sociais, econémicas e culturais (LEFEBVRE, 2008; CARLOS,
2007). As formas urbanas se referem aos elementos fisicos da cidade — ruas, lotes,
malha urbana, edificagdes - que impactam no movimento e uso do espaco pelas
pessoas (JACOBS, 1961; HILLIER, 2007; NETTO, VARGAS E SABOYA, 2012).
Este trabalho se insere no campo disciplinar da morfologia urbana que estuda as
formas e os processos que as envolvem, buscando mapear e analisar as
transformagdes no bairro Miramar (1990-2020), Jodo Pessoa — PB, e relagdes entre
formas, usos e vida urbana. Portanto, para compreender como essas formas
urbanas impactam no movimento de pessoas nas ruas, explora-se um aporte tedrico
metodolégico através de uma abordagem de como os espagos sao produzidos e
uma revisao do conceito de vitalidade urbana, apontando um conjunto de praticas
urbanas que propiciam o encontro de pessoas no espaco urbano. Atrelado a esse
conceito, o capitulo se subdivide em mais duas se¢des: a primeira que trata da
forma estruturante das cidades, com a teoria da logica social do espag¢o na segao
“Configuracao Espacial”’ que identifica como a configuragdo da malha urbana tende
a facilitar ou dificultar encontros, atribuindo maior ou menor movimento em algumas

vias e, a segunda sec¢édo, sobre a forma edificada, direcionando-se para diferentes



tipos arquitetonicos, usos do solo, gabarito e interface que transformam modos de

morar e impactam no uso do espaco urbano pelas pessoas.

1.0 CIDADE, PRODUGAOQ DO ESPAGO E VITALIDADE URBANA

O espago nao se constitui por si so, ele é produzido ao longo do tempo.
Lefebvre (1976) considerou que o espaco é constituido como condigdo do que se
reproduz na vida social. Partindo da teoria da produc¢ao do espaco “o espaco estaria
essencialmente ligado a reproducdo das relagbes (sociais) de produgao”
(LEFEBVRE 2001, p.48). Tal ideia, remete a sociedade se relacionar em um espaco

definido e que, através dessas relagdes, também produz um espaco préprio.

A partir de uma base tedrica Lefebvriana (1974), Calos (2011) aponta que os
sujeitos da producao do espacgo sao: O Estado, os detentores de capital (industrial,
comercial e financeiro) e os sujeitos sociais. O encontro desses sujeitos com o
processo de desenvolvimento das cidades foi marcado por rupturas, evidenciando
hierarquia, dominag¢ao e consequentemente, desencontros de interesses. A figura 5
mostra os sujeitos da producdo do espago e como se relacionam — de maneira
fragmentada e hierarquicaguemente estruturada. Apesar da sociedade civil no geral
apropriar-se do espago por meio do uso, esse uso, muitas vezes € controlado ou
pelo Estado ou pelas classes dominantes. Com relacdo ao Estado, o espaco é
manipulado e torna-se um instrumento politico para manter seus interesses
hegeménicos. Portanto, o espaco também é produzido por meio do Estado através
do controle administrativo, no qual, a hierarquia de poder produz uma organizagao

espacial fragmentada exigida pelas forgcas dominantes, detentores do capital.
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Figura 5 - Os sujeitos da produgdo do espago. Fonte: autora.

A produgado do espaco se relaciona com o poder, controle e dominacéo. A

respeito disso, Gottdiener comenta:

O design espacial € um instrumento politico de controle social que o
Estado usa para promover seus interesses administrativos. O espaco
de autoridades e administragdes politicas da, assim, ao Estado um
instrumento independente para promover seus interesses. Por
conseguinte, as relagdes espaciais figuram, proeminentemente, na
reprodugdo das formagdes sociais existentes e nas praticas
administrativas, hierarquicamente estruturadas, da nagéo-Estado.
(GOTTDIENER, 1993, p.130).

Observando as dindmicas produgao do espago atuais, baseadas na
multiplicacdo do solo e acumulo de capital, ha a redefini¢gdo o valor de uso pelo valor

de troca’, trazendo impactos tanto na esfera social quanto espacial que se

relacionam.

Alguns estudos da universidade de Chicago (EUA) orientaram a analise

urbana por alguns anos, na tentativa de compreender como as cidades sao

' Karl Marx na obra “O capital’, conceitua o que o valor de uso é sempre medido pelo consumo
(utilidade). O pequeno produtor rural, por exemplo, produz batatas, arroz, feijdo e mandioca e outras
culturas de subsisténcia simplesmente para satisfazer suas necessidades sem troca-las ou vendé-las.
Estara produzindo meramente valores de uso. No entanto, falta-lhe muitas outras coisas. Os produtos
trocados tornaram-se mercadorias, pois, além de possuirem concretamente valores de uso,
realizaram seu valor de troca. Foram realizadas as trocas e saciadas as necessidades. (MARX, 1987,
p 93).



produzidas e crescem com o tempo. Burgess (1974) estudou a cidade de Chicago e
propds que a cidade se expandia do centro para a periferia em um modelo de cinco
circulos concéntricos, cada qual com sua funcéo na cidade, desde areas centrais
que integram a vida e a fungcdo da cidade até areas de classe alta, média e
suburbios. Burgess apontou em seu esquema mostrado na figura 6, padrbes
importantes de segregacado da estrutura de metrépoles com a relagdo do padrao
centro-periferia no qual, classes de alto poder aquisitivo estdo mais proximas de
areas centrais e classes mais populares nas periferias. Ademais, também é

mostrada a separagao entre as fungdes na cidade.

RESIDENTIAL
ZONE

b4
COMMUTERS ZONE

Figura 6 - Esquema de crescimento da cidade de Chicago. Fonte: BURGESS, 1984, p. 51

Apesar de analisar uma série de aspectos urbanos, o modelo de Burgess foi
gquestionado por se basear nos processos ecoldgicos sem considerar outros fatores
que influenciam nas dindmicas urbanas. “Burgess nao levou em consideragao os
efeitos provocados pela zonificagdo, pela renovacdo urbana e pelos meios de
transportes e comunicagées, que influenciariam o crescimento urbano” (MARAFON,
1996, p.159). O modelo de Burgess (1974) foi adaptado para um esquema das

dindmicas de expansdo das cidades brasileiras por Villaga (2001), apontando a



importancia das localizagbes na expansao das cidades. A ocupacédo das camadas
de alta renda ocorre em setores especificos da cidade, normalmente, conectados
com o centro e dotados de infraestrutura basica como saneamento, iluminacéo, vias
pavimentadas e equipamentos. A figura 7, mostra em esquema o sistema de
expansao das cidades brasileiras, no qual, a medida que a rede urbana vai
crescendo, areas comerciais e de servicos tendem a se deslocar para as
proximidades de areas ocupadas pelas classes de alta renda. No esquema, a classe
de alta renda constitui um subsistema com facil acesso as areas centrais e atraem
investimentos em infraestrutura apenas para essas areas. Ja areas mais populares
encontram-se a margem dos subcentros de alta renda, muitas vezes, com pouca

infraestrutura e pouca conexao com grandes areas centrais.
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Figura 7 - Esquema de dindmicas de expanséo urbana — alternativas de segregagdo metropolitana. A esquerda
cidades com mais desigualdades sociais (cidades subdesenvolvidas) e & direita metrépoles mais desenvolvidas
com mais multicentralidades. Fonte: VILLAGA, 2001, p. 340

Para Villaga (1997) o Estado controla a producédo do espaco urbano por meio
da localizacado da infraestrutura, principalmente o setor viario, privilegiando bairros
de classes dominantes. Villaga (2001) identificou as direcbes preferenciais da
expansao urbana para alguns setores da cidade como, por exemplo, o setor

ocednico que a urbanizagdo dos setores oceénicos se da pelo interesse das



camadas de alta renda em trazer um sistema viario local para a regiao e se manter
na localidade. No Rio de Janeiro, na orla maritima de Copacabana, as areas
proximas ja estavam loteadas e atraia o interesse das classes dominantes. Apéds
conectar a orla com a cidade através de infraestrutura viaria houve a valorizacdo da
terra na regido e a construgcédo do calgadao. Uma area com grande infraestrutura e
facilidade de acessos, atraem investimentos e como efeitos, ha o aumento do preco

do solo e a formacé&o de bairros especializados ou socialmente diferenciados.

Diversos estudos discutem a importédncia de compreender a configuragéo
espacial e o conjunto construido relacionados ao movimento, vida na cidade,
entendendo o papel integrador das ruas. Na década de 1960 surgiram criticas sobre
os modelos de cidade que estavam sendo produzidos por desconsiderarem
impactos da forma na apropriacéo e vivéncia da rua. Jacobs (1961) reconhecia a
cidade como um territorio de relagées no qual cada cidadao busca satisfazer suas
necessidades e revelou em seu livro “Morte e Vida das grandes cidades” como

formas urbanas podem impactar na vitalidade urbana.

A vitalidade urbana estaria relacionada com a qualidade vibrante dos lugares
e ao uso social do espaco em termos de movimento de pessoas e possibilidade de
encontros. A diversidade de pessoas, tipologias arquitetbnicas e usos facilitam a
vitalidade urbana (JACOBS,1961). Jacobs (1961), sugere que a apropriacdo do
espaco pelas pessoas gera uma maior sensag¢ao de seguranca — “os olhos da rua”.
Essa apropriacéo esta relacionada as vivéncias do sujeito no espago urbano (SILVA
E PINHEIRO, 2018). A figura 8 relaciona diferentes formas de quadra indicando que
quadras menores, dariam mais chances de gerar mais op¢des de caminhos e gerar
mais movimento de pedestres nas ruas, facilitando a caminhada e usos diversos do

espago.

Figura 8 - Morfologia e movimento - pequenas distdncias, maior encontro de pessoas. Fonte: Jacobs, 1961, p.
189-199.



A morfologia para Jacobs, é considerada a nivel da configuragao espacial das
ruas e também do conjunto construido. Tipos arquitetdnicos que estimulam a
interacdo ao nivel da rua e ampliam o potencial de contato informal entre pessoas
em espacos publicos, potencializam a vida urbana dos lugares. Estudos de Silva,
Elias e Nome (2016), relacionaram densidade habitacional? e forma urbana e
identificaram que densidades similares podem moldar diversos espacos, sendo uns
com uma maior qualidade urbanistica em termos de diversidade de uso do solo,
areas verdes, diversas possibilidades de caminhar para o pedestre e outras mais
monotonas, ndo atrativas ao pedestre. Ademais, esse estudo demonstrou o custo
oneroso de alguns modelos monofuncionais e dispersos em termos de infraestrutura
urbana. A figura 9, refere-se ao estudo que mostrou que existem varias maneiras de
construir um espagco com uma mesma quantidade de unidades habitacionais. A
vitalidade urbana seria mais estimulada na figura 9b com diversidade de usos e
tipologias arquitetdnicas, espacos que proporcionam o encontro e mais opgdes de
caminhos para o pedestre. A figura 9a e 9c é uma organizagao monofuncional, sem
diversidade tipologica, com grandes distancias caminhaveis. Na figura 9c além de
gerar grandes muros para a rua, ha a implementacdo de uma grande area de
estacionamento que n&o favorecem o0 uso do espagco pelo pedestre e a
verticalizagao distancia o observador da rua, diminuindo a vivéncia com o espaco

urbano.

2 “a densidade habitacional se refere ao numero de habitagdes numa superficie de terra ocupada. Em
geral, a densidade habitacional se divide entre a liquida (sem equipamentos) e a bruta (com
equipamentos).” SILVA, ELIAS e NOME (2016, n.p)



Figura 9 - 260 habitagdes por hectare em trés formas diferentes. Fonte: Silva, Elias e Nome (2016, n.p), editado
pela autora.

Christopher Alexander (1965) corrobora com muitas ideias de Jacobs (1961) e
critica a criacdo de cidades em esquema de “arvore”, ou seja, simples e
hierarquizada, pois cidades mais interessantes para pessoas necessitam de maior
complexidade com relacdo a suas conexdes. Grande parte de suas criticas, assim
como Jacobs (1961), referem-se ao urbanismo modernista, caracterizado pelo
zoneamento monofucional com uma rigida hierarquia que reduz as possiblidades de
interacdo no espago. Para o autor, a configuragado espacial mais adequada seria
como uma trama (“semi-lattice”), através de uma estrutura de sobreposicéo,

permitindo caminhos mais espontaneos e rotas alternativas entre diversos lugares.

Appleyard e Lintell (1969) observaram algumas ruas de Sao Francisco (EUA),
com diferentes niveis de trafego de automoveis (leve, moderado e pesado) e leitos
carrogaveis, analisando como essas vias impactavam na percep¢ao dos moradores
quanto a qualidade do espacgo, associados a estresse, ruido, ansiedade e as
interagdes sociais. O estudo demonstrou que em ruas de transito leve as interagdes
sociais € 0 sentimento de pertencimento, acolhimento era maior, pois havia menos

ruido, maior sensagao de seguranga das pessoas usarem as ruas € menores



distancias possibilitando uma maior interacdo com a vizinhanga, promovendo mais

vitalidade urbana do que em ruas de trafego intenso.

Gehl (2013) reitera a importancia das pessoas nas cidades como geradoras
de vitalidade urbana. O autor comenta que “em cidades vivas, seguras, sustentaveis
e saudaveis, o pré-requisito para a existéncia da cidade urbana é oferecer boas
oportunidades de caminhar” (GEHL, 2013, p.19). Assim, identificou em seu livro os
12 mais importantes critérios de qualidade na paisagem ao nivel dos olhos (ao nivel

do pedestre), sao eles:

1.Protegéo contra o trafego e acidentes — sensacao de seguranga. 2.
Protecdo contra crimes, violéncia — sensagdo de seguranca.; 3.
Protecdo contra experiencias sensoriais desconfortaveis; 4.
Oportunidade de caminhar; 5. Oportunidade de manter-se em pé; 6.
Oportunidade para sentar-se; 7. Oportunidade para ver; 8.
Oportunidade para ouvir e conversar; 9. Oportunidade para brincar e
praticar atividades fisicas; 10. Escala Humana; 11. Oportunidade de
aproveitar os aspectos positivos do clima; 12. Experiéncias
sensoriais positivas. (GEHL, 2013, p. 239)

De acordo com Hillier (2007, p.127), “o espago bom é o espaco utilizado. O
uso predominante do espaco € o movimento”. Por outro lado, espacgos “desurbanos”
surgem a partir de uma configuracao espacial local mal estruturada, dispersa e
fragmentada (HILLIER,2007). Figueiredo (2012) elencou cinco praticas de
desurbanismos nas cidades que n&o estimulam a vida urbana, ou seja, a presenca
de pedestres nas ruas, a saber:

(i) Incentivar o uso do automével particular: A adaptagcdo de vias para
automoveis, geram muitas restricbes para pedestres. O alargamento das
vias, muitas vezes, estreita calgcadas e aumentam a distédncia para o
pedestre, dificultando encontros.

(i) Oferecer um transporte publico de baixa qualidade: Transporte publico de
baixa qualidade urbana diminuem o contato dos individuos com a cidade.
Um bom funcionamento do transporte publico, facilita o movimento das

pessoas e o surgimento de vitalidade urbana.



(iii)  Construir muros altos, torres e condominios fechados: Fachadas cegas e
muros altos proporcionam aos pedestres uma sensacdo de inseguranca
ao transitar pela rua.

(iv) Reduzir a diversidade de usos e a adaptabilidade das edificagbes: o
zoneamento monofuncional implica em distdncias maiores de
deslocamento e movimento em apenas alguns horarios especificos do dia.

(V) Segregar pessoas e ideias: Espagcos que nao incentivam encontros e a

copresencga entre pessoas distintas socialmente.

Produzir cidades com praticas de desurbanismos, podem provocar mudancgas
radicais na vida urbana. Portanto, a partir dos estudos citados e a seguir, serao
mostrados aspectos da configuracéo espacial e da forma do edificio que tendem a

estimular ou dificultar o movimento de pessoas nas ruas.

1.1 CONFIGURAGAOQ ESPACIAL

Essa secdo apresenta estudos sobre configuragéo espacial, compreendendo
o funcionamento da relacéo entre a configuragao do espacgo e as relagdes sociais
que as envolvem, em especial os fluxos e movimento através da Logica Social do
Espacgo, também conhecida como Sintaxe Espacial (SE). De acordo com a teoria, a
forma contém os processos que a define. Partindo da premissa de que espago e
sociedade se relacionam entre si, as praticas sociais estdo marcadas na
configuracdo espacial. Para Medeiros (2006), a Sintaxe Espacial proporciona um
campo de investigagcdes em torno da relagdo fundamental entre a configuracao
espacial da cidade e o modo como ela funciona. Empregam-se técnicas e modelos
computacionais, associando valores quantitativos e expressdes matematicas para a

analise do espaco.

A estrutura morfolégica das cidades é entendida como configuragdo espacial
urbana. A configuragado espacial se constitui de vazios ou permeabilidades que
possibilitam as relagées sociais, através da ideia de rede, sistema ou configuragao,
em que essa estrutura se relaciona, formando um campo de possibilidades e

restricoes ao movimento e ao encontro. De acordo com Holanda (2007, p.125),



essas possibilidades “podem (ou ndo) ser exploradas e essas restricbes podem (ou

nao) ser superadas”.

A acessibilidade € uma medida que influencia a facilidade dos deslocamentos
€ com isso, percebe-se um padrao de movimento. Assim, algumas rotas tém maior
probabilidade de serem percorridas que outras. A figura 10, mostra esse potencial

das vias, analisando apenas a sua configuracdo.

Figura 10 - Malha urbana sugerindo padrdes diferenciados de movimento. Fonte: Hillier et al. (1993, p.29)

Na Figura 10a, a via de maior comprimento tendera a ser mais movimentada
que as demais, porque todas as outras vias se conectam apenas a ela, ou seja, se
um individuo desejar movimentar-se por entre essas vias, ele precisara,
obrigatoriamente, passar pela via de maior comprimento. Ja na figura 10b, os fluxos
ficam menos concentrados, pois o0 pedestre consegue transitar de um eixo para
outro usando também outras vias, além da via de maior comprimento. Isto contribui
para configurar uma hierarquia de vias como: locais, coletoras, arteriais ou
expressas, que se vinculam a ideia da concentracdo de mais ou menos movimento,

tipos e escalas diversas de viagens.

As pessoas tém mais facilidade de percorrer rotas mais faceis do que rotas
labirinticas, ou seja, seria mais facil ir por um caminho com menor distancia
topolégica do que mais curto (HILLIER et al, 1993). A distdncia topolégica esta
relacionada a quantidade de mudancgas de dire¢ao. Quanto menor a quantidade de
mudancas de direcdo de um espaco, maior a compreensdo do espaco pelo
individuo. Na figura 11, a distancia métrica entre os caminhos A e B se aproximam,
mas o percurso da direita € mais simples, envolvendo menor distancia topoldgica

com apenas uma mudanca de diregdo, diferente do percurso a esquerda que tem



mais de duas mudangas de direcédo, tornando a caminhada mais labirintica para o
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Figura 11 - Representagdo do espago relacionado a quantidade de mudancas de direcao (distancia topolégica).
Fonte: autora.

pedestre.

Hillier et al. (1993), em seus estudos, apontaram um ciclo que estabelece
conexdes entre a malha urbana, movimento e economias no espago, chamado de
“movimento natural’. Hillier et al. (1993) consideram trés elementos na teoria do
movimento natural: configuracdo, movimento e atratores. Os atratores sao
equipamentos de atragao de uma cidade. O espacgo tem efeitos sobre o movimento e
sobre os atratores que se posicionam em areas mais facilmente acessiveis
aproveitando os fluxos estabelecidos pelo movimento natural. Assim, a configuragcéo
da malha urbana influencia nos padrées de movimento da cidade, determinando que
algumas vias sejam mais movimentas que outras. Hillier et al. (1993, p. 31) comenta
que se caso houvesse uma situagcdo de convergéncia de movimento (todos os trés
elementos trabalhando em sincronicidade) “haveria poderosas razdes logicas para
preferir a configuragdo como a principal causa do movimento”. O funcionamento do
movimento natural é observado na figura 12, de modo esquematico, destacando

possiveis efeitos do ciclo, que se retroalimenta.
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Figura 12 - Ciclo do movimento natural. Fonte: Medeiros (2006), editado por autora.

A sintaxe espacial relaciona a configuracdo espacial das cidades e o
movimento de pessoas, ou seja, como essa estrutura funciona. “A analise do espacgo
em relacdo as suas propriedades configuracionais, ou sintaticas, permite-nos
determinar alguns aspectos do funcionamento urbano que outras abordagens nao
sdo capazes de explorar’ (MEDEIROS, 2006, p.117).

A analise sintatica busca compreender a complexidade da articulagéo entre
espaco e sociedade. Com o passar dos anos, o espago urbano se transforma com a

busca por novas fungdes, novas formas, novas centralidades.

Métodos de analise da sintaxe espacial

Nesta dissertacdo as analises foram feitas a partir do processamento de
mapas axiais e mapas angulares de segmentos. Um mapa axial € um conjunto de
linhas axiais tracadas sob a malha viaria que representa o potencial de movimento
no espaco. As linhas axiais sdo as maiores linhas retas capazes de cobrir todo o
sistema de espacgos abertos de um determinado recorte urbano (HILLIER; HANSON,
1984). “As linhas apresentam as duas propriedades-chaves de serem tanto muito
simples quanto globais. Tudo o que precisamos saber é o quanto conseguimos ver a
partir de um ponto” HILLIER (2007, p.26). Assim, obtém-se ao final do mapa, a

menor quantidade de retas em espagos abertos na trama urbana (figura 13).
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Figura 13 - Exemplo de elaboragdo de mapa axial. A esquerda, sistema de espacos abertos e a direita insergéo de
linhas axiais nos espagos abertos. Fonte: Hillier, 1993, p. 38-39, adaptado por autora.

Significa dizer, portanto, que todos os espagos permeaveis da cidade
— vias — s&o transformados em eixos interconectados: a conexdo
entre segmentos é o elemento fundamental para o processamento
dos dados, ja que se deseja obter o grau de relacionamento entre
elementos ou potencial de permeabilidade, isto &€, de acessibilidade
topologica, de cada um dos eixos que foi tragado a partir do
arruamento. (MEDEIROS, 2006, p. 129)

Ao final, as relacées que se obtém com cada trama de linhas axiais s&o
analisadas através de diferentes medidas. As principais medidas analisadas em um
mapa axial sdo: conectividade e integracdo (acessibilidade topoldgica) que podem
ser traduzidas em uma escala de cores para perceber caminhos mais acessiveis ou

mais segregadas.

A conectividade de uma linha axial € medida pela quantidade de linhas que a
interceptam, ou seja, fazem uma conexao direta, considerando apenas um nivel de
profundidade. A figura 14 demonstra um mapa axial de conectividade, indicando que
quanto mais linhas interceptam um eixo, mais conectado ele é. Assim, percebe-se o
desempenho de um eixo dentro do sistema, por exemplo. “Linhas com alta
conectividade tendem a ter um papel importante, uma vez que potencialmente

promovem acesso a um grande numero de outras linhas axiais.” (SABOYA, 2007).
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Figura 14 — Exemplo de mapa axial de conectividade. Fonte: autora

Ja a medida de integracdo mede o quéao “profunda”, ou distante, uma linha
axial esta de todas as outras linhas do sistema (HILLIER et al, 1993). Um espaco a
partir do qual precisam haver mais mudangas de direcdo — ou percorrer mais niveis
de profundidade — para chegar a todos os demais lugares sera mais segregado do
que aquele a partir do qual se chegam a todos 0s espagos com poucos passos
topolégicos (DONEGAN, 2019). Portanto, linhas mais profundas serao lugares mais
segregados, e linhas menos profundas, mais proximas das outras linhas do sistema,
serdao locais mais integrados. O método analitico mais comum usa escalas
cromaticas, sendo a cor vermelha representando eixos mais integrados e a cor azul
para eixos mais segredados. Nas analises considera-se dois tipos de potencial de
movimento: potencial global e potencial local. No primeiro, o valor é representado
por “Rn”, no qual, “R” representa o raio e “n” seria a quantidade de conexdes
(intersecgdes entre linhas) ilimitada, analisando o espaco urbano como um todo.
Com relacao aos potenciais locais, representar-se por R3, no qual o numero “3” faz
referéncia a “até trés linhas que seguem em qualquer direcdo a partir de
determinada linha” (HILLIER, 2007, p.160). A medida de integracdo local identifica
mais facil as centralidades locais, detectando mais particularidades de cada

vizinhanca em relacdo ao global (figura 15).
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Figura 15 - Mapa de integragdo Global (Rn) e local (R3) de um mesmo espago. Fonte: Castro (2014), editado pela
autora.

O mapa axial serve de base para analise do espago urbano e possibilita
compreender o grau de acessibilidade topologica dos espagos, entretanto devido a
representacao linear, apresenta limitagcbes em algumas vias com um certo grau de
sinuosidade, que podem ser experienciadas no espago urbano como vias continuas,
pois sua angulagao n&o € lida como um desvio. A fim de ponderar tais limitagcdes da
axialidade linear e ter mudangas em partes de uma via, foi desenvolvido o mapa de
segmentos (TURNER, 2001; FIGUEIREDO, 2004).

A andlise angular de segmentos — Angular Segment Analysis (ASA),
considera a sinuosidade das vias e as diferencas de acessibilidade ao longo de uma
via. Para tanto, as linhas axiais s&do fragmentadas na intersecdo com outros eixos,
gerando a analise por segmentos. A ASA pondera os angulos de encontro entre os
segmentos, ja que se avaliou em alguns estudos, como o de Figueiredo (2004) e
Turner (2009) que o movimento das pessoas tende a seguir caminhos com menores
desvios angulares. A figura 16 mostra comparativamente um mapa axial e um mapa
de segmentos. O mapa a esquerda leva em consideragéo a sinuosidade das vias e
quando o desvio angular € pequeno, ndo € considerado uma mudanca de direcao,

ou seja, remete a ideia de continuidade da via.
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Figura 16 - Comparagdo entre mapa axial e mapa de segmentos. Fonte: autora.

Hillier (2009) descreve duas principais medidas da ASA: integragao e choice.
A primeira se refere a facilidade de chegar em um segmento a partir dos outros,
evidenciando quao profundo ou raso pode ser um sistema. Ja choice (escolha), se
refere a probabilidade de um individuo passar um segmento como uma rota,
considerando pares de origem-destino. Na analise angular de segmentos, define-se
o raio de analise em unidades métricas, que de acordo com Turner (2007), é uma
maneira mais estavel de restringir as redes espaciais, permitindo também as
analises da centralidade espacial continuamente, e ndo em unidades topolégicas

como na analise axial.

Com relacédo a captura de informagbes a partir dos raios métricos, Serra e
Pinho (2013) analisaram quais raios métricos iriam melhor capturar as centralidades
em uma regido, cidade ou bairro na figura 17. Os autores notaram que raios
métricos entre 3000m e 5000m capturam melhor as centralidades ao nivel de

cidade, e na escala no bairro, raios entre 400m e 1200m.
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Figura 17 - Correlagdo entre centralidade e raios métricos ASA. Fonte: Serra e Pinho (2013 p. 191)

Diversos estudos no Brasil discutem o papel da configuracdo espacial em
guiar transformacdes urbanas, que favorecem ou ndao o movimento. Medeiros e
Trigueiro (2012) compararam, através da sintaxe espacial, mapas axiais de
integracdo com informagdes historicas da cidade de Natal, da fundagéo até o final do
século XX, e assim, compreendeu a dindmica urbana a partir de mudancas de vias e
novas rotas, conforme a historiografia urbana. Notou-se que a expansdo urbana
trouxe mudancgas na hierarquia viaria, indicando novas centralidades e favoreceu o
surgimento de novas tipologias em eixos mais integrados da via: edificagbes mais
representativas de cada periodo se situavam em locais mais integrados de cada
época, mostrando também renovacgdes edilicias na cidade a partir de novas

centralidades.

Kronenberger e Saboya (2019) relacionaram a localizacao de diferentes
classes socioecondémicas na Area Conurbada de Florianépolis (ACF), com estudos
sobre centralidades da configuragcé&o espacial pela ASA (integragao e choice). Como
resultado, observou que classes de alto poder aquisitivo estao localizadas em vias
mais integradas, mas um pouco afastadas das vias mais acessiveis da malha
urbana, evitando ruidos e movimento de um trafego intenso. Edificacbes da classe
média, comércio e servicos se concentram em locais mais acessiveis e
comunidades menos abastadas em areas de baixo nivel de integracéo

(segregadas).

Silva (2016) analisou o impacto em edificacbes e usos no centro antigo de
Jodo Pessoa a partir das transformagdes na malha urbana da cidade de Joao

Pessoa. O estudo usou a ferramenta da sintaxe espacial e identificou novas



centralidades na malha urbana de Jodo Pessoa, enfraquecendo a economia do
centro antigo, gerando muitos imdveis vazios ou subutilizados, diminuicado do uso
residencial e outros. Por outro lado, areas mais integradas do centro antigo, atrairam
muitos comércios e servicos que contribuiram para a descaracterizacdo do

patriménio construido.

A sintaxe espacial auxilia na analise de padrées espaciais, que por sua vez,
mostram como o espaco estd conectado com questdes econémicas e sociais e
como esta relacéo estrutura a cidade (HILLIER, 2007). Assim, € evidenciado que a
configuracdo espacial tende a estimular a presenga de pessoas diferentes no
espaco urbano e também influencia na forma edificada e a caracterizacdo das
atividades desses estabelecimentos a depender da sua localizagdo na malha

urbana.

1.2 FORMA EDIFICADA

A secgdo anterior mostrou como a configuragcdo espacial impacta no
movimento de pessoas na cidade. Nesta secdo sera abordada como a forma
edificada também pode impactar na vida urbana, analisando algumas variaveis

como tipo arquitetdnico, uso do solo, gabarito e interface entre publico e privado.

Praticas como a especulagao imobiliaria e a constru¢ao de edificios verticais
sdo maneiras de agregar valor ao solo ao multiplicar a area (ANDRADE, 2017). “O
espaco € produzido socialmente, mas apropriado privadamente, por mediacédo do
mercado imobiliario.” (ANDRADE, 2017, n.p). Essas edificacées transformam o
modo de viver das pessoas, oferecendo uma ideia de seguranga com a presencga de
grandes muros e uma super programacéo interna com saldo de festas, jogos,
quadras, piscinas, entre outros que marcam a negacado do espaco publico.

Questiona-se como a forma da edificagdo influencia na vitalidade urbana.

Netto, Vargas e Saboya (2012) estudaram efeitos da forma arquiteténica na
vitalidade urbana. Os autores observaram que ruas com uma mesma acessibilidade
apresentam diferentes volumes de pedestres nas ruas e investigaram se diferencas

na tipologia das edificagbes poderiam justificar algumas ruas de mesma



acessibilidade na configuracédo espacial, obterem, na pratica, consideravel diferenca
de vida urbana. Os tipos identificados foram classificados como: continuo —
edificagdes que os limites coincidem com o limite do lote urbano, principalmente nas
laterais; isolado — edificag&o livre no lote, dispondo afastamentos laterais e hibrido —

justaposicao dos dois anteriores.

Esse estudo foi feito no Rio de Janeiro, através de analises em grupos de
ruas com acessibilidades semelhantes entre si, revelou que os arranjos com mais
movimento e uso do espago publico concentravam maior numero de um tipo
continuo (limites coincidindo com as divisbes do lote), aberto e permeavel na
fachada. As ruas com menos movimento e atividades microecondmicas,
concentravam uma arquitetura com descontinuidade da fachada, grandes lotes e
muros que normalmente eram associados com tipos isolados — edificagcbes com
afastamentos laterais e livre no lote, apontando para edificagbes mais afastadas da

rua, desestimulando o movimento de pessoas na rua (figura 18).

1) Confinuos b) Isolados o) Hibridos

Efeitos locais positivos: Efeitos locais negafivos: Efeitos locais intermedidrios
® Niveis mais intensos de varidveis @ Aumento das distincias;

sociais e micro econdmicas ® Desestimulo aos pedestres;

® Diluiciio de comércio e servicos.

Figura 18 - Possiveis efeitos sociais da tipologia arquitetonica. Fonte: NETTO, VARGAS E SABOYA (2012, p.266)

Com relacéo ao gabarito das edificagbes, muitas vezes, essa variavel esta
atrelada ao tipo arquitetébnico e a interface. Edificagbes com mais de quinze
pavimentos normalmente sao tipologias do tipo isolado, pois oferecem em seu

entorno “multiplas op¢des privativas de lazer descanso e diversédo em espagos



vigiados e controlados” (MEDEIROS, MORAIS E DONEGAN, 2019, p.14) em um
processo de auto segregacdo?® com a presenca de grandes muros e fachadas cegas.
De acordo com Medeiros, Morais e Donegan (2019) apesar dessas edificacbes
oferecerem espacos privativos que se assemelham aos espacos publicos, ndo os
substituem pois nao possibilitam encontros sociais diferentes.
Estes edificios geram problemas nos espagos genuinamente
publicos, como ruas e pracgas: ao atenderem & demanda de auto
segregagdo das classes mais abastadas, impactam

negativamente nos espagos publicos do bairro € na vitalidade do
lugar. MEDEIROS, MORAIS E DONEGAN, 2019, p. 14)

Gehl (2013) propde alguns parametros da escala humana, quanto maior for a
diferenga de nivel entre a rua e a edificagdo, havera menos interagdo e menos
possibilidade encontros entre as pessoas, aumentando a dificuldade de interagao

visual e fisica entre pessoas e a interagcédo com a rua.

No mesmo nivel Em niveis diferentes

Figura 19 - Vida entre edificios. Fonte: Gehl (2013, p. 267)

Ao analisar o uso do solo, é considerado que a diversidade de fungcées é um
dos aspectos que estimulam a vida na rua (JACOBS, 1961; GEHL, 2013),
corroborando com a teoria movimento natural (HILLIER, 2007), na qual, a
configuracado espacial pode atrair mais comércios e servicos para uma area e
também os usos diversificados atrairem o movimento. De acordo com Van den Hoek
(2008), em areas metropolitanas, uma boa proporcao entre edificagées residenciais
e nao residenciais seria um equilibrio de 50/50. Essas edificacées ndo residenciais

incluem lojas, instituicbes, restaurantes, escritorios e etc. Para o autor, a

3 “Nas ultimas décadas, a proliferagdo de enclaves fortificados vem criando um novo modelo de
segregacao espacial e transformando a qualidade da vida publica em muitas cidades ao redor do
mundo. Enclaves fortificados sdo espacgos privatizados, fechados e monitorados para residéncia,
consumo, lazer ou trabalho.” CALDEIRA (1997, p. 155)



diversificagcdo de uso do solo aumenta o uso dos espagos por pessoas e resulta em

ambientes mais eficientes e seguros.

Outra variavel que influencia no movimento de pessoas nas ruas € a interface
da edificagdo com a rua ou a constitutividade do espago. A interface ou
constitutividade da fachada é o que articula o publico e o privado, € o modo como a
edificagdo se conecta com a rua (figura 20). A interface estabelece uma relacéo
direta com os passantes e atrai pessoas para usar os espacos (VAN NES, 2009;
AQUINO, 2018).

INTERFACE

Ira au:au entreg
ICO € 0 privado

EDIFICACAD

PUBLICO PRIVADD

(exterior) (interior)
Figura 20- Interface ou constitutividade da fachada. Fonte: Aquino (2018, p.23)

Mello (2008) e Donegan (2016) caracterizaram essa transicdo em espagos
constituidos e espacos desconstituidos. O espaco desconstituido € a fachada cega,
ou seja, um grande muro sem acessos. O espago constituido tem acessos que
podem ser visuais (permeabilidade visual com uso de vidros, elementos vazados
etc) ou fisicos, possibilitando a passagem de pessoas ou veiculos, quando ha os
dois tipos de acessos o0 espacgo é caracterizado como espaco ativo. Quanto maior a
constitutividade de um espaco, maior a presenca de pessoas nas ruas (HOLANDA,
2002; VAN NESS, 2009; MELLO, 2008; DONEGAN, 2016).

Outros estudos mostraram o impacto dessas variaveis na vitalidade urbana.

Palaiologou e Vaughan (2012) relacionaram aspectos arquitetonicos (interface) e a



configuracdo espacial de uma vila em Nova York a fim de compreender o papel
potencial dessas variaveis nas transformacdes habitacionais historicas. O estudo
demonstrou que espagos mais conectados com a cidade, em termos de
configuracao espacial e edificacdes mais conectadas com os espagos publicos, com

usos variados tém um maior movimento de pessoas.

Donegan (2016) evidenciou diferencas no uso de trés praias em Natal por
pessoas. O estudo demonstrou que algumas praias tém uma malha urbana mais
conectada com o entorno, como a praia de Ponta Negra que apresentou um publico
mais diverso do que outras que acentuam mais separagbes. Com relagdo as
interfaces entre espacos publicos e privados, a praia da Redinha tem uma maior
proporgédo de espacos constituidos. Por outro lado, a praia do Meio, com mais
espacos cegos, mostrou um publico que sente mais inseguranca do que nas outras

praias analisadas.

Mello (2008) notou diferentes usos por pessoas em duas areas de frente de
rios em contextos urbanos distintos. Uma area mais antiga (Pirenopolis, Goias),
mais conectada com o entorno, com espag¢os mais acessiveis topologicamente e
constituidos apresentou um maior uso do espaco pelas pessoas. No entanto, em
areas com a malha urbana pouco conectada, sem acessos visuais para o rio, ha
pouca presencga de pessoas. O estudo concluiu que os parédmetros exigidos através
da legislacéo de areas de protecdo ambiental em margens de rios, desconsideram
aspectos como a constituicdo dos espagos e acessibilidade, contribuindo, para a

degradacéao e o ndo uso desses espacos pelas pessoas.

O objetivo principal deste trabalho é analisar as transformag¢des urbanas nas
ultimas trés décadas e como essas mudancas na forma construida e forma
estruturante se relacionam com a vida urbana. A tabela 1, de acordo com as
referéncias abordadas neste capitulo, resume como a forma urbana em termos de
configuracdo espacial e conjunto construido se relacionam entre si e podem
contribuir para a vitalidade urbana. Estudos de configuragéo espacial apontam que
caminhos mais espontaneos, com rotas alternativas entre lugares geram mais
probabilidades de encontros e um maior movimento para as ruas a medida que sao
mais acessiveis. O conjunto construido possibilita mais vitalidade urbana quando
apresenta um conjunto de diversidade de usos, fachadas ativas, com a edificacéo

mais proxima da rua. Essas formas se complementam e estruturam as cidades. As



referéncias mostraram que ruas mais acessiveis, atraem um conjunto construido

mais diverso em termos de usos do solo e areas mais centrais e novas centralidades

atraem investimentos para a area e novas tipologias.

REFERENCIAS

FORMAS 0 QUE SUGERE?
. B caminhos mais espontaneos e rotas HILLIER (2006), JACOBS (1961),
= » Configuracao » alternativas entre lugares geram ALEXANDER (1965), APPLEYARD E
= espacial maior possibilidade de encontro, LINTELL (1969)
o mais movimento e maior interagdo
hy entre pessoas.
=
=
a
- v
= Conlente Diversidade de usos, fachadas JACOBS (1961), MELLO (2008),
= Jun > ativas, aproximagdo da edificagdo NETTO, VARGAS E SABOYA (2012),
construido (

relagoes entre

configuragdo
espacial e
conjunto
construido

—_— >

do nivel da rua, tipos “hibridos”
atraem  maior movimento de
pedestres para as ruas

Ruas acessiveis atraem  mais
comeércios, servigos e investimentos
para uma area. Novas centralidades
atraem o surgimento de novas
tipologias

PALAIOLOGOU E VAUGHAN (2012);
GEHL (2013); DONEGAN (2016)

HILLIER E HANSON (1986), HILLIER
(2006), SILVA(2006), MEDEIROS E
TRIGUEIRO (2012); PALAIOLOGOU E
VAUGHAN (2012).

Tabela 1 - Resumo do referencial teérico: formas do espago e vitalidade urbana. Fonte: autora.

Essas variaveis estruturam as analises realizadas no Bairro Miramar, partindo

de uma compreensao da configuragéo espacial do bairro, do conjunto construido e

relagdes entre as formas do espaco urbano com a vitalidade urbana. As referéncias

citadas ajudaram no processo analitico e na compreensao dos resultados obtidos.



Capitulo Il
MIRAMAR, EM DIREGAO AO MAR

Situado em um plano elevado, Miramar é favorecido pela brisa e a
vista do mar, razdo do seu nome e privilégio dos seus habitantes. A
sua localizacado intermediaria, abre acesso facil as praias, ao Centro
e ao Campus Universitario, dando passagem aos que procuram
perder menos tempo em busca do lazer, do trabalho e da habilitagcédo
profissional.

Relato de Lauremilia Lucena, ex-moradora da Granja Santana no
bairro Miramar. Fonte: Palmeira e Dias (1997, p. 179)

A primeira se¢do deste capitulo caracteriza a localizagédo do Bairro Miramar
no contexto da expansao urbana da cidade, compreendendo as relagbes entre o
municipio e o bairro. A segunda sec¢ao apresenta o objeto de estudo, identificando
ruas hierarquicamente importantes, principais equipamentos e a legislacéo do bairro
Miramar. Os equipamentos e pracas influenciam no movimento do bairro e a
legislacdo impacta na maneira como o bairro se expande e nas tipologias que
surgiram com o passar dos anos. Os dados apresentados servirdo para a analise

das transformacdes urbanas no proximo capitulo.



2.0 DO CENTRO AO MAR: Expansao urbana de Jodo Pessoa e o surgimento do Bairro
Miramar.

A cidade da Parahyba (Jodao Pessoa), foi primeiro estabelecida préxima ao
Rio Sanhaua. A economia da cidade no século XIX era baseada no setor agricola e
exportacao de produtos, principalmente o algodao. Em 1855, a cidade contava com
uma populacéo de 20.099 habitantes e uma area urbana de 1,86 km?. De acordo
com Martins (2014), a mancha urbana de Joao Pessoa se expandiu de modo
acelerado em dire¢cédo ao mar em 1950 com o calgamento do prolongamento da

Avenida Presidente Epitacio Pessoa (figura 21).

e 4 Prolongamento
Centro 2l Av. Pres. Epitdcio
R : & Pessna

1647

1994

Figura 21 - Expansdo da mancha urbana de Jodo Pessoa com o passar dos anos. Fonte:
https://filipeia.joaopessoa.pb.gov.br/mapashistoricos/index.html#15/-7.1235/-34.8810, acesso em jun. 2021,
editado pela autora.



O prolongamento da Avenida Presidente Epitacio Pessoa demarcada na
figura 21, conectava o centro da cidade com a praia. De acordo com Martins (2014,
p. 43) “o projeto da Avenida Pres. Epitacio Pessoa também seguiu o modelo dos
boulevards mundialmente conhecidos a partir do projeto do Prefeito Hausmann para
Paris na segunda metade do século XIX, compreendendo largas avenidas
arborizadas”.

A finalizacdo da pavimentagéo da avenida do centro ao mar foi finalizada em
1952 e possibilitou a instalagdo de linhas de 6nibus, chamadas na época de
‘marinetes”. Além disso, foram instaladas redes de distribuicdo de agua, postes e
galerias. Esse processo pode ser observado na figura 22 até a inauguragao da Av.

Pres. Epitacio Pessoa.

Figura 22 - Obra do calgamento da Av. Pres. Epitdcio Pessoa a esquerda. A direita, imagem da sua inauguragao.
Fonte: A Unido (25 dez.1952).

A infraestrutura construida facilitou o processo de ocupacao das margens da
avenida com a implantacdo de novos bairros de classe média e alta e a
consolidagcéo de loteamentos nas areas limitrofes a Av. Pres. Epitacio Pessoa e,
principalmente, nos locais mais proximos ao mar. Em bairros que margeavam a
praia como Tambau e Cabo Branco ja existiam algumas edificacdes de veraneio e
com a melhoria de acesso a area, houve o aumento de ocupag¢ao do solo e valor
imobiliario. “os lotes eram vendidos a um preco alto, apoiando-se nos discursos de
cidade modernizada, crescimento urbano e estilo de vida moderno” (MARTINS,

2014, p.47). O setor de construgao civil vende a vista para o mar como estratégia de



comercializagdo a despeito de critérios técnicos ou urbanisticos de adensamento
urbano.

A figura 23 mostra uma imagem aérea da cidade em 1955 da Av. Epitacio
Pessoa chegando a praia, com o modelo de boulevards e loteamentos em sua
adjacéncia no bairro de Tambau e o processo de construgdo das primeiras casas do
bairro Miramar. Nota-se que os bairros de Cabo Branco, Tambau e Miramar eram
conectados a Av. Epitacio Pessoa, com facil acesso, enquanto outros loteamentos

ainda nao.

Fee .
Figura 23 - Imagem aérea da cidade de 1955 — Acervo Humberto N6brega. Fonte: Trajano Filho (2006, p. 42)
editado por autora.

O Miramar foi implantado como um bairro essencialmente residencial,
inaugurado em 1960 (figura 24), financiado pela caixa econémica (PALMEIRA E
DIAS,1997). No projeto, as casas obedeciam a um padrao: todas cobertas com as
telhas do tipo inglesa (figura 25) e térreas ou sobrados de dois pavimentos na Av.

Epitacio Pessoa, que persistem até hoje em algumas ruas do Miramar.



Figura 24 - Bairro Miramar recém construido [19607]. Fonte: Palmeira e Dias (1997, p.3)

Figura 25 - Tipologia das residéncias do bairro Miramar em sua implantagéo [19637]. Fonte: Palmeira e Dias
(1997, p.10)

A maioria dos bairros inaugurados entre 1950 e 1960 como o Miramar, nao

tinham uma infraestrutura urbana previamente instalada. Assim, o saneamento do

bairro era precario e favorecia o aparecimento de muitas murigocas (PALMEIRA E



DIAS, 1997). “Os servigcos de calgcamento das vias, o prolongamento do sistema de
abastecimento de agua e de esgoto s6 foram instalados posteriormente” (MARTINS,
p.50). Na figura 26, nota-se o processo de calcamento da rua Hilda Coutinho
Lucena e a implementagdo do sistema sanitario, no bairro Miramar, apos a

construcéo de algumas casas.

Figura 26 - Calcamento da Rua Hilda Coutinho Lucena, préxima ao Clube cabo Branco. Fonte: A Unido (14 mar.
1959).

2.1 Reconhecimento e localizagao do Bairro Miramar

A delimitacdo dos bairros de Jodo Pessoa sé foi oficializada em 1998, e
contribuiu para que o bairro Miramar e outros, por muito tempo, nao apresentassem
uma delimitacdo bem definida, sendo agregado pela prépria prefeitura a bairros
como Jardim Luna, Brisamar e Tambauzinho nas tabelas oficiais de areas

edificaveis elaboradas pela Secretaria de Planejamento em 1991 (tabela 2).




ESTADO DA PARAIBA )
PREFEITURA MUNICIPAL DE JOAO PESSOA
SECRETARIA DO PLANEJAMENTO

ESTOQUES DE AREAS EDIFICAVEIS - TOTAL- 1991

DA DO S 5. A 8 3 & 0 -8
ZONA LOCAL AREA POPULA  DENSID QUOTAHAB. QUOTAOUT
(HA) (HAB) (HABHA) (MDHAB) (M HAS)
1 BESSAIl 2100 2175 1038 4.5 191
2 BESSA 2700 6028 2n 0R 228
3 AEROCLUBE E OCEANIA 4 180.0 : 0.00 0,00 .
4  MANAIRA 2200 15.225 8068 2 224
5 TAMBAU €0.0 2625 4375 4523 19,10
6 TAMBAU CABO BRANCO 1800 8977 4057 51,50 280
7  ALTIPLANO 2000 34% 1720 2340 1,61
8 EXPANSAQ ALTIPLANO £00,0 87 0.17 202 81,55
@ PENHA SEXASECOSTA SOL 00,0 803 1.61 652 0.81
10 EXPANSAD MANGABEIRA 1.3000 341 0.85 o -
11 PRAIA DO SOL E MORADA DO SOL 2500 34 1,38 o 0.12
12 BAIRRO DE SAD JOSE 400 5831 14578 o0 .
13 FAVELA DOS IPES 200 1813 8085 ) =
14 PESEBOISO 1200 1843 1538 25,64 8.73
15 JOAD AGRIPINO 30,0 1.306 4353 27,81 221
16 JARDIMLUNA E MIRAMAR 1200 4582 Im 1.2 280
17 TAMBAUZINHO E MRAMAR 100.0 5783 SI3 B 1280

Tabela 2 - Bairro Miramar agregado até 1990 aos bairros adjacentes: Jardim Luna e Tambauzinho. Fonte:
http://www.joaopessoa.pb.gov.br/secretarias/seplan/plano-diretor/

O nucleo inicial do bairro surgiu a partir de 1954 com algumas ruas e se
consolidou em uma topografia mais plana com edificacées térreas.

Atualmente, o bairro é delimitado ao norte pela Av. Senador Ruy Carneiro, ao
oeste pela Rua Vandick Pinto Figueiras e ao Leste e ao Sul pelo Rio Jaguaribe e
pela Zona Especial de Proteg¢do (ZEP2) para preservar a mata ciliar, destacada na
figura 27. As pracas do bairro e principais equipamentos se situam em areas mais

centrais.



MAPA DE RECONHECIMENTO E
LOCALIZAGAO — BAIRRO MIRAMAR
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Figura 27 - Mapa de reconhecimento e localizagdo do Bairro Miramar com principais ruas e equipamentos. Fonte:
autora.

Ja em 1960, apos a inauguracao do bairro, nota-se alguns equipamentos de

grande porte, atratores de movimento para o bairro, como o Esporte Clube Cabo

Branco, situado a frente da Praca Aprigio de Carvalho (figura 28).

LW
Figura 28 - A esquerda reconstituigéo do arruamento de 1954 por Agra (2006) e & direita imagem aérea de uma
parte do Miramar. Fonte: Agra (2006) e Acervo Humberto Nébrega (1968) editado pela autora.



Entre as ruas estruturantes do bairro e hierarquicamente importantes, além
das avenidas Presidente Epitacio Pessoa, Av. Sen. Ruy Carneiro e Av. Min. José
Ameérico de Almeida, esta a Rua Tito Silva que conecta o sul da cidade com o bairro
com outras localidades da cidade e Rua Dep. Geraldo Mariz que apdés uma
constru¢cao de uma ponte sob a BR 230 em 2016, criou uma conex&o do bairro com
0 setor oeste da cidade e sera analisada no préximo capitulo. A Rua Hilda Coutinho
Lucena que tem em seu perimetro trés pracas importantes do bairro e faz a conexao
do fluxo que vem da zona sul para a Av. Epitacio Pessoa. Ademais, situam-se no
Miramar alguns equipamentos de grande porte. Durante essas ultimas trés décadas,
houve a manutencao de pracas e equipamentos tradicionais para o bairro e para a
cidade, como o Esporte Clube Cabo Branco, a Granja Santana, a Paroquia Nossa

Senhora de Fatima e a Praga das Murigocas.

Assim que foram construidas e habitadas as primeiras casas do bairro, foi
erguida uma pequena capela. A populacado do bairro cresceu e necessitou de um
espaco maior (PALMEIRA E DIAS, 1997). Em 1961 foi construida a igreja Matriz do
Bairro Miramar que nao resistiu ao tempo e precisou ser demolida. No mesmo local,
juntamente com uma praga, foi inaugurada em 1976 a Paroquia Nossa Senhora de

Fatima - a nova igreja matriz (figura 29).

Figura 29 - Praca e Par6quia Nossa Senhora de Fatima ([19707] e 2020). Fonte: Palmeira e Dias (1997) e acervo
pessoal.

A Praca das Murigocas, localizada na rua Tito Silva, tornou-se um icone no
bairro do Miramar, por ser o local de concentragao do bloco das Murigocas — um dos
maiores blocos carnavalescos da Paraiba (FECHINE, 2021), originado através de
moradores do bairro (figura 30). De acordo com relatos dos moradores no livro de

Palmeira e Dias (1997), o nome “Murigocas” se deve ao fato do bairro, apos sua



inauguracédo, conter muitas murigcocas, devido a falta de saneamento basico e

muitos terrenos baldios existentes em 1960.
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Figura 30 - Praga das Murigocas — local de concentragdo do bloco carnavalesco das “Murigocas do Miramar”.
Fonte: Acervo Pessoal (2018) e acervo pessoal Kleide Teixeira (2018).

O Esporte Clube Cabo Branco € um complexo arquiteténico e esportivo de
grande influéncia na vida cultural da sociedade de Jodo Pessoa (PALMEIRA E
DIAS,1997). Durante o periodo carnavalesco essa influéncia ganhava ainda mais
forga devido a prévia do “Vermelho e Branco” e os festejos da sociedade nos dias de
carnaval. Além desses eventos, comemorac¢des de datas como o Sdo Jodo e
Réveillon eram celebradas naquele local. O clube iniciou suas atividades 1917, no
bairro do Jaguaribe e em 1958 transfere sua sede para o bairro Miramar. icone de
modernidade, luxo e consequentemente de sfatus social, o Clube Cabo Branco tém
um ginasio coberto, onde além de atividades esportivas, realizavam-se grandes
eventos. Atualmente, se mantém com alguns eventos comunitarios e aulas

esportivas (figura 31).

Figura 31 - Localizag4o do Esporte Clube Cabo Branco. A esquerda imagens de antigamente(sem data) e
atual(2020). Fonte: Google Maps e Palmeira e Dias (1997).



A granja do Governador (figura 32), conhecida também como Granja Santana,
é a residéncia Oficial do Governador da Paraiba. Atualmente esta tombada pelo
Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico do Estado da Paraiba (IPHAEP). O lote
ocupa uma grande area, uma quadra completamente murada de 250 metros de
extensd@o em seu perimetro. E uma area ecolégica, dando destaque para o Bosque
de Pau Brasil plantado do ano 2000 (IPHAEP,2010). A Granja Santana também
contém em seu interior, obras de arte que, hoje, fazem parte do acervo do Governo
do Estado. No entanto, atualmente, encontra-se com acesso restrito a populagédo em

geral.

Figura 32 - Localizagdo da Granja Santana. Imagens de antigamente (sem data) e atual (2020), destacando muros
do longo perimetro. Fonte: Google Maps, Palmeira e Dias (1997) e autora.

Legislacao do Bairro Miramar

No Macrozoneamento do plano diretor de Joao Pessoa (2008), o bairro
Miramar esta inserido em uma Zona Adensavel Prioritaria (ZAP), sendo 4 o indice de

aproveitamento maximo. Tal legislacdo permite uma area construida quatro vezes



maior que a area do terreno sem o pagamento da outorga onerosa, sendo um dos

fatores diretos no processo de densificagéo do bairro.

Essas areas de adensamento prioritario se subdividem em 3 categorias no
mapa de uso e ocupagdo do bairro Miramar (figura 33): zona residencial 1 (ZR1),
zona axial Epitacio Pessoa (ZA1) e Zona de Preservacdo dos Grandes Verdes 2
(ZEP2). As localidades da ZR1 favorecem a inser¢gdo de edificagbes com uso
residencial; estabelece recuos e taxas de ocupacgéo para o corpo da edificagao, mas
que sao afrouxadas para os mezaninos. O perimetro da Epitacio Pessoa e a Rua
Tito e Silva esta sobre a ZA1, zona que favorece o uso para comércio e servi¢co, néo
estabelecendo, por exemplo, altura maxima para esses edificios. No que diz respeito
a ZEP2, embora o cddigo florestal seja bastante rigido com a legislagcdo em orlas
fluviais, o cédigo de urbanismo de Joao Pessoa, a partir dessa zona, permite que a
parte do Rio Jaguaribe que banha o Miramar tenha usos de baixo impacto, como:
parques ao ar livre, estabelecimentos culturais, microempresas classificadas como

nao poluentes e programas sociais de relocacao de populagcéo de baixa renda.
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Figura 33 - Mapa de uso e ocupagéo do bairro Miramar e entorno. Fonte: Plano Diretor, PMJP (2007).

O bairro esta limitado de crescer mais ao leste e ao sul devido a uma barreira
natural — o rio e a zona de preservacao da mata ciliar. Na localidade houveram

muitas renovacoes edilicias e construgdes de edificacdes de multiplos pavimentos. A



figura 34a mostra uma vista da Av. Min. José Américo de Almeida, identificando
muitas edificagdes verticalizadas no bairro, nos limites da zona de preservacéo da
mata ciliar do Rio Jaguaribe e a figura 34b mostra através da imagem de satélite que
o bairro tende a buscar novas direcées de multiplicagdo do solo, devido ao alto
adensamento dos lotes ao leste. Transformac¢des foram observadas em visitas
informais ao longo dos anos, em imagens de satélite e mapeamentos que serao

analisados mais detalhadamente a seguir.

Figura 34 — Barreira natural (Rio Jaguaribe) e edificagbes de multiplos pavimentos se direcionando para o interior
do bairro. Fonte: Acerto pessoal Lucy Donegan (2021) e Google Earth Pro (2017), editado por autora.



Capitulo Ili

TRANFORMAGOES (1990-2020) E RELAGOES
ENTRE FORMAS, USOS E VIDA URBANA

O nome Miramar |he foi dado porque, de diversas partes do bairro,
via-se o mar banhando a praia do Cabo Branco e adjacéncias, e
tremeluzindo sempre nas manhas de sol e noites de lua cheia. Hoje,
porém, lamentavelmente, seu nome estd perdendo o sentido pois,
em razao dos elevados edificios construidos e em constru¢do no
extremo leste do bairro, é quase impossivel mirar-se o mar como
antigamente. Apesar dos residentes do Miramar respeitarem e
conservarem a natureza no seu bairro, esta, ultimamente, vem sendo
seriamente agredida por for¢cas econdmicas, podendo-se constatar
centro desequilibrio ecoldgico na regido e, como consequéncia, o fim
do bucdlico Jardim Miramar.

Relato de Samuel Primola, morador do Miramar, residia na Rua
Padre Ayres — Fonte: Palmeira e Dias (1997, p.124)



Este capitulo apresenta a metodologia e os resultados das analises da
dissertacdo. A analise se deu em duas escalas principais. Primeiro, foi feito um
mapeamento comparativo, identificando transformacdes nas ultimas trés décadas no
Bairro Miramar e os padrées morfolégicos dessas mudancas. Compreendendo a
diversidade de formas construidas em ruas diferentes, foi feita uma segunda escala
de analise, de modo mais especifico, a partir de uma amostra de cinco ruas. A
pesquisa identifica como algumas variaveis que mais se transformaram no bairro
como: uso do solo, gabarito, tipologia das edificacées e interface podem interferir em

um dos aspectos da vida urbana — a presenca de pessoas nas ruas.

3.0 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O método nessa dissertacdo tem uma abordagem quali-quantitativa. A
pesquisa tem como objetivo principal mapear e analisar transformagdes urbanas no
bairro Miramar (1990-2020), identificando padrées morfologicos e relagdes com a
vitalidade urbana. Para a comparacéo entre 1990 e 2020, foi aproveitado como base
o0 levantamento da década de 1990 elaborado por Balila Palmeira e Messina
Palmeira Dias e o levantamento da prefeitura do ano de 2018 atualizado com visitas
de campo realizadas nesta pesquisa em 2020. Para analise comparativa, sao
usados dados para mapear, representar, quantificar e perceber as modificagcbes no
espaco. A parte qualitativa da pesquisa se da a partir de uma andlise complementar

com uso de fotografias e dados encontrados através de visitas no local.

Como etapa preliminar foi feita uma coleta de dados pela revisao bibliografica
e aproximacgao ao objeto de estudo. A pesquisa se apoiou em livros e artigos para
identificar parametros de analise e embasar a abordagem sobre transformagdes
urbanas. Ainda nesta etapa, foram feitos levantamentos fotograficos e levantamento
de dados morfolégicos, historico, ambientais, usos do solo, entre outros por meio de
visitas a prefeitura e estudo in loco. A pesquisa e levantamento foram usadas para
analises da forma construida do bairro em termos de atividades, configuragcao

espacial das vias, verticalizac&o e tipologias construidas.

Em um segundo momento, em uma etapa pré-andlise das transformacodes
urbanas, foi feito o reconhecimento e localizagdo do bairro através de pesquisas

bibliograficas, levantamento de dados historicos, fotos, alguns mapas de localizagao



e analisando como se deu a expansao urbana de Joao Pessoa até o surgimento do
Miramar, suas principais caracteristicas e legislacdo da area. Apos, foi feita uma
analise geral, abordando recorréncias e trans transformac¢des no bairro entre 1990 e
2020 e suas relagbes com a configuragcao espacial do bairro e da cidade. Todo o
levantamento de 1990 elaborado por Palmeira e Dias (1997) foi georreferenciado
para comparar com os dados coletados de 2020, atualizado sobre um arquivo
disponivel da prefeitura do ano de 2014, através da plataforma de
georreferenciamento, mais especificamente o software livre QGIS. Para uma
comparagao entre décadas passadas e 2020, devido a falta de um mapeamento
original do arruamento em 1990, foram reconstituidas as areas onde existiam
arruamento em 1992 delimitado por Agra (2006) através do levantamento de ruas de
2017 feito por Castro e Donegan (2017). Nos mapas sao usados o limite municipal
de Joao Pessoa. Foram feitos mapeamentos de uso do solo, vazios urbanos e
gabarito da area a fim de identificar as transformacées no conjunto construido da
area em trés décadas, fazendo também essa comparacgéo através de fotos do local
e sobreposicdo com as analises de configuragdo espacial, compreendendo a
localizac&o de atividades e a escolha de algumas areas para novas construgdes de

multiplos pavimentos.

Andlises da configuracdo espacial, através da sintaxe espacial, auxiliaram o
entendimento de localizagbes na cidade e hierarquias de movimento, e foram
processadas pelo software DepthMapX comparando acessibilidades e centralidades
do bairro Miramar em Joao Pessoa, entre os anos de 1990 e 2020. Nesta etapa, foi
feito o processamento do mapa axial e 0 mapa de segmentos em 1990 e 2020. No
mapa axial foram analisadas medidas de integracdo em escala global (Rn),
analisando a cidade como um todo e em escala local (R3). Ja o mapa angular de
segmentos, gerado a partir do mapa axial, foram usadas as medidas de integracao
normalizada (NAIN) e de “choice” ou escolha, normalizado (NACH) nos raios
métricos de 5000m, 1200m, 800m, 400m para observar centralidades tanto a nivel
de cidade quanto a nivel local. Na escala de cores da legenda foi atribuido o
método de classificagdo de quebras naturais ou Jenks, identificando pontos de

guebra que agrupem da melhor maneira valores similares.

Uma segunda etapa de analise abordou aspectos mais especificos, avaliando

as transformagdes em relagdo ao conjunto construido de algumas vias do bairro,



buscando identificar o impacto de varidveis como a tipologia das edificacées,

gabarito, usos do solo e interface na vitalidade urbana do Miramar. A metodologia

para esta etapa focou na observacao de fluxos locais, sem abordar os passantes

devido a época emergencial de pandemia. As analises se basearam nos estudos de

Netto, Vargas e Saboya (2012), para compreender os impactos da tipologia das

edificagbes no movimento de ruas com mesma acessibilidade. Foi acrescido

correlagbes com outras variaveis como uso do solo, gabarito e a interface das

edificagdes que também podem influenciar no movimento como foi abordado em
alguns estudos anteriores (JACOBS, 1961; GEHL, 2013; DONEGAN, 2016; MELLO,
2008; VAN NESS, 2009; PALAIOLOGOU & VAUGHAN, 2012). Essa etapa foi

subdividida em alguns passos.

(i)

(ii)

Escolha das ruas: foi considerado o comprimento do eixo e integragao

local (R3) similar. A diversidade de gabarito e uso do solo entre as ruas
escolhidas também foi ponderada, facilitando a comparagdo com novas
formas e usos que surgiram ao longo do tempo. Assim, foram escolhidas
ruas que apresentam acessibilidades similares com diferencas tipologicas,
sendo algumas ruas com edificagbes mais tradicionais e outras com
edificagdes com tipologias mais recentes.

Em campo e escolha dos portais: Conforme analise da configuragao

espacial, as ruas escolhidas apresentariam valores similares de
acessibilidade (médio e elevados de movimentos potenciais). Para
verificar se esse movimento ocorre na pratica, foi usado o método de
“portais” para medir fluxos (VAUGHAN, 2001). Um portal consiste em uma
linha imaginaria cortando a rua - angulos retos em relagao a rua e para a
contagem do movimento. Observa-se a quantidade de pessoas e veiculos
gue ultrapassam esse “portal” em um tempo estimado entre 2,5 a 5
minutos de contagem para que todas as areas sejam contabilizadas em
horarios préximos, no mesmo dia. A contagem de pessoas e veiculos é
multiplicada para se estimar quantas pessoas passariam em uma hora. As
observacgbes foram feitas em turnos diferentes — manha e tarde e dias da
semana (segunda-feira a sexta-feira) e também foi incluido o sabado, visto
que muitos comércios e servigos ainda estdo abertos e algumas pessoas

nao trabalham, podendo gerar diferentes movimentos nesse dia em



comparagao com os dias da semana. Para o critério de localizacdo dos
portais, usam-se dois locais de uma mesma rua, com acessibilidade
diferente entre segmentos. Assim, foram consideradas as diferencas de
escolha obtidas pela analise de segmentos. No total, somaram dez portais
diferentes entre si e observados em turnos diferentes (manha e tarde),
durante dias de semana diferentes. O tempo de observagao foi de 3
minutos por portal. Os portais foram visitados em um intervalo de tempo
similar, capturando fluxos de manha e de tarde em dias da semana

diferentes (tabela 3).

RUAS PORTAIS DIAS DA TURNO/ TEMPO DE TIPOS DE
SEMANA/DATAS HORARIOS CONTAGEM PASSANTE x 20
Rua Hildebrando Tourinho H1 Segunda-feira Pedestres
H2 15/03/2021
Ciclistas
Rua Tito Silva i Terga:feira
= 09/03/2021 Carros
et (grliqu) 3 minutos Motos
Rua Jodo de Pessoa J1 17/03/2021 por portal.
J2 Quinta-feira Tarde Onibus
11/03/2021 (15n-16h) o
Rua das Acicias A1 Automaveis Totais
A2 Sexta-feira
19/03/2021
Rua Padre Ayres P1 Sabado
P2 20/03/2021

Tabela 3 -

(iif)

Tabela resumo da contagem através de portais (ruas relacionadas, horarios, tempo de contagem e
passantes). Fonte autora

Mapeamento das variaveis: Consistiu na analise das variaveis da tipologia

da edificagcdo, uso do solo, gabarito e interface. Foram mapeados e
contabilizados os tipos arquitetdnicos presentes nas ruas escolhidas,
classificados, de acordo com os estudos de Netto, Saboya e Vargas
(2012), em: continuo, isolado, hibrido. Ademais, foi extraido dos mapas de
uso do solo a porcentagem de comércio, servigos, uso misto e residéncias
nas ruas escolhidas e dos mapas de gabarito a porcentagem de
edificagdes térreas e com mais pavimentos. Por fim, foram mapeadas as
fachadas em relagdo aos acessos, adaptado de Mello (2008) e Donegan

(2016), classificando-se em espacgos constituidos e desconstituidos. As



fachadas desconstituidas ou cegas, sao fachadas que sao desconstituidas
de aberturas, sem acesso visual ou fisico. As fachadas constituidas sao
fachadas ativas, que tém acessos, podendo ser: (1) acesso visual —
fachadas com permeabilidade visual para a rua com a presenca de vidros,
elementos vazados etc; (2) acesso fisico — presenca de aberturas para a

passagem de pessoas ou veiculos.

A figura 35, resume relagdes entre as etapas da pesquisa, breve metodologia
abordada e os objetivos especificos. O esquema demonstra uma organizagao néao
linear, podendo uma etapa fazer parte de todo o processo de pesquisa como, por
exemplo, a etapa de coleta de dados que foi se complementando a cada objetivo
proposto. A organizagdo das etapas e objetivos, reconhece a relagcdo todo-parte,
partindo de uma analise maior da cidade e os direcionamentos de sua expansao, o
reconhecimento e localizacdo do bairro e a forma estruturante até a analise mais

especifica das ruas e do conjunto edificado.

ETAPA1 ETAPA 2

COLETA DE DADOS RECONHECIMENTO E

bairro com a malha

N ANALISE ABRANGENTE ANALISE ESPECIFICA
LOCALIZACAD
revisao bibliografica Mapas de localizagdo Analise da Anéli;te_ (_1e ruas com
Levgntamento e expansao, configuragdo aceSS|b|I|d§de similar
fotografico e dados reconhecimento do espacial e conjunto & conjuntos
__morfolégicos, bairro na cidade, construido <:t<_>nsltru_|do_s td|;ersos
V|5|t§§ a prefeitura e principais ruas, (tipologia, interface e
visitas ao local equipamentos e usos)
legislagao
[ . | ] |
e Compreender a Relacionar as Identificar possiveis Analisar e Relacionar formas,
53 localizagéo do Bairro transformagGes no padroes de compreender a interfaces e
‘+5. Miramar no contexto mudanga na forma forma construida atividades em
&'/ daexpansdo urbana urbana e a construida em do bairro em diferentes ruas do
ek da cidade e  localizagéo na termos de termos de bairro com fluxos
&, transformagdes de cidade, identificando atividades e caracteristicas que reais, identificando
= centralidades 0 papel da forma verticalizagdo em a literatura destaca praticas urbanas
=3 recentes na cidade e estruturante em 1990 e 2020. ligados a vitalidade que facilitam ou
= no bairro. guiar as mudancas . urbana. nao a vitalidade
ocorridas. urbana localmente.
CIDADE > BAIRRD > RUA/EDIFICAGAD

Figura 35 - Relagbes entre etapas, métodos e objetivos especificos da pesquisa. Fonte: autora



3.1 Andlise: Transformacoes no Bairro Miramar nas altimas trés décadas

Esta secédo identifica as transformacdes urbanas em termos de configuragao
espacial e conjunto construido no Bairro Miramar entre 1990 e 2020. Palmeira e
Dias (1997) inserem o bairro em limites diferentes do que é oficial nos dias atuais,
sendo demarcado a oeste pela Rua Jodo Domingos. Por isso, nesta dissertacao,
foram trabalhados dois limites: um delimitado por Palmeira e Dias (1997) e outro,

delimitado oficialmente pela prefeitura, atualmente, como bairro Miramar (figura 36).
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===Delimitacdo Miramar Palmeira e Dias (1997) === Delimitagdo Miramar - Prefeitura

[ Quadras Rio Jaguaribe [ Quadras Rio Jaguaribe
Figura 36 - Mapeamento de limites do bairro, quadras e ruas. Fonte: Palmeira e Dias (1997), Prefeitura (2018),
atualizado por autora.

Em seguida, procede-se entre 1990 e 2020 com a analise comparativa da

configuracdo espacial e do conjunto construido, identificando mudancgas no uso do
solo e gabarito das edificagdes.

3.1.1 Configuracdo espacial (1990-2020)

Compreendendo a localizagao do bairro Miramar na cidade de Joao Pessoa,

notou-se através do mapa axial na escala global (Rn) (figura 37) que Joao Pessoa é



uma cidade pouco integrada, com uma malha fragmentada. As areas mais
integradas de Joao Pessoa se encontram no eixo Centro — Praia e proximas ao eixo
rodoviario da BR-230 e Av. Cruz das Armas, considerada uma das principais rotas
na configuragdo morfolégica do sistema viario da cidade. O bairro Miramar esta
localizado em uma area bem integrada com a cidade, entre trés avenidas
estruturantes da cidade, que distribuem o fluxo do centro a praia: Av. Pres. Epitacio

Pessoa, Av. Sen. Ruy Carneiro e Av. Min. José Américo de Almeida.

Bairro Centro Bairro Miramar

Mapa Axial
Integracao (Rn)

LEGENDA

mRaiBR 230
— 0.2197 - 0.3257
— 0.3257 - 0.3755
0.3755 - 0.4215
1 0.4215 - 0.4592
0.4592 - 0.4941
0.4941 - 0.5334

, - ) %ﬁu — 0.5334 - 0.6192
(~, v | Fal

,\
= 0 1 2km A\

‘ 7\

~>

Figura 37 - Mapa Axial de Integragéo Global de Jodo Pessoa, evidenciando eixo mais integrado nas proximidades
com a BR 230. Fonte: Castro e Donegan (2020), analisados e editados por autora.

Na comparacao entre os anos de 1990 e 2020, o total de eixos da cidade de
Joao Pessoa cresceu mais de 50% em extensao da malha urbana (figura 38). Ruas
no bairro Miramar em si tiveram poucas alteragbes, entretanto, uma construgdo de
uma ponte sobre a BR-230, foi a mudanga mais proxima que influenciou na
integracédo das vias do bairro, analisados a seguir. Uma descontinuidade da malha
urbana € observada ao Leste e ao Sul do Miramar limitada pela presenca da ZEP2,

que protege o Rio Jaguaribe. A unica via que se conecta diretamente com o setor sul



da cidade, é a Rua Tito e Silva, que assume também um papel importante no interior

do bairro.

Legenda

= Axial_1992 [6900]
=== Axial_2020 [10496]
~ Municipalidade

Comprimento Total Axial
1990 —1556,90 km

2020 -2307,35 km

Tamanho médio eixo
1990 —225,64 m
2020 -219,64 m

Legenda

T = Delimitagdo Bairro Miramar
== Ponte sobre a BR-230

[ 1ZEP2

1- Av. Sen. Ruy Carneiro

2- Av. Pres. Epitacio Pessoa

3- R. Dep. Geraldo Mariz

4- R. Tito Silva

5- R. Giuseppe Duarte de Queiroz
6- Av. Min. José Américo de Almeida

Figura 38 - Mapa axial de Jodo Pessoa (1992-2020) e delimitagdo do Bairro Miramar. Fonte: Medeiros e Donegan
(2021).

A fim de evidenciar as disparidades da fragmentacéo de Jodo Pessoa com a
dispersao urbana entre os anos de 1990 e 2020, na figura 39 foram considerados os
mesmos intervalos de medida de integragcdo de 1990 para 2020 na legenda, que
destaca um sistema de vias atualmente menos integrado. Nas ultimas trés décadas,
a cidade se expandiu de modo acelerado para o sul, configurando uma malha mais
dispersa e fragmentado. Todavia, as areas na cidade de concentragcédo de vias mais
acessiveis em cada sistema se mantém em linhas gerais. Assim como se destacam

as vias da Av. Pres. Epitacio Pessoa e Av. Ruy Carneiro no Miramar.



Mapa Axial - Integragao Global (Rn)
1930 2020
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Figura 39 - Comparativo dos mapas axiais de Integragdo Global (1992 -2020) com ajuste de intervalos na legenda.
Fonte: Castro e Donegan (2020), analisados e editados por autora.

Diferente da integracao global, em que se percebe uma mudanga da relacao
com a cidade, na escala local (R3), existem poucas alteragbes em medidas de
integragdo no bairro e na cidade entre 1990 e 2020 (figura 40). Areas com niveis de
integracédo local e global baixo s&o onde estdo localizadas moradias precarias,
evidenciando segregacées, distanciando classes populares de areas mais centrais

do bairro.

Mapa Axial - Integragao Local (R3)
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Figura 40 - Comparativo dos mapas axiais de Integracéo Local (1992 -2020) com destaque de algumas ruas no
bairro Miramar. Fonte: Castro e Donegan (2020), analisados e editados por autora.



Ademais, pode ser observada uma hierarquia viaria mais acentuada com o
mapa de integragao local dos anos 1990 para 2020. A transformag¢ao mais evidente
no bairro estd no nivel de integragdo da Rua Dep. Geraldo Mariz que tem niveis
mais elevados de integracdo local atualmente, que podem ter relagdo com a
construcao de uma ponte sobre a BR-230 em 2016, conectando o Oeste ao Leste da
cidade.

Considerando as medidas dos mapas axiais (base 1990 e 2020), o bairro
Miramar tem niveis médios de conectividade acima da média da cidade e também
de acessibilidade em termos globais e, principalmente locais. A tabela 4 mostra que
o bairro Miramar apresenta niveis minimos globais mais altos em compara¢cdo com
Jodo Pessoa. Com relacdo as maximas de integracao (Rn e R3), ha uma pequena

diminui¢do no nivel de integragéo das vias do bairro em 2020.

.......................................................

1990 (11819) 1 0.33 0.29 58 4.53 0.7 3.67 183 049 :

2020(7396) 1 033 022 57 | 463 | 062 i 35 182 046 |
1990 (108) 1 033 | 043 ; 58 453 07 i 436 21 060 |

2020 (117) 1 033 {039 | & 060 i 44 271 054 |

Tabela 4 - Comparativo entre os niveis de integragdo para raios topol6gicos do mapa axial (Jodo Pessoa e
Miramar), destacando minima, maxima e média do sistema. Fonte: autora.

Na ASA (figura 41) ha uma diferenciagdo maior da integracdo das vias,
destacando mais o Eixo da Av. Pres. Epitacio Pessoa como um dos mais integrados.
Com relacdo ao bairro, algumas vias estdo menos integradas do que em 1990 com
excecdo da R. Dep Geraldo Mariz, ja analisada no mapa axial. A andlise angular
apresenta um papel mais importante para a R. Tito Silva na medida de integracéo e
NAIN. Trechos desta rua também apresentam um papel importante na

potencialidade de intermediacéo de rotas locais e de centralidades de integragao.



Mapa ASA - NAIN (5000m)
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Figura 41 - Comparativo do mapa ASA de Jodo Pessoa (1990-2020), mostrando NAIN, raio 5000m. Fonte: Castro
e Donegan (2020), analisados e editados por autora.

Em ambas as analises (axial e ASA global), ha uma estrutura mais integrada
no eixo Centro-Praia. Nas medidas de choice normalizado (NACH) 5000m (figura
42), que se aproxima da leitura da cidade (SERRA E PINHO, 2013), destacam-se as
vias que funcionam como eixos estruturantes que conectam boa parte das areas
urbanas, sem grandes mudancgas de 1990 para 2020 nesses eixos. Com a analise

ASA captura-se melhor a hierarquia de vias do bairro Miramar que se configura
semelhante aos dias atuais.

Mapa ASA - NACH (5000m)
1930 2020
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Figura 42 - Comparativo do mapa ASA de Jodo Pessoa (1990-2020), mostrando NACH, raio 5000m. Fonte: Castro
e Donegan (2020), analisados e editados por autora.



Ao comparar o mapa de segmentos e rotas de Onibus, as vias para a
passagem do transporte coletivo sdo ruas, em sua maioria, com niveis elevados de
NAIN e principalmente NACH, tanto na de 5km quanto global (figura 43). Ha um

maior numero de linhas nas vias mais acessiveis em termos de escolha.

I. \ i

ROTAS DE ONIBUS

10 linhas

LEGENDA
— Linhas de 6nibus Delimitagdo Miramar [l Ponto de 6nibus

Figura 43 - Mapeamento das rotas de dnibus no Bairro Miramar. Fonte: Dados da SEMOB (2017) editado por
autora.

Ao comparar a analise angular de segmentos de 1990 para 2020, o sistema
do Miramar apresenta-se, em média mais fragmentado atualmente. As tabelas 5 e 6,
mostram medidas maximas mais elevadas do que a média do sistema para o bairro
Miramar em todas as escalas e acessibilidade estudadas, indicando uma hierarquia
de vias acentuada na cidade. Com relacao as médias da NAIN, o bairro Miramar se
estrutura melhor em acessos locais comparado com a cidade de Jodao Pessoa,
apresentando meédias mais elevadas. Entretanto, de 1990 para 2020 a
acessibilidade do sistema em medidas minimas, maximas e médias sofreu uma sutil

diminui¢cdo, acompanhando a maior fragmentac&o da cidade como um todo.



NAIN

JOAO PESSOA 400 800 1200 5000 n | 400 800 1200 5000 n | 400 800 1200 5000 n
1990 (20439) 033 032 034 037 040 | 310 269 275 170 11 |130 120 114 092 076
2020 (31776) 040 032 034 026 032|330 270 267 17N 109 (132 118 112 089 072
| Asa M MAx______ MDA
MIRAMAR 400 800 1200 5000 n | 400 800 1200 5000 n | 400 8OO 1200 5000 n
1990 (260) 057 040 043 059 060|223 196 197 164 106 | 140 127 122 117 089
2020 (292) 050 040 042 059 058|240 198 192 164 095 | 142 125 119 118 082

Tabela 5 — Medidas NAIN para raios métricos da ASA, comparando Jodo Pessoa e Miramar em anos diferentes,
contendo minima, méxima e média do sistema. Fonte: autora.

NACH
JOAOD PESSOA 400 800 1200 5000 n 400 800 1200 5000 n 400 800 1200 5000 n
1990 (20439) 0 0 0 0 0 159 157 151 151 152 [ 100 102 102 09 089
2020 (31776) 172 149 153 | 1.00 1 00 095 087
MIRAMAR 400 800 1200 5000 n 400 800 1200 5000 n 400 800 1200 5000 n
1990 (260) 0 0 0 0 0 141 137 138 147 147 | 100 104 104 102 096
2020 (292) 0 0 0 0 0 138 136 138 147 143 |100 103 104 100 093

Tabela 6 - Medidas NACH para raios métricos do mapa ASA (Jodo Pessoa e Miramar) contendo minima, méxima e
média do sistema. Fonte: autora.

3.1.2 Conjunto construido

Uso do solo

Na analise comparativa de uso do solo na figura 44 foi observado algumas
caracteristicas do bairro. O Bairro Miramar permanece majoritariamente residencial,
com uma concentragdo de comércio e servicos na Av. Epitacio Pessoa, Av. Sen.
Ruy Carneiro e suas proximidades por ser uma via bem integrada e por estar
localizada na ZA1, favorecendo esse tipo de uso. A concentragcdo de
servigos/comércios cresceu significativamente nas ultimas décadas. Como
destacado no capitulo anterior, principais usos de pragas se encontram em areas

mais centrais do bairro.
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Figura 44 - Comparagéo entre mapeamento de 1990 e 2020 de uso do solo do Bairro Miramar. Fonte: Palmeira e
Dias (1997), Prefeitura (2018), atualizado por autora.



Houve o crescimento de moradias precarias depois dos anos 1990 e sua
consolidagédo em 2020 em locais mais periféricos ao bairro — areas, em sua maioria,
de preservacédo ou de dificil acesso. A figura 45 mostra a localizacdo dessas
moradias precarias. A esquerda, nota-se a ocupacdo da area de preservacio
proxima ao rio Jaguaribe, com possiveis riscos de alagamento e topografia ingreme

a ser vencida na figura da direita, indicando a dificuldade de acesso a rua.
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Figura 45 — Moradias precdrias em dreas mais segregadas do bairro - dificil acesso e em érea de encostas. Fonte:
Google Maps e acervo pessoal.

Em contrapartida, edificacbes de classe média-alta estdo em areas centrais
do bairro. Edificacdes de alto padrao, com vista para o mar e multiplos pavimentos
se encontram em vias de facil acesso para ruas estruturantes do bairro e da cidade
como a Av. Pres. Epitacio Pessoa e Av. Senador Ruy Carneiro. A figura 46 mostra
uma vista da Rua das Acacias com facilidade de acesso para a Av. Epitacio Pessoa.
As ruas tem mais infraestrutura em termos de iluminagdo e pavimentacdo em

comparagao com ruas de vias mais segregadas.



Figura 46 - Edificagbes de alto padrao localizadas em 4reas centrais com facil acesso para a Av. Epitacio Pessoa.
Fonte: acervo pessoal (2020).

De 1990 para 2020, a quantidade de terrenos diminuiu, mesmo com um
aumento do parcelamento do solo, evidenciando uma maior ocupacgao dos lotes dos
bairros com edificagdes e um remembramento de lotes. Com relagao aos lotes sem
uso (figura 47), nota-se que em 1990 a area entre a Av. Pres. Epitacio Pessoa e Av.
Ruy Carneiro na porcao norte do bairro, era pouco ocupada e lado leste também.
Em 2020, apesar da diminuicdo de terrenos nessa area, surgem muitos lotes para
alugar ou vender principalmente nas proximidades da Av. Pres. Epitacio Pessoa, Av.
Sen. Ruy Carneiro e ruas internas mais integradas com o eixo estruturante da Rua
Tito Silva, indicando um potencial de renovagdes edilicias para a area. Ademais, os
terrenos existentes em varios pontos do bairro podem indicar demolicdo de casas

para a construgdo de novas tipologias.
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Figura 47 - Mapa de lotes sem uso do Bairro Miramar 1990 e 2020. Fonte: autora.

A demolicédo de edificacbes térreas para a construcdo de grandes torres
comerciais e residenciais observados em algumas localidades do bairro. As figuras
48 e 49 mostram vistas iguais em décadas diferentes. A figura 45 mostra uma vista

da Praga Jodo de Mesquita no Bairro Miramar. A esquerda existiam algumas casas




térreas que se transformaram em edificagcbes com outras tipologias, de multiplos
pavimentos, modificando a relagdo com a rua. A praga existente também se
encontra com maior infraestrutura. A figura 48 mostra uma esquina da Rua Hilda
Coutinho Lucena com a rua Joaquim Avundano. A casa existente em 2017 com uma
tipologia do inicio do bairro, havia um carimbo de vendido (existente em muitas
casas do Miramar). A casa foi vendida e transformada em um empresarial de
multiplos pavimentos. Nota-se na figura 49, o que foi observado no mapa de lotes
sem uso da figura 47 — lotes para alugar ou vender em esquinas com tendéncia a

construcao de novas tipologias.

Figura 48 - Comparagdo da paisagem da Praga Jodo Mesquita (19707-2020). Fonte: Palmeira e Dias (1997) e
Google Maps, editado por autora

Figura 49 - Comparagéo entre os anos de 2017 e 2020 de uma mesma 4rea. Fonte: autora



Gabarito

No gabarito do bairro ha grandes disparidades em apenas trés décadas. Em
1990 existiam 12 edificios residenciais em todo o bairro e, nos dias de hoje, existem
8 (oito) vezes mais edificios verticalizados que em 1990. No mapeamento da figura
50, de 1990 para 2020, surgiram novas categorias de edificagcbes com mais de 15
pavimentos. Nota-se um aumento do numero de edificagdes de multiplos pavimentos
para o interior do bairro no sentido leste — oeste a medida que o bairro ficou
impossibilitado de crescer mais ao leste e ao sul devido a barreira natural — o rio

Jaguaribe.
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Figura 50 - Comparagéo entre gabarito do bairro de 1990 e 2020. Fonte: Prefeitura/ Palmeira e Dias (1997),
atualizado por autora.



Ha mais edificagbes de multiplos pavimentos construidos ou em construgéo a
Leste do bairro. A vista para o mar e a proximidade com avenidas que conectam o
centro a praia podem contribuir para maior verticalizacdo nessa area mais proxima
do mar e da zona de preservacao ambiental da mata ciliar. A figura 51 mostra uma
edificacdo que esta sendo construida na Rua Giuseppe Duarte de Queiroz, em
frente a area de preservagao ao leste. Essa edificacdo usa da localidade para gerar
um sindnimo de “status” e tranquilidade. A propaganda da edificac&o diz que o Prime
View foi construido para viver bem, seguranga e contemplando vistas exuberantes,

combinando a vista do mar e o verde das redondezas.
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Figura 51 - Edificagdo verticalizada com vista para o mar e nas proximidades da ZEP2. Fonte: Google Maps e
https://nholanda.com.br/prime-view-luxo-e-morar-bem/ acesso em jun. 2021.

Em 1990 a edificacdo mais alta era o Residencial Beethoven com 14 andares
e em 2020 a edificagdo mais alta ainda é o Edificio Rio Mamoré com 42 pavimentos
(figura 52).



Edificagdo mais alta em 1990 - Ed. Beethoven (14 andares) ~  Edificagéo mais alta'em 2020 - Ed. Ric Enpli(lzcndarec) )

Figura 52 - Comparagdo entre edificagdo mais alta em 1990 e em 2020. Fonte: Google Maps (2015).

O Edificio Rio Mamoré é um dos exemplos que se constata no bairro apos
1990 (figura 53). Foi o primeiro edificio a romper a barreira dos 40 andares,
inaugurado apenas em 2012, tornou-se um marco para a cidade de Joao Pessoa,
levando o titulo de edificio mais alto da Paraiba na época. Esta edificac&o é vista de
diversos pontos da cidade. A figura 49 mostra a localizacédo do Ed. Rio Mamoré —
em uma area central do bairro, nas proximidades de equipamentos importantes que
foram citados no capitulo anterior como o Esporte Clube Cabo Branco e a Praga

Joao Mesquita a frente.

= ' AN _‘._.;;.; = ™ - i S
Figura 53 - Ediffcio Rio Mamoré. Fonte: Google Maps (2015) e acervo pessoal (2017).



Atualmente, a edificacéo ja perdeu seu posto de mais alto da Paraiba para
outras edificagcbes no bairro Altiplano, como o Edificio Tour Geneve com 54
pavimentos. A maioria sdo lotes de grandes areas e completamente murados com
prédios com mais de 25 andares. A tendéncia para alguns anos parece ser a
diminuicdo da quantidade de casas térreas, ocorrendo uma transicado gradual no

bairro para edifica¢cées de multiplos pavimentos.

3.2 TIPOLOGIAS, USOS E INTERFACE: IMPACTOS NA VITALIDADE URBANA

As transformagdes urbanas mais evidentes ocorreram em ruas mais
acessiveis no Miramar, atraindo mais comércios e servicos para a area e novas
tipologias arquiteténicas com efeito multiplicador do solo e, consequentemente,
mudancas na interface entre o publico e o privado. Esta se¢édo faz uma anadlise mais
especifica dos impactos das transformacdes urbanas no conjunto construido mais
recorrentes no Bairro Miramar, com observacéo e analise de fluxos diferentes em
cinco ruas, em dois locais da rua com diferentes niveis de escolha (NACH) para
aferir possiveis diferencas de movimento em uma mesma rua. As ruas selecionadas
foram ruas de média e elevada acessibilidade configurados pela malha urbana como
observado na figura 54. No total somam-se dez portais. Para facilitar a leitura dos
dados, cada portal foi nomeado com a inicial da rua no qual esta inserido, sendo o
portal numero um de cada rua sempre mais a norte do numero dois. Assim, os
portais da rua Hildebrando Tourinho sdo H1 e H2; da rua Padre Ayres sdo P1 e P2;
da rua Tito Silva sdo T1 e T2; da rua das Acacias sdao A1 e A2 e da rua Joao de

Pessoa sao J1 e J2.
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Figura 54 - Vias e portais para mapeamento pormenorizado e contagem de fluxos. Fonte: autora

Com relag&o ao gabarito das ruas selecionadas, a partir da analise na figura
55, as ruas mais verticalizadas sao a rua das Acacias e a rua Hildebrando Tourinho,
as quais sofreram muitas transformacdes no periodo de 30 anos. As ruas Padre
Ayres, Jodo de Pessoa e Tito Silva apresentam mais edificacbes térreas, ou
edificacbes de até dois pavimentos. Nota-se através do mapa a diferenca do
tamanho dos lotes. Os lotes mais escuros sao lotes grandes, por apresentarem
edificacdes de multiplos pavimentos com equipamentos de lazer em seu interior.
Entretanto, nem todos os lotes grandes sao de multiplos pavimentos como é o caso
da Granja Santana e Clube Cabo Branco citados no capitulo anterior. Esses

equipamentos ocupam grandes lotes e sdo térreos, com pouca area coberta.
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Figura 55 - Relagdo de gabarito das cinco ruas selecionadas. Fonte: autora.

Na analise de variavel do uso do solo, a rua com mais comércio/servigos e
uso misto (residencial e comércio ou servigos) € a Tito Silva, totalizando um
equilibrio de aproximadamente 50% entre uso residencial e comércio/servigos. Outra
rua que aponta consideravel percentual de diversidade de uso do solo é a
Hildebrando Tourinho. As ruas majoritariamente de uso residencial sao as ruas Joao
de Pessoa, rua das Acacias e Padre Ayres, ambas com mais de 75% de uso
residencial. Uma peculiaridade da rua das Acacias e Padre Ayres é ter um

percentual significativo de uso institucional, caracterizado por escolas (figura 56).
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Figura 56 - Relagéo de uso do solo das cinco ruas selecionadas. Fonte: autora.

A rua Tito Silva tem um percentual maior de comércio e servigcos atualmente e
se mantém como uma rua majoritariamente térrea, assim como a rua Joao de
Pessoa. A rua Padre Ayres também tem maior parte das edificacées térreas, no
entanto, apresenta alguns edificios com mais pavimentos na porgao a leste da via e
nas proximidades com a rua das Acacias.

Na analise do tipo de edificagdo de cada rua e sua interface (figura 57), na rua
das Acéacias ha muitas edificagbes de tipo isolado, com a maior porcentagem de
fachadas com apenas acesso fisico e fachadas cegas, completamente muradas. A
Rua Hildebrando Tourinho, apesar de ter uma porcentagem consideravel de

edificacdes do tipo isolado, também tem uma quantidade significativa de edifica¢des



do tipo hibrido, favorecendo uma maior porcentagem de fachadas ativas. A rua
Padre Ayres apesar de ter mais edificagbes do tipo continuo, apresentou quantias
similares com a rua das Acacias na constitutividade das fachadas, com mais de 20%
de fachadas cegas. A rua Jodo de Pessoa e a Tito Silva apresentaram dados
similares na tipologia, com diferenca de interfaces, embora sejam as ruas com maior

porcentagem de fachadas ativas da amostra.
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Figura 57 - Mapeamento de tipo arquitetonico e interface nas ruas escolhidas. Fonte: autora

As fachadas do tipo isolado apresentam, em sua maioria, apenas acesso
fisico. Nota-se na figura 58 a diferenga da relagdo com a rua do tipo isolado com a
presenca de grandes muros e fachadas cegas (& esquerda) e do tipo hibrido, com

uma entrada mais convidativa para o pedestre e acesso fisico e visual (a direita).



RUA HILDEBRANDO TOURINHO

Figura 58 -Tipos isolados e hibridos na rua Hildebrando Tourinho. Fonte: acervo pessoal (2020).

A rua Tito Silva e a rua Jodo de Pessoa tém mais de 95% das edificagbes de
tipo continuo, com muitas fachadas ativas. A rua Tito Silva € a rua com maior

porcentagem de comércio, servigos e uso misto da amostra (figura 59).

Figura 59 - Comércios e servigos na Rua Tito Silva. Fonte: acervo pessoal (2021).

A contagem demonstrou que a Rua Tito Silva € a mais movimentada no total
geral dos dias observados, em seguida, a rua Hildebrando Tourinho. Apesar da Rua
Tito Silva ter maior quantidade de pedestres, a rua Hildebrando Tourinho apresenta
um maior percentual de pedestres em relacdo ao numero de veiculos. As ruas
Padre Ayres e rua das Acacias tém menor movimento de pedestres e a rua Joao de
Pessoa tem baixo movimento de pedestres e veiculos, embora com uma quantidade
total maior de pedestres do que a rua das Acécias. Houve uma reducéo
consideravel do movimento de passantes da manha para o periodo da tarde. A
quantidade de ciclistas foi pouca em todos os portais. Assim, para a analise

correlacional so foi considerado o numero de pedestres e veiculos em geral (carros,



6nibus, moto) que ja podem apontar tipos de vivéncias e vida urbana nestes locais.

A figura 60 mostra um resumo do fluxo total de passante em cada portal.
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Figura 60 - Gréfico com fluxo total de passantes (pedestres, ciclistas e vefculos). Fonte: autora




3.3 RESULTADOS: RELACIONANDO FORMAS, USOS E FLUXOS

Nesta secdo sao abordadas algumas relagées entre formas, usos e fluxos e
como a configuragdo espacial e o movimento de pessoas se relacionam com a

forma construida (tipologia, usos e interfaces).

Nas analises foi observado que as transformagdes urbanas mais recorrentes
no Miramar ocorreram no conjunto construido em tipologias da edificacédo e no uso
do solo. Residéncias térreas, deram espaco para edificacbes de multiplos
pavimentos do tipo isolado e entre as mudancgas mais significativas em termos de
uso do solo, foi o aumento consideravel do numero de comeércios e servicos no
bairro. O esquema da figura 61 demonstra como a acessibilidade se relaciona com o
movimento e, a fim de investigar outras variaveis que impactam no movimento, ruas
com acessibilidades similares foram selecionadas para analisar mais
especificamente o tipo das edificacbes, uso do solo e interface que foram as
transformagbes mais recorrentes. Essas varidveis do conjunto construido podem

influenciar no movimento?

MOVIMENTO ——  ACESSIBILIDADE

TIPO DAS EDIFICACOES i
TRANSFORMAGOES
USO DO SOLO URBANAS
NO MIRAMAR

INTERFACE

Figura 61 - Hip6tese de variéveis que podem influenciar no movimento do bairro. Fonte: autora

Partindo dos resultados da relagcado entre configuracdo espacial e usos, a
sobreposicdo da ASA com o mapeamento de usos do solo na figura 62 mostra que
comércios e servigos se localizam em ruas mais acessiveis topologicamente. Lotes
que foram identificados em 2020 como lotes para alugar ou vender também estao

situados em vias mais acessiveis ou nas proximidades.



Os equipamentos citados no capitulo anterior, se localizam no centro do
Miramar e em areas de alta-média acessibilidade. Nas proximidades desses

equipamentos, se encontram alguns comércios e servigos, corroborando com Hillier

(2006) e a teoria do movimento natural.
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Figura 62 - Mapas de 1990 e 2020 de usos do solo do Bairro Miramar com ASA — NACH global. Fonte: autora.

Areas mais segregadas do bairro estéo localizadas moradias precarias e em
areas mais proximas de centralidades estdo edificagbes de classe média-alta,
separando classes sociais na malha urbana. Nas areas de integragao elevada e
suas proximidades, se enxergam um alto potencial de investimento pelo surgimento,

cada vez maior, de lotes para alugar ou vender.

Com relag&o ao gabarito das edificacbes, o mapeamento da figura 63, mostra
como a demolicdo de casas térreas para a constru¢cao de prédios de multiplos
pavimentos se intensificou nos ultimos anos e tende a crescer devido a localizagao

bem integrada do bairro na cidade, atraindo muitos investimentos. Ademais, devido a



intensa construcdo de prédios multifamiliares ao Leste e a barreira natural do Rio
Jaguaribe, houve um aumento de construgbes e torres comerciais e residenciais
ocupando espagos mais internos do bairro, principalmente entre a Av. Presidente

Epitacio Pessoa e a Av. Sen. Ruy Carneiro.
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Figura 63 - Mapas de 1990 e 2020 de gabarito do Bairro Miramar com ASA — NAIN global. Fonte: autora

De acordo com alguns parametros da escala humana propostos por Gehl
(2013), identificou-se dois setores distintos de acordo com a verticalizagdo da area
(figura 64): Uma area a leste (mancha vermelha), mais verticalizada, com torres
residenciais e comerciais e outro setor mais a oeste e sul do bairro (mancha
amarela), com mais edificagbes de até 4 pavimentos, promovendo a proximidade e a

maior interacdo dos moradores com a rua.



Figura 64 - Relagdo do croqui de Jan Gehl com o gabarito em &reas do bairro Miramar. Fonte: Ghel (2013) e
Google maps, editado por autora.

Essas edificagcées transformam o conjunto construido local com a recorrente
implementac&o de grandes muros e platds e estao localizadas, na maioria, em ruas

que tém pouco movimento de pessoas (figura 65).

Figura 65 - Edificagbes de mdltiplos pavimentos no Bairro Miramar destacando grandes muros e platds. Fonte:
Google Maps, adaptado por autora (2020).




Ao abordar uma andlise comparativa mais especifica entre configuragcéo
espacial das ruas com outras variaveis como tipologia das edificagdes, uso do solo,
gabarito e interface, notou-se que Rua Tito Silva tem o maior nivel de acessibilidade
e foi a mais movimentada. Unica com presenca de linha de énibus. Ha4 um grande
fluxo de veiculos e pessoas. A rua tem muitos comércios e servigos, atraindo mais
movimento para a area. Ademais, € a uUnica rua que tem mais da metade do seu
percentual de edificagcbes com usos n&o residenciais. A figura 66 mostra uma vista

da rua Tito Silva no portal T2, com grande fluxo de pessoas, presenca de ciclista,

automovel e ponto de dnibus.
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Figura 66 - Passantes na rua Tito Silva. Fonte: acervo pessoal (2021).

A Rua Joao de Pessoa tem o segundo maior nivel de acessibilidade, mas
apresentou o menor fluxo de automéveis e pedestres. A rua das Acacias também
tem alto nivel de acessibilidade e apesar de ter um fluxo de automaoveis maior que a
Joao de Pessoa, tem menor fluxo de pedestres. Ambas as ruas tém mais de 80% de
uso residencial, com maior parte de fachadas apenas com acesso fisico, entretanto
se difere em sua tipologia e gabarito: rua Joao de Pessoa majoritariamente térreo e
tipo continuo e rua das Acdcias tipo isolado, com grande quantidade de edifica¢des

com mais de 20 pavimentos (figura 67).



RUA JOAO DE PESSOA

Figura 67 - Diferenga de gabarito entre a rua Jodo de Pessoa e Rua das Acécias. Fonte: acervo pessoal (2021).

A rua Hildebrando Tourinho tem uma acessibilidade média, entretanto a rua
apresentou o segundo maior movimento de veiculos e pedestres. A Hildebrando
Tourinho tem um percentual de comércios e servigos similar com a Tito Silva,
entretanto, apresenta grandes torres de servicos do tipo hibrido e com mais de 20
pavimentos, além de uma grande area de edifica¢ées do tipo isolado. Apesar da rua
Hildebrando Tourinho obter na ferramenta de configuragdo espacial uma
acessibilidade mais baixa que as ruas Joao de Pessoa e rua das Acacias, aparece
no dia-a-dia um maior numero de pedestres na rua. A figura 68 mostra o fluxo de

pedestres e automéveis da rua Hildebrando Tourinho.



Figura 68 - Fluxo de pedestres e automdveis na rua Hildebrando Tourinho. Fonte: acervo pessoal (2021).

A rua Padre Ayres, com menor acessibilidade e menor movimento, tem
predominancia residencial térreo, com acesso fisico e uso institucional. Assim,
observa-se que ruas monofuncionais nao atraem a presenca de pedestres nas ruas
como em ruas com diversidades de usos do solo.

No geral, correlacionando o fluxo total de pedestres e automdveis das ruas na
semana e a acessibilidade local (integracdo R3), existiu uma baixa correlagao entre
os dados analisados, sendo esta correlagcdo maior no fluxo total de pedestres. A
figura 69 demostra essa correlagao: ruas com acessibilidade elevada nao tém o
maior fluxo de pedestres e automoveis, com excecéo da Tito Silva que se aproxima
da linha de tendéncia linear. Outras ruas como a Jodo de Pessoa e Rua das Acacias
sao ruas do grupo de acessibilidade elevada que apresentaram um dos menores
fluxos totais de automoveis e de pedestre. Através do grafico na figura 69 mostra

que o fluxo de pedestre tem menor correlagdo com a integragédo R3 do que o fluxo



de automéveis. Para esta analise de correlacao foi feita a soma dos portais de cada
rua, considerando o trecho total da rua, ja que a integracao local no mapa axial é

medida por eixo.
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Figura 69 - Gréfico de fluxo total de automdveis e pedestres correlacionando com Integragdo local (R3). Fonte:
autora.

Na correlacdo com a Analise Angular de Segmentos, a observacédo dos dados
se deu por portal, devido a diferenca de cada segmento. Assim, notou-se uma
correlagcdo mais alta com NACH (choice normalizado) do que com o mapa axial de
integracédo R3. A figura 70 demonstra a correlagao do fluxo de pessoas e automoéveis
com NACH, onde a rua Hildebrando Tourinho é a segunda mais movimentada,
apesar de apresentar um nivel de escolha mais baixo. O maior fluxo de automéveis
esta no portal H1 e maior fluxo de pedestres no portal H2. E nas proximidades de H2
que existem edificagbes do tipo hibrido com o uso predominante de servigos,
favorecendo o movimento na regido, tecendo relagées com os estudos de Netto,
Vargas e Saboya (2012), indicando uma influéncia das tipologias das edificagdes no
movimento de pessoas. Ruas predominantemente residenciais apresentam baixo

fluxo de pedestres, assim como indicado pelos estudos de Van Den Hoek (2008),



sendo os menores fluxos na Rua Padre Ayres (P1, P2) e Rua das Acacias (A1, A2).
Ja a rua Joao de Pessoa € mais movimentada por pedestres do que por automoveis.
A correlagéo entre NACH e fluxo total é alta, sendo a correlagcdo mais alta entre

potencial “escolha” e fluxo de veiculos, com mais de 80% de correlagao.
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Figura 70- Grafico de relagdo entre fluxo total de pedestres e automéveis com NACH. Fonte: autora.

Ao analisar os portais separadamente, no portal T2 ha maior fluxo de
automoveis, ja no T1 ha maior movimento de pessoas. Nas proximidades do T1 ha
uma parada de Onibus (figura 71) por onde passam muitas linhas de 6nibus,
favorecendo o movimento de pessoas na regiao, além de muitos comércios e

servigos ao longo da rua - praticas que estimulam vida na rua.



RUA TITO SILVA

Figura 71 - Ponto de dnibus na R. Tito Silva. Fonte: acervo pessoal (2021).

Na rua Hildebrando Tourinho assim como na Rua das Acécias existem
edificacdes verticalizadas, entretanto, a rua Hildebrando Tourinho se mostrou muito
mais movimentada do que a Rua das Acacias mesmo com nivel de acessibilidade
médio. Atribui essa diferenca de movimento a diversidade de uso do solo da
localidade, mais fachadas ativas, edificacdes do tipo hibrido e a presenca de linhas
de 6nibus nas proximidades. No geral, as ruas apresentam alta correlagao entre o

movimento e a quantidade de comércios servigos e uso misto (figura 72).
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Figura 72 -Correlagdo entre fluxo de automéveis e pedestres e porcentagem de comércios, servigos e uso misto.
Fonte: autora



A correlagao entre a porcentagem de comércios, servigos, uso misto e uso

institucional também é alta. Nas ruas analisadas, quanto mais usos diversificados,

mais fachadas ativas. A figura 73 mostra essa correlagdo. Foram contabilizadas

co

mo fachadas ativas as fachadas que tém os dois tipos de acesso (visual e fisico).
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Figura 73 - Relagdo entre porcentagem de fachadas ativas e usos diversos. Fonte: autora

A figura 74, evidencia que fachadas ativas e fluxo de pessoas e veiculos

também se relacionam em proporg¢des similares, com mais de 80% de correlacao.
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Figura 74 - Relagdo entre porcentagem de fachadas ativas e fluxo de veiculos e pedestres. Fonte: autora.



3.4 DISCUSSAQ

A partir dos resultados, foi observado uma grande concentracdo de comércios
e servicos em areas de maior centralidade e a presencga de lotes para alugar ou
vender. Esses lotes ou sao alterados ou sofrem renovacgdes edilicias, caracteristicas
que corroboram com pesquisas desenvolvidas em Natal por Medeiros e Trigueiro
(2012) em que edificacées localizadas em vias mais integradas sofreram mais

mudancas.

Com relacao a localizacao de classes sociais diferentes em locais diferentes,
a segregacao socioespacial através da malha urbana foi apontada também pelos
estudos de Villagca (2001) e Kronenberger e Saboya (2019), no qual, moradias
precarias normalmente estdo localizadas em areas mais segregadas em termos de
configuracdo espacial. Ademais, vias com integracédo elevada atraem mais
comeércios e servigos para a area corroborando com a teoria do Movimento Natural

proposta por Hillier (2007) e achados de Medeiros e Trigueiro (2012).

A relacéo de pouco movimento com ruas que contém mais edificagdes do tipo
isolado, tecem paralelos com as investigacées de Netto, Vargas e Saboya (2012),
onde a forma arquitetdnica monofuncional, mais distante e desconectada da rua traz
a sensacdo de inseguranga e nao estimula a interagdo com a rua e a vitalidade
urbana (JACOBS, 1961; GEHL, 2013). De acordo com Netto, Vargas e Saboya
(2012), edificacées do tipo hibrido e diversidade de usos promovem mais vida

urbana.

Com relagc&o aos usos do solo do bairro, ruas com maior diversidade de uso
do solo atraem mais movimento, corroborando com os estudos de Jacobs (1961),
Gehl (2013), Hillier (2007). A caracteristica de ruas vibrantes obterem maioria dos
lotes de comércio e servigcos, ocorre na rua Tito Silva — rua mais movimentada do
bairro Miramar. Tal caracteristica se relaciona com os estudos de Van Den Hoek
(2008) no qual, ruas com uma grande diversidade de usos, estimulam o uso dos
espacos pelas pessoas. Na constitutividade das fachadas do bairro, ha muitas
fachadas ativas na rua Tito Silva e na rua Hildebrando Tourinho, tecendo paralelos
com estudos de Mello (2008) e Donegan (2016) que demonstraram que locais com

mais fachadas ativas atraem mais movimento.



A configuracao espacial tem uma importédncia em guiar o movimento. As ruas
de acessibilidade elevada sdo ruas com mais movimento nos bairros, sendo
algumas com maior concentragdo de comércio e servico. Entretanto, também foi
evidenciado a partir das relagdes entre a forma construida, usos e fluxos que a
edificagdo também traz impactos significativos no movimento de pessoas nas ruas.
Portanto, nas ruas observadas, o movimento de pessoas tem maior relacdo com a
proximidade de rotas hierarquicamente importantes para a cidade e diversidade de
uso do solo, embora quando atrelados a forma (gabarito, tipo edificado e uso do
solo), a caracteristica de pouco movimento se intensifica como, por exemplo, na Rua

das Acacias.



IV CONSIDERAGOES FINAIS

Essa dissertagao investigou transformacgdes urbanas no Bairro Miramar nas
ultimas trés décadas, identificando padrées morfolégicos ligados a malha urbana e
relacbes entre formas (estruturante e edificada) e suas variaveis (usos do solo,
tipologia, interface) com caracteristicas que impulsionam a vida urbana. O titulo
desse trabalho “Em direcdo ao mar” caracteriza as mudang¢as que ocorreram no
bairro e relagcdes com a cidade: - devido ao bairro ter surgido no eixo de expansao
da cidade em dire¢cdo ao setor ocednico na década de 1960 e — transformacdes
recentes e mais evidentes no bairro em termos de mudanca de tipologia, edificacées
de multiplos pavimentos, em localizagdes estratégicas para aproveitar a vista para o

mar, principalmente, a leste do Bairro Miramar.

Partindo da compreensao da localizagdo do Bairro Miramar no contexto da
expansao urbana da cidade, a cidade de Jodo Pessoa se expandiu em diregao ao
mar corroborando com os estudos de Villaga (2001), que identificou o setor oceanico
como um magneto de investimentos e interesses das camadas de alta de alta renda.
O bairro Miramar esta situado entre lugares importantes da cidade, polo de
concentragcao de comeércios e servigos, como o Centro e a orla maritima. Ao analisa-
lo, notou-se um bairro bem integrado com Joao Pessoa, por sua localizagao
privilegiada entre avenidas estruturantes da cidade: Av. Presidente Epitacio Pessoa,
Av. Sen. Ruy Carneiro e Av. Min. José Américo de Almeida. A Rua Tito Silva,
interna ao bairro, tem conexao direta com o sul da cidade e a avenida que se
direciona para as praias de Cabo Branco e Tambau em Jodo Pessoa — praias mais

populares da cidade.

Relacionando as transformacées no bairro com a malha urbana e a
localizac&o na cidade e identificando como a forma estruturante guia as mudancas
ocorridas, devido a localizagao geografica, apontando a centralidade do bairro desde
1990, e sua configuracao espacial, com uma malha urbana bem conectada com o
entorno, o bairro sofreu muitas renovacgdes edilicias. A presenga de grandes torres
se da principalmente a Leste do bairro, proporcionando a vista para o mar. Com uma
producao do espaco voltada para a acumulagao de capital e multiplicacdo do solo,
muitas dessas transformag¢des sdo caracterizadas como desurbanismos, com as

praticas mencionadas por Figueiredo (2012).



Em termos de atividades e verticalizagdo, verificou-se que existiram poucas
alteracbes na configuracdo de ruas e quadras, mantendo a hierarquia viaria
existente em 1990, com excecdo da Rua Dep. Geraldo Mariz que apresentou
valores de acessibilidade mais elevados do que em 1990 devido a construgéo de
uma ponte sobre a BR 230 em 2016. Assim, o bairro Miramar, caracterizado com
grande centralidade, apresentou muitas transformagdes no conjunto construido nas
ultimas trés décadas. Essas alteracbes néo ocorreram de maneira uniforme, retratou
heterogeneidades no espaco urbano, condicionado pela legislacdo e sofrendo
influéncias: (i) da localizacdo na malha urbana, com alguns lugares mais acessiveis
que outros internamente (movimento-para lugares, integracdo) e intermediar
caminhos origem-destino (movimento-entre lugares, choice); (ii) localizagbes
estratégicas que facilitam a vista para o mar, através da maior verticalizagcado das

edificagdes.

Nas ultimas trés décadas houve um aumento da verticalizacédo (8 vezes
maior), concentrado em vias um pouco mais proximas ao limite leste do bairro.
Proporcionalmente, os lotes residenciais e nao residenciais continuaram
semelhantes, entretanto, foi constatado uma diminui¢cao de terrenos nado ocupados:
dos lotes nao residenciais em 1990, quase metade correspondia a terrenos e em
2020 essa quantidade corresponde a apenas 1/3 das edificagées nao residenciais.
Ainda com relagdo aos lotes sem uso, em 2020 existem muitas edificagbes com
placa de “vende-se” ou “aluga-se”, indicando um potencial de transformac¢ées no
bairro com novas construcdes e edificagdes. Portanto, o mercado imobiliario atua de
maneira predatéria como um agente transformador das formas do bairro, cenario no
qual muitas dessas edificagbes sao vendidas e se transformam em grandes torres
residenciais ou comerciais como sinal de status, seguranga, com uma competi¢cao

da melhor vista para o mar.

Existem alguns padrées morfoldégicos no bairro Miramar que também foram
identificados em outros estudos: 1- em areas mais segregadas do bairro estao
localizadas moradias precarias, em areas de risco, separando classes sociais ha
malha urbana como apontou Kronenberger e Saboya (2019); 2 — areas com
integracédo elevada atrairam mais comércios e servicos corroborando com a teoria
do Movimento Natural proposta por Hillier (2007) e constatagcbes de Medeiros e

Trigueiro (2012); 3 - areas com potencial de escolha e altos niveis de acessibilidade,



principalmente em esquinas, apresentaram mais lotes para vender ou alugar,
justificando uma possibilidade de investimento na area e renovagbes edilicias
corroborando com os estudos de Silva (2006) e Medeiros e Trigueiro (2012) ; 4-
constante demolicdo de casas térreas para a construgdo de prédios multifamiliares
nos ultimos anos, principalmente a leste do bairro com potencial vista para o mar e
proximidades com a natureza, amenizando os ruidos das ruas mais integradas.
Apesar das caracteristicas peculiares de possibilidades de vista no bairro,
Kronenberger e Saboya (2019) também identificaram a tendéncia de edificagbes de
grupos de alto poder aquisitivo se alocarem a poucos metros de distancia das ruas
de maior movimento, mantendo uma proximidade em termos de facilidade de acesso
e centralidade, mas se distanciando de ruidos causados pelos carros em grandes

avenidas.

Com relacao aos diferentes tipos edificados que surgiram nessas ultimas trés
décadas, foi recorrente a implementacédo do tipo “isolado”, com a presenca de
grandes muros e platés. Tal forma arquiteténica, monofuncional, mais distante e
desconectada da rua, ndo € atrativa ao movimento de pessoas na rua como
apontado pelos estudos de Netto, Vargas e Saboya (2012) e aderem a praticas de
desurbanismos (FIGUEIREDO,2012).

A partir da compreensao dos impactos das mudancgas na forma construida no
fluxo de automoveis e pedestres nas ruas, alguns padrées foram observados, entre
eles: 1- Ruas com maior diversidade de uso do solo em sua extensdo e nas
proximidades ha um maior fluxo de veiculos e pessoas. 2- Ruas monofuncionais nao
sao atrativas para pedestres e se demonstram monaétonas; 3 — ruas monofuncionais
quando atreladas a tipologia construtiva do tipo isolado, apresentam menos
movimento de pedestres, mesmo obtendo niveis de acessibilidade mais altos em
termos de configuragdo espacial; 4- quanto mais comércios, maior numero de

fachadas ativas e maior € o movimento de pedestres nas ruas.

Desse modo, analisando as transformag¢des urbanas no bairro Miramar
(1990-2020), a configuracao espacial e atratores impulsionam o movimento de
pessoas no espago urbano, mas também tendem a facilitar a reproducado do solo,
com mais investimentos para areas mais acessiveis. Ao observar vias com
acessibilidade similares em termos de integragéo local e com variagao em potenciais

de escolha global e relacionar com diferentes variaveis do conjunto construido (tipos



edificados, atividades, interface), notou-se que a escolha global (considerando
desvios angulares), ajudou a caracterizar mais ruas diferentes entre si que estao
préximas, mas mesmo assim, o conjunto construido pareceu ter mais forca em
diferenciar mais a quantidade de pedestres em ruas especificas ainda mais do que
as medidas de integragao da sintaxe espacial nas ruas escolhidas como entre a Rua
das Acacias e a Rua Joao de Pessoa. Nesse caso, os resultados apontam que o
conjunto construido com muros altos, fachadas cegas, perda da escala humana,
parecem afastar mais a existéncia de pessoas nas ruas do que a configuragao
espacial por si s6. Outras caracteristicas da forma urbana que nao foram analisadas
com tanta pronfundidade também podem estar caminhando junto com esses fatores,

a exemplo do tamanho de quadra.

Assim, analisando as novas formas edificadas, cada vez mais as construgoes
negam o espacgo publico em detrimento de uma rua com mais qualidade. A maioria
tem grandes programagdes internas, erguem muros para as ruas publicas,
dificultando o movimento dos pedestres, em calgadas, muitas vezes, estreitas.
Portanto, sera que a construcao dessas novas formas de morar alimentam o
desaparecimento ou marginalizacdo dos espacgos publicos como ruas e pragas? A
pesquisa demonstra como a produgdo de espacos mais afaveis para as pessoas,
possibilitando uma maior interagdo do passante com a cidade, através de fachadas
mais ativas com acessos fisicos e visuais, diversidade de uso do solo, tipologias
construtivas que considerem o entorno no qual estdo inseridas e modos de morar
mais amigaveis com a rua, podem ser benéficas para a promog¢ao de maior
movimento de pessoas nas ruas - caracteristicas que estdo sendo “demolidas” com
0 passar dos anos e relacionadas cada vez mais ao auto enclausuramento com a
presenca de grandes muros e vigias, corroborando com aspectos destacados por
Caldeira (1987) em Sao Paulo, que cria uma “cidade de muros” promovida também

por uma industria do medo da vulnerabilidade das ruas.

A pesquisa sofreu algumas limitagdes devido ao cenario emergencial
de pandemia. As analises ocorreram em um periodo de isolamento social e a
metodologia focou apenas nos fluxos de pedestres e veiculos, sem abordar os
passantes, apesar de reconhecer que seria interessante ter a perspectiva do
passante por meio de entrevistas ou conversas informais, de modo complementar,

em estudos futuros. Na postura de arquiteta e pesquisadora, compreendo que a



presenca de mais movimento de pessoas nas ruas nédo mede a vitalidade urbana da
rua em sua completude. Portanto, é relevante a realizacdo de pesquisas futuras no
sentido de investigar melhor a percepgdo de moradores e transeuntes, assim como
o tempo de permanéncia nas ruas, para dessa maneira, identificar caracteristicas
que sejam capazes de cooperar para menor sensacao de vulnerabilidade e mais
intensa presenca de diferentes pessoas nas ruas, podendo ter impactos positivos no

impulsionamento da vida urbana.
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APENDICES

Lista de contagem no turno da manha:

[DIA~ |PORTAIS [HORARIO PEDESTRE CICLISTA CARHO MOTO [I:]EEEI

SEGUNDA Al 9:40 - 9:43 0

15/03/2021 A2 9:36 - 9:39 20 0 60 20 0 80
H1 9:00 - 9:03 60 20 160 100 0 260
H2 9:04 - 9:07 100 0 80 40 0 120
n 9:22 - 9:25 40 0 60 60 0 120
2 9:18-9:21 20 20 0 20 0 20
P1 9:31-9:34 40 0 20 0 0 20
P2 9:27 - 9:30 60 0 80 20 0 100
T1 9:10-9:13 100 40 520 120 40 680
T2 9:14 - 9:17 60 0 600 100 0 700

E]E-EI!]EEH

TERCA Al 9:58 - 10:01 0 0

09/03/2021 A2 9:54 - 9:57 20 0 60 0 0 60
H1 9:08 - 9:11 40 0 200 40 0 240
H2 9:13-9:16 60 0 120 20 0 140
n 9:38 - 9:41 20 0 120 40 0 160
12 9:33-9:36 0 0 0 0 0 0
P1 9:50 - 9:53 40 0 20 0 0 20
P2 9:46 - 9:49 20 0 60 20 0 80
T1 9:24 - 9:27 120 0 500 60 80 640
T2 =l 100 0 500 100 0 600

E]E-[IEEEE

QUARTA Al 9:00-9:03 40 0 120

17/03/2021 A2 9:04 - 9:07 0 0 60 20 0 80
H1 9:22-9:25 60 20 240 40 0 280
H2 9:26 - 9:29 80 0 100 0 0 100
n 9:42 - 9:45 0 20 80 60 0 140
12 9:38 - 9:41 0 20 0 0 0 0
P1 9:14 - 9:17 20 0 40 20 0 60
P2 9:10-9:13 40 0 80 0 0 80
T1 9:31 - 9:34 160 20 360 80 60 500
T2 9:35-9:37 80 0 520 120 20 660

DIA  |PORTAIS |HORARIO |PEDESTRE CICLISTA CARRO MOTO |ONIBUS |AUTO. TOTAL

QUINTA Al LRSS RIS 0 100 0

11/03/2021 A2 9:13-9:16 20 0 140 0 0 140
H1 9:27-9:30 40 0 200 20 0 220
H2 LRI 120 0 160 20 0 180
1 9:49 - 9:51 20 0 0 20 0 20
12 9:45 - 9:48 20 20 40 40 0 80
P1 9:21-9:24 20 0 120 20 0 140
P2 9:17 -9:20 40 20 100 0 0 100
T1 HESSE0:H 100 20 540 40 a0 620
T2 9:40 - 9:43 100 20 500 160 40 700




[DIA~ |PORTAIS |HORARIO |PEDESTRE |CICLISTA  |CARRO MOTO [ONIBUS |AUTO.TOTAL

SEXTA Al 9:40-9:43 40 0 140 0 180
19/03/2021 A2 9:36 - 9:39 0 20 100 0 0 100
H1 9:00-9:03 40 0 240 40 0 280
H2 9:04 - 9:07 100 0 100 40 0 140
11 9:22-9:25 40 0 20 0 60
12 9:18-9:21 0 0 0 40 0 40
P1 9:32 -9:35 20 0 60 20 0 80
P2 9:28-9:31 20 0 80 40 0 120
T1 9:10-9:13 140 40 600 60 40 700
T2 9:14 - 9:17 80 0 580 100 0 680

EE-EEEEE

SABADO Al 9:40-9:43 20 20 0

20/03/2021 A2 9:36-9:39 0 0 40 0 0 40
H1 9:00 - 9:03 80 20 100 40 0 140
H2 9:04 - 9:07 40 0 40 0 0 40
n 9:22-9:25 40 0 20 0 0 20
12 9:18-9:21 0 0 0 0 0 0
Pl 9:32-9:35 0 0 20 0 0 20
P2 9:28-9:31 60 0 80 0 0 80
T1 9:10-9:13 100 0 200 40 0 240
T2 9:14-9:17 80 0 240 60 0 300

[DIA____ [PORTAIS [HORARIO |PEDESTRE [CICLISTA  |CARRO _ [MOTO [ONIBUS [AUTO.TOTAL |

semanal Al TOTAL 160 20 480 200 0 680

MANHA A2 MANHA 60 20 460 40 0 500
H1 320 60 1140 280 0 1420
H2 500 0 600 120 0 720
n 160 20 320 200 0 520
12 40 60 40 100 0 140
P1 140 0 280 60 0 340
P2 240 20 480 80 0 560
T1 720 120 2720 400 260 3380
T2 500 20 2940 640 60 3640




Lista de contagem no turno da tarde:

DIA_____|PORTAIS [HORARIO [PEDESTRE |CICLISTA [CARRO _[MOTO _[ONIBUS |AUTO.TOTAL |
SEGUNDA A1 15:42 - 15:45 20 0 80 20 0 100
15/03/2021 A2 15:39 - 15:41 40 0 40 0 0 40
H1 15:03 - 15:06 40 0 120 20 0 140

H2 15:08 - 15:11 80 20 80 0 0 80

n 15:25-15:28 40 0 0 40 0 40

2 15:21 - 15:24 20 20 20 20 0 40

P1 15:34-15:37 20 0 40 20 0 60

P2 15:30 - 15:33 0 0 40 0 0 40

T 15:13-15:16 120 40 360 100 20 480

2 15:17 - 15:20 60 20 500 140 0 640
DIA_____|PORTAIS [HORARIO |PEDESTRE |CICLISTA [CARRO _[MOTO _|ONIBUS _|AUTO.TOTAL
TERCA Al 15 42 15:45 20 0 20 0 20
09/03/2021 A2 15:39 - 15:41 0 20 o 0 20
H1 15:03 - 15:06 40 20 100 60 0 160

H2 15:08 - 15:11 0 100 0 0 100

n 15:25-15:28 20 0 0 0 0 0

2 15:21 - 15:24 80 0 40 20 0 60

P1 15:34-15:37 20 0 60 20 0 80

P2 15:30 - 15:33 0 40 0 0 0 0

T 15:13-15:16 160 60 240 140 0 380

2 15:17 - 15:20 80 20 640 200 0 840

E]_ RTAIS HORARIO |PEDESTRE |CICLISTA |CARRO MOTO [ONIBUS |AUTO.TOTAL

15:00 - 15:03 20 0 60 0 60

17/03/2021 AZ 15:04 - 15:07 20 0 60 20 0 80
H1 15:21-15:24 60 0 80 80 0 160

H2 15:25-15:29 60 0 60 20 0 80

i 15:44 - 15:47 0 40 0 0 40

12 15:40 - 15:43 20 0 0 20 0 20

P1 15:14 - 15:17 0 0 60 0 0 60

B2 15:10 - 15:13 20 0 60 20 0 80

T1 15:32 - 15:35 100 40 280 200 0 480

T2 15:36 - 15:39 60 0 540 140 20 700

DIA  |PORTAIS |[HORARIO PEDESTRE CICLISTA CARRO MOTO |ONIBUS AUTO.TOTAL

QUINTA A1 15:03 - 15:06 0 0
11/03/2021 A2 15:07 - 15:10 zo 0 1zo zo 0 140
H1 15:24 - 1527 20 0 100 0 0 100
H2 15:28 - 15:31 100 20 80 20 0 100
n 15:46 - 15:49 a0 0 a0 0 0 a0
2 15:42 - 15:45 20 0 0 20 0 20
P1 15:17 - 15:20 0 0 20 0 0 20
P2 15:13 - 15:16 20 0 20 0 0 20
T 15:34 - 15:37 100 20 400 80 0 480
7 15:38 - 15:41 60 0 520 120 20 660
DIA____|PORTAIS |HORARIO |PEDESTRE _|CICLISTA [CARRO _|MOTO _|ONIBUS _|AUTO.TOTAL |
SEXTA Al 15:38 - 15:41 20 0 120 20 0 140
19/03/2021 A2 15:34 - 15:37 0 0 80 20 0 100
H1 15:00 - 15:03 20 0 140 20 0 160
H2 15:04 - 15:07 60 0 60 40 0 100
n 15:30 - 15:33 0 0 40 0 0 40
2 15:26 - 15:29 20 20 0 20 0 20
P1 15:22 - 15:25 0 0 40 0 0 40
P2 15:18 - 15:21 0 0 20 20 0 40
T 15:10 - 15:13 80 20 380 100 20 500
) 15:14 - 15:17 60 20 430 140 0 620



DIA  |PORTAIS |HORARIO PEDESTRE CICLISTA [CARRO MOTO AUTO.TOTAL

SABADO Al 15:38 - 15:41 0 40 0

20/03/2021 A2 15:34 - 15:37 0 0 40 20 0 60
H1 15:00 - 15:03 20 20 60 100 0 160
H2 15:04 - 15:07 0 0 20 60 0 80
1 15:30 - 15:33 0 0 40 60 0 100
12 15:26 - 15:29 100 0 40 20 0 60
P1 15:22 - 15:25 20 0 60 0 0 60
P2 15:18 - 15:21 0 0 60 0 0 60
T 15:10 - 15:13 80 20 260 80 20 360
T2 15:14 - 15:17 80 0 320 60 0 380

DIA’  |PORTAIS |HORARIO |PEDESTRE |[CICLISTA |CARRO MOTO |[ONIBUS |AUTO.TOTAL

semanal Al TOTAL 100 ] 420 0 460
TARDE A2 TARDE 140 0 360 80 0 440
H1 200 40 600 280 0 880
H2 360 40 400 140 0 540
n 100 0 160 100 0 260
12 260 40 100 120 0 220
P1 60 0 280 40 0 320
P2 40 40 200 40 0 240
T1 640 200 1920 700 60 2680
T2 400 60 3000 800 40 3840




Lista de contagem diaria, com total de fluxo por dia nos dois turnos e total semanal geral:

DIA |PORTAIS |HORARIO PEDESTRE CICLISTA CARRO MOTO |ONIBUS |AUTO.TOTA

SEGUNDA Al TOTAL 140 a0 0 180
A2 MANHA E 60 0 100 20 0 120

H1 TARDE 100 20 280 120 0 400

H2 180 20 160 40 0 200

n 80 0 60 100 0 160

2 a0 a0 20 40 0 60

P1 60 0 60 20 0 80

P2 0 120 20 0 140

T 220 80 880 220 60 1160

T2 120 20 1100 240 0 1340
ET.E_ @]]Eﬂm
TERCA A1 TOTAL 0 100
A2 MANHA E 30 0 80 0 0 80

H1 TARDE 80 20 300 100 0 400

H2 120 0 220 20 0 240

n a0 0 120 a0 0 160

12 30 0 40 20 0 60

P1 60 0 80 20 0 100

P2 20 a0 60 20 0 80

T 280 60 740 200 80 1020

s 180 20 1140 300 0 1440
ET.E_ @IEEE
TOTAL 0 180

A2 MANHA E 20 0 120 a0 0 160

H1 TARDE 120 20 320 120 0 440

H2 140 0 160 20 0 180

n 0 20 120 60 0 180

2 20 20 0 20 0 20

P1 20 0 100 20 0 120

P2 60 0 140 20 0 160

T 260 60 640 280 60 980

n 140 0 1060 260 40 1360

[DIA’ |PORTAIS |HORARIO |PEDESTRE [CICLISTA CARFIO MOTO AUTO TOTA

QUINTA Al TOTAL 20 0 260
A2 MANHA E 40 0 260 20 0 280
H1 TARDE 60 0 300 20 0 320
H2 220 20 240 40 0 280
n 60 0 40 20 0 60
12 40 20 40 60 0 100
P1 20 0 140 20 0 160
P2 60 20 120 0 0 120
T1 200 40 940 120 40 1100
T2 160 20 1020 280 60 1360




DIA______|PORTAIS _|HORARIO |PEDESTRE [CICLISTA _[CARRO _[MOTO __|ONIBUS _|AUTO.TOTA

SEXTA Al TOTAL 0 260 &0 a 320
A2 MANHA E D 20 180 20 a 200
H1 TARDE 60 0 380 60 0 440
H2 160 0 160 80 0 240
1 40 0 80 20 a 100
12 20 20 0 &0 a
Pl 20 0 100 20 a 120
P2 20 0 100 &0 0 160
T1 220 B0 920 160 60 1200
T2 140 20 1060 240 a 1300

EE_EEIE-CEEE‘-

Al (1] 80 a
A2 MANHA E o 0 80 20 1] 100
H1 TARDE 100 40 160 140 1} 300
H2 40 [V} 60 60 0 120
n 40 (1] 60 60 a 120
12 100 0 40 20 o} 60
Pl 20 1] 80 0 0 80
P2 60 0 140 0 0 140
T1 180 20 460 120 20 600
T2 160 [V} 560 120 0 680

EE_EEIEE-_

semanal Al 20 240 1] 1140
A2 MANHA E znn 20 Bzu 120 0 940
H1 TARDE 520 100 1740 560 a 2300
H2 860 40 1000 260 0 1260
J1 260 20 480 300 0 780
12 300 100 140 220 0 360
P1 200 0 560 100 a 660
P2 280 60 680 120 0 200
T1 1360 320 4640 1100 320 6060
T2 900 80 5540 1440 100 7480




ANEXOS

FLJA GAMA E MELO N. 80 4

TELEPONE 1802 ;
sako messoa . p %

‘data, do Consell

G z

Fonte: Palmeira e Dias (1997, p. 12)




iba,
‘no Miramar regist

MMmM., 2o

Na Camara Municipa g , na Prefeitura Muni
| de Joo Pessoa, no Histituto Histériog « om:::“' naLista Telefonica do Estado da

os residenciais

Domingues dos

v. Jodo de Pessoa

ivio Travassos de Medeiros
Carlos de Barros

Tito Silva

Hilda Lucena

. Manoel Gualberto

. Coronel Sousa Lemos

a Aprigio Carvalho

ia Ovidio Mendonga

Olivio Ribeiro Campos

a Armando de Vasconcelos

.t;ﬂu Ruas, Pragas, A'\—ronldu e Travessas,

Ruas, avenidas, pragas e travessas do Miramar

20 - Rua Pedro Velho

21 - Rua Miguel Bastos Lisboa

22 - Rua Mario Batista Janior

23 - Rua Domingos Mororé

24 - Rua Hermance Paiva

25 - Rua Padre Ayres

26 - Rua Ana Lucia de M. Bagetti
27 - Rua Marieta Steimbach Silva
28 - Rua Danilo Rosa

29 - Rua do Sol

30 - Av. José Liberato

31 - Rua Nevinha Cavalcanti

32 - Rua Joaquim Avundano

33 - Travessa Tito Silva

34 - AV. José Américo de Almeida
35 - Av. Senador Epitacio Pessoa
36 - Rua Jilio Couceiro

37 - Rua Jorge Faraj

38 - Rua José Leite de Figueiredo
39 - Rua Vereador Alberto Falcdo B.

e com

feitas “in

CABO Bmanco

40 - Rua Antdnio Rabelo Junior

41 - Rua Giacomo Porto

42 - Rua Profa. Macrina B. de Abreu
43 - Rua Otavio Novais

44 - Rua Dr. Eliseu Lira

45 - Rua Artur Lidiano

46 - Rua Horéacio Polari

47 - Rua Manoel dos Anjos

48 - Travessa Yaya de A. Coutinho
49 - Rua Yaya de A. Coutinho

50 - Rua Juiz Agricola Montenegro
51 - Rua Hildebrando Tourinho

52 - Rua Paulo Franca Marinho

53 - Rua Durval Ribeiro de Lima

54 - Rua Orlando Soares de Oliveira
55 - Av. Senador Rui Carneiro

56 - Praga. Poeta Fernando Gadelha
57 - Praga Jodo Brasil de Mesquita
58 - Praga das Murigocas

59 - Praga. do Rotary Internacional

Mapeamento manual do Bairro Miramar 1990. Fonte: Palmeira e Dias (1997, p. 186)




