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resurmo

O presente trabalho tem como objetivo desenvolver um plano de circulagdo em nivel de estudo preliminar para modais ndo motorizados e transporte
publico coletivo no bairro Altiplano Cabo Branco, situado no litoral sul da cidade de Jodo Pessoa. Deste modo, foi necessario inicialmente, por meio de
literatura apropriada, entender as estratégias envolvidas em um plano de circulagao, assim como, seus reflexos para os usuarios e no espago urbano. Em
seguida, uma vez que foi se conhecendo o processo de formagao do bairro e a construgao de sua malha viarias, questionou-se quais as consequéncias
e 0s sujeitos dessa estrutura e como o cenario poderia ser modificado para tornar o espago urbano mais auténomo, uma vez que o bairro encontra-se
isolado da malha urbana da cidade e possui diferentes setores de ocupagao. Para responder a essas indagagoes, o trabalho inicia o diagnostico da area,
estudando os primeiros processos de zoneamento, o que mostrou a forte influéncia da legislagdo que divergiram entre si e afetaram diretamente em
como o bairro foi sendo ocupado e setorizado, a relagdo do Estado com o capital privado, o crescimento especulatorio sobre a area e a reprodugao
desse historico na constituigao da mobilidade urbana do bairro. Logo apos, foi realizado o diagnostico da configuragao fisico-espacial, das formas de
apropriagao e dos dispositivos técnicos que compunham a circulagao dentro do Altiplano e dele para com os bairros vizinhos, a partir de visitas in loco,
entrevistas aplicadas dos referenciais bibliograficos e confecgao de mapas sistematicos no programa Quantum GIS. Nessa etapa foi verificado um
sistema viario construido para atender as necessidades dos veiculos automotivos particulares que negligencia o deslocamento de pedestres, pela falta
de calgadas, calgadas irregulares e cheias de obstaculos, dos ciclistas, por ndo haver uma rede que possibilite o acesso para o interior do bairro e dos
usuarios do transporte pUblico coletivo, pela insuficiéncia de linhas de &nibus que acessam bairro, a falta de trajetos intrabairro e para seu entorno e as
distancias existentes entre os pontos de paradas. Assim, uma vez compreendida a atual dinamica de circulagdo do Altiplano Cabo Branco, é realizado o
estudo de projetos correlatos para auxiliar nas estratégias de redesenho que possam ser aplicadas ao cenario local, de maneira que, se sobreponham e
constituam um plano para o redesenho da circulagéo do bairro. As propostas elaboradas nessa etapa indicam solugdes que tornam o local mais seguro

e acessivel para o pedestre, o ciclista e o usuario de transporte piblico por meio de uma reestruturagao viaria.

Palavras-chave: Altiplano Cabo Branco; plano de circulagao; malha viaria; mobilidade urbana; autonomia urbana



abstract

This work aims to develop a circulation plan at the level of preliminary study for non-motorized modes and public transport in the Altiplano Cabo Branco
neighborhood, located on the south coast of the city of Jodo Pessoa. Thus, it was necessary initially, by means of appropriate literature, to understand
the strategies involved in a circulation plan, as well as their reflexes for users and in the urban space. Then, once the neighborhood formation process
and the construction of its road network became known, it was questioned what the consequences and the subjects of this structure are and how the
scenario could be modified to make the urban space more autonomous, since the neighborhood is isolated from the urban fabric of the city and has
different sectors of occupation. To answer these questions, the work starts the diagnosis of the area, studying the first zoning processes, which showed
the strong influence of the legislation that diverged from each other and directly affected how the neighborhood was being occupied and sectorized,
the relationship of the State with private capital, speculative growth over the area and the reproduction of this history in the constitution of urban
mobility in the neighborhood. Soon after, the diagnosis of the physical-spatial configuration, the forms of appropriation and the technical devices that
made up the circulation within the Altiplano and from it to neighboring neighborhoods was made, based on on-site visits, applied interviews of the
bibliographic references and preparation systematic maps in the Quantum GIS program. At this stage, a road system was built to meet the needs of
private automotive vehicles that neglects pedestrian movement, due to the lack of sidewalks, irregular sidewalks and full of obstacles, for cyclists, as
thereis no network that allows access to the interior. the neighborhood and users of public transport, the lack of bus lines that access the neighborhood,
the lack of intra-neighborhood routes and their surroundings and the distances between the stops. Thus, once the current circulation dynamics of the
Altiplano Cabo Branco are understood, the study of related projects is carried out to assist in the redesign strategies that can be applied to the local
scenario, so that they overlap and constitute a plan for the redesign of the neighborhood circulation. The proposals developed at this stage indicate

solutions that make the place safer and more accessible for pedestrians, cyclists and users of public transport through road restructuring.

Keywords: Altiplano Cabo Branco; circulation plan; road network; urban mobility; urban autonomy
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Introducao

O processo de urbanizagdo no Brasil esta intimamente ligado ao
desenvolvimento do capitalismo através da industrializagdo e teve
inicio no seculo XX quando o pais deixou de ter caracteristicas
predominantemente rurais e registrou um movimento de migragao de
suas populagoes em diregao dos centros urbanos. A substitui¢do do
homem pela maquina reduziu a necessidade de trabalhadores rurais no
setor agropecuario, impulsionando a migragao rural-urbana na busca de
empregos e melhores condigoes de vida. Segundo Guimaraes (2016), as
cidades brasileiras sdo resultado da unificagdo entre o mercado e regices
anteriormente autossustentaveis que se comunicavam diretamente
formando uma unidade que cresceu de forma desordenada.

A partir da década de 1950, a historia do Brasil é marcada
pela forte integragdo do territorio e do mercado através dos meios de
transportes utilizados para favorecer as importagées e exportag6es,
principalmente das empresas estrangeiras do setor automobilistico,
tendo como prioridade a estruturagao do sistema rodoviario. Ja em
meados de 1960, a rodovia torna-se o meio primordial dos transportes

e recebe grande parte dos recursos disponiveis para expandir a sua

infraestrutura (PEREIRA; LESSA, 2011).

E nesse contexto que, em 1961, Jane Jacobs escreve seu livro
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“Morte e Vida das Grandes Cidades” e alerta para o caminho cadtico
que se tragava no desenho urbano trazendo o conceito de “erosao das
cidades pelo automovel”:

Aerosdo das cidades pelo automovel provoca uma série
de consequéncias tao conhecidas que nem é necessario
descrevé-las. A erosdo ocorre como se fossem
garfadas - primeiro, em pequenas porgoes, depois uma
grande garfada. Por causa do congestionamento de
veiculos alarga-se uma rua aqui, outra é retificada ali,
uma avenida larga é transformada em via de mao dnica,
instalam-se sistemas de sincronizagao de semaforos
para o transito fluir mais rapido, duplicam-se pontes
quando sua capacidade se esgota, abre-se uma via
expressa acola e por im uma malha de vias expressas.

(JACOBS, 2001, p.389)

As cidades foram crescendo adaptadas e desenhadas a disposi¢ao dos
automoveis. De acordo com Balbim (2013), o sistema automobilistico se
propagou vertiginosamente e sem se importar em encontrar meios para
resolver os graves problemas que causava. O transporte se apresenta,
entdo, como mecanismo para o desenvolvimento das cidades, ao passo
que também é responsavel por atingir negativamente sua qualidade de
vida urbana (MARICATO, 2015).

A insuficiéncia de investimentos em infraestrutura para

outros modais transformou o automovel individual em necessidade.
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Atualmente, quase metade dos lares no Brasil tem pelo menos um carro
ou moto. Os dados da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios
Continua (PNADC), do IBGE, mostram que 48,8% dos domicilios no
pais tinham pelo menos um automovel em 2018. Os resultados desse
crescimento desordenado do transporte individual sao, por exemplo,
quildmetros de congestionamentos e longos deslocamentos.

A paisagem urbana que se instalou é de um espago
fragmentado  nas relagdes pUblico x privado pelo esvaziamento dos
espacos publicos e espacos de transicao, distanciando a populagao do
convivio da cidade. Trata-se de ruas cada vez mais largas e calcadas cada

vez mais estreitas. O pouco espago de circulagdo para o pedestre ainda

(ALl W
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Figura 1 - Perfil Virio da Av. Jodo Cyrilo da Silva

Faixa de direcéo

Fonte: Street Mix editado pela autore
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precisa ser dividido com os equipamentos publicos como postes, lixeiras,
placas de sinalizagao, semaforos, entre outros e o espago para o ciclista
finda por configurar-se como uma area de disputa com os automoveis,
onipresentes nas ruas (Figuras 1 e 2). Sobre este aspecto, percebe-se
que as autoridades politicas e urbanisticas intervém de forma equivocada

e permissiva, curvadas a forga do capital e dos lobbies automobilisticos

notadamente, que atuam em todos os niveis de transformagao do

espaco da cidade (MARICATO, 2015; CRUZ, TRIGUEIRO, 2016).

Figura 2 - Av. Jodo Cyrilo da Silva — Altiplano Cabo Branco, Jodo Pessoa/PB

Fonte: Acervo pessoal, 2020



1O transporte ndo
motorizado/ativo
é definido como
“qualquer forma

de transporte
humano, como
caminhar, pedalar,
cadeira de rodas,
com o auxilio

de muletas,
enfim, todos os
deslocamentos
feitos de forma
auténoma pelos
cidadaos, mesmo
com o uso de
dispositivos
auxiliares”
(Secretaria
Nacional de
Transporte e da
Mobilidade Urbana,
2007,p.88)

a vida nas cidades: entraves e possibilidades

aautonomia urbana
O modo, denominado por Erminia Maricato (2008), “anti-modernista
segregador” de projetar as cidades implantou longos trajetos, edificios
altos, construgdes rapidas, alem de solugdes “praticas” para residéncias
bem iluminadas, a partir de extensos panos de vidros e simplificagao da
forma, fazendo com que a posi¢do do observador reconhecidamente
privilegiada fosse aquela da “vista de cima”, por entre edificagdes, e que
a condigao de movimento se desse por intermédio das vias expressas e
de rejeigao da rua.

A rejeicdo a rua, ao espago publico esta no cerne da questao
urbana atual e constitui um forte entrave a “urbanidade” (TRIGUEIRO,
2012) e a “autonomia urbana”, aqui entendida pela capacidade dos
publicos urbanos de exercerem em plena liberdade seu entendimento,
suas praticas e apropriagoes dos espagos publicos, fazendo valer suas
acoes na cidade, como agoes “racionais’ e suas razoes, como razoes
“autonomas” (TRIGUEIRO, 2008, p.115). A situagao de crise dos
espagos publicos atual mostra que os caminhos adotados sdo exatamente
opostos a ideia de autonomia urbana, uma vez que impede o livre ir e
vir dos cidaddos, pedestres, ciclistas, favorecendo exclusivamente os
traslados motorizados.

Como afirmado por Gehl (2013), a quantidade e a qualidade

1
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dos espacos definem o tipo de ocupagao; para o autor, vias maiores e mais
largas convidam ao trafego rapido de automoveis e enfraquece, exclui
até, a autonomia pedestre; na mesma proporgao, oferecer espagos para
os ciclistas e pedestres traz a oportunidade de que mais pessoas pedalem
e caminhem pela cidade. A insergao destas modalidades ditas “ativas”™
melhora as condiges de circulagdo a pé e em bicicleta, e convida os
pedestres e ciclistas a estarem na rua, fortalecendo a vitalidade urbana.

Assim, o ato de permitir o acesso ao espago publico da cidade
e as possiblidades de permanéncia para os diferentes pablicos urbanos
requer um conjunto de reflexdes acerca da protegao, seguranga,
do mobiliario urbano, mas também da qualidade visual e meios de
deslocamentos de qualidade, capazes de alcancar o universo de usuarios
de uma cidade. Trata-se de um conjunto de solugdes e de “dispositivos
técnicos” (TRIGUEIRO et al., 2020) aptos a assegurar a realizagao de
qualquer atividade ao ar livre, seja ela passear, se exercitar, descansar ou
apenas se locomover.

Neste sentido, o conceito de mobilidade urbana e, mais
precisamenteainda,odemobilidade urbanasustentavelsaoconcentrados
nos 10 Principios de Mobilidade Compartilhada para Cidades Humanas,

que tem por objetivo orientar as decisdes de planejamento das cidades.
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S3o esses principios: planejamento simultaneo de construgao da cidade
e da mobilidade, priorizar o movimento de pessoas, incentivar o uso
eficiente do solo e da infraestrutura, envolver todos os personagens que
compoe o cenario, projetar com acesso para todos, contribuir com a
preservagao do ambiente, cobrar tarifas justas, garantir transparéncia de
dados avaliativos dos servigos, promover a integragao e a conectividade
dos modos de transporte e promover a operagao compartilhada de
veiculos autonomos (WRI BRASIL, 2017).

No entanto, percebe-se neste aspecto um hiato entre as
recomendagoesinternacionaisounacionaissobreoassuntodamobilidade
urbana, as necessidades projetuais, no que concernem a configuragao
e a realidade do espago urbano brasileiro, em face notadamente dos
quadros regulamentares exigidos. De fato, no Brasil, a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei n®12.587/12, define
as diretrizes que devem nortear a regulamentagao e o planejamento da
mobilidade urbana nas cidades. De modo geral, trata-se de orientagoes
que expoem a necessidade de priorizar os deslocamentos através de
modais ndo motorizados e os coletivos assim como de desestimular os
individuais motorizados. Neste sentido, a PNMU determinou o prazo
ateé abril de 2015 para que os municipios com mais de 20 mil habitantes
elaborassem um Plano de Mobilidade Urbana (PMU).

Um levantamento feito pela Secretaria Nacional de Mobilidade

e Servigos Urbanos (SEMOB) no ano de 2016, com a participagao de
3.476 municipios brasileiros, chegou porém a verificagao de que apenas
6,8% (239) desses municipios aprovaram em lei ou em ato normativo o
PMU. A partir de entao, a Medida Provisorian® 906, de 19 de novembro
de 2019, estendeu oficialmente o prazo para 12 de abril de 2021 para
elaboragdo do PMU; tal medida ainda inseriu esta exigéncia como
condigao para que os municipios recebessem os recursos orgamentarios
federais, destinados a mobilidade urbana (BRASIL, Ministério do
Desenvolvimento Regional)’.

De acordo com dados do Denatran referentes a agosto de
2020, o Brasil tem um total superior a 106 milhdes de veiculos em
circulagao. Desses, 57,4 sao de automoveis, o que sugere que 1a cada
4 brasileiros possuem o seu. Essa propor¢ao se mantém nos centros
urbanos, como é o caso de Joao Pessoa, capital do estado da Paraiba,
em que 27/% dos paraibanos possuem o seu automovel. A cidade possui
um desenho urbano voltado as necessidades dos veiculos que quando
somados ao fator social e concentracao de renda, encontramos bairros
em que viver o espago na escala humana se torna um desafio.

Desenhada nestes termos, a problematica deste trabalho
abraga o tema da circulagao pedestre, ciclista e do transporte coletivo
na cidade Jodo Pessoa-PB e possui o bairro do Altiplano Cabo Branco,

como objeto privilegiado de observagao, uma vez que se trata de

2 BRASIL,
Planejamento de
Mobilidade Urbana
[Internet]



uma area cuja dinamica de transformagao urbana foi particularmente
intensa na Gltima década (TRIGUEIRO et al., 2020). O cenario do
bairro & composto por largas vias e calgadas minimas ou inexistentes,
abastecimento de transporte plblico precario e um Gnico trecho de
ciclovia margeando o bairro. Ademais, a capital paraibana, na qual o
bairro se insere, encontra-se, atualmente, na realizacdo da 3% Audiéncia
Piblica para elaboragao do Plano Diretor de Mobilidade Urbana da
Microrregido de Joao Pessoa (PDMU).

Entende-se que, associados, todos esses elementos tedricos,
mas também reais, compoem um panorama de justificado interesse para

o presente trabalho: a compreensao da situacao no bairro do Altiplano, a

- APRESENTACAO -

interpretagao dos dados sobre seus aspectos morfologicos, de ocupagao,
mas também a situagao da circulagao motorizada, de transporte publico
e ndo motorizada no bairro, bem como a possibilidade de um redesenho
para trechos de sua area configuram modalidades pertencentes a
discussdo atual do Plano de Mobilidade para o bairro, impactando
consideravelmente a vida de quem o habita, mas também a capacidade
de conexdo do bairro com o resto da malha urbana. Reunidas, essas
expectativas reavivam a perspectiva de ganho para todos os publicos
urbanos do bairro e da cidade de Jodo Pessoa, em termos de autonomia

urbana.

0 2 4 6km

.

%

Mapa 1 - Localizagdo do Estado da Paraiba, da cidade de Jodo Pessoa e, no zoom

naior, do bairro Altiplano Cabo Branco

Fonte: Base da PMUP editado pela autora
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objetivo geral e especificos

Elaborar um plano de circulagao em nivel de estudo preliminar para

modais nao motorizados e transporte publico coletivo no bairro Altiplano

Cabo Branco, Joao Pessoa — PB.

Caracterizar a configuragao espacial do bairro Altiplano,
identificando suas particularidades morfologicas e estruturais, bem
como o perfil social de sua populagao.

Identificar os dispositivos técnicos e espaciais que compoem os
principais espagos publicos de circulagao do bairro.

Verificar as condigbes de circulagdo dos pedestres e ciclistas
dentro destes espagos publicos.

Averiguar o grau do suporte dado ao bairro pelo transporte
publico coletivo.

ldentificar o nivel de presengca de transporte particular

motorizado.






-ETAPAS DE TRABALHO -

O trabalho esta estruturado em trés etapas, sendo uma teorica, outra
analitica e, por fim, uma propositiva. A juncdo das etapas pretende
resultar em num conjunto de informagdes e de analises que dara suporte
a elaboragao da proposta final, i.e. o plano de circulagao para o bairro do
Altiplano Cabo Branco.

A seguir, estdo descritas as trés etapas aqui mencionadas:

aparelho tedrico

A primeira etapa corresponde as leituras de artigos, livros, manuais,
teses e dissertagdes que abordam o tema. Nesse sentido, e até o final
do trabalho, serao estudados diversos conceitos acerca do tema, tais

“mobilidade urbana”, “urbanismo

)

N 13 ~ ”»
quais “produgao do espago urbano’,
sustentavel”, “urbanidade”, “transporte coletivo”, “plano de circulagao”,
entre outros. Foram levados em consideragao temas de importancia
historica e social, como a revolugao industrial, o processo de urbanizagao
e o destino de investimentos pUblicos, além de dados atuais que reforgam
a necessidade do estudo. Da mesma maneira, foram consideradas as
repercussoes deste tema no bairro, objeto de nossa investigagao e
proposta, que justificam a problematica escolhida. Em seguida, foram
filtradas informacodes especificas deste recorte espacial: o processo de

G P P P

ocupagao do bairro e os parametros legislativos que o nortearam.

guadro analitico

A segunda etapa prevé a caracterizagdo do cenario da area urbana
estudada, através de visitas in loco para captagao de dados atualizados da
configuragao atual do bairro no tocante a malha viaria, uso e ocupagao
do solo e elementos de infraestrutura urbana. Alem disso, compreende
a observagao dos principais deslocamentos feitos pelos pedestres e
ciclistas assim como uma analise do suporte dado pelo transporte pablico
coletivo, afim de reconhecer os principais fluxos e necessidades da area
de estudo. Como auxilio para a analise das observagoes in loco, sao
usadas pesquisas a partir das bases bibliograficas, no intuito de ponderar
o cenario “atipico”, sobre o objeto da observagao — entende-se o estado
de pandemia causada pelo Sars-CoV-2 neste ano.

Além disso, foram usados como referéncia para analise da
densidade do trafego de veiculos as contagens manuais realizadas
para pesquisa sobre “Metodologia para elaboragao de mapas de ruido:
aplicagao na escala bairro”, construida ao longo da disciplina de Estagio
Supervisionado | e publicada no IV Congresso Nacional De Construgao
De Edificios (2019), na qual, foram distribuidos 12 pontos de contagem
pelo bairro a serem realizadas em dois turnos (matutino e vespertino)
com duragdo de trés dias de observacao, afim de obter o quantitativo

caracteristico do bairro para o fluxos de automoveis.



Ao fim do levantamento, os dados sao inseridos no sistema
de georreferenciamento do software QGIS, para produgéo e analise
dos mapas de diagnostico, afim de embasar as interferéncias feitas no
plano de circulagao proposto a posteriori. Todos os resultados obtidos

sao transformados em imagens, as quais, por sua vez, sao editadas nos

programas Adobe Photoshop (CC) e Adobe lllustrator (CC).

postura propositiva

A Gltima etapa fundamenta-se na definigdo de diretrizes que
guiam o estudo, assim como o plano de circulagao e segue pela confecgao
dos mapas finais, ilustrando o plano junto a explicagao das interferéncias
propostas. Todos os resultados obtidos sao igualmente transformados
em imagens, que, por sua vez, sao editadas nos programas Adobe
Photoshop (CC) e Adobe lllustrator (CC). Por fim, esta etapa prevé
a realizagao dos ajustes necessarios no texto e na montagem grafica do

trabalho, a partir do programa Adobe InDesign (CC).
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mobilidade urbana

O conceito de mobilidade urbana pode ser definido pelos deslocamentos
feito pelas pessoas nas suas atividades de estudo, trabalho, lazer e
outras. Diante dessa constatagao, observamos o papel fundamental que
as cidades exercem nas diferentes relagdes de troca de bens e servigos,
cultura e conhecimento entre seus habitantes, mas isso s € possivel se
houver condi¢des adequadas de mobilidade para as pessoas (Ministério
das Cidades, 2006).

O artigo 6° da Lei n®12.587 de 2012 estabelece que a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana é ordenada em diretrizes, nas quais
esta inserida a preferéncia pelos modos de transporte ndo motorizados
sobre os motorizados, com o proposito de amenizar as desigualdades,
fomentar a inclusao social, o acesso a servigos basicos e equipamentos
sociais com a finalidade de alcancar melhoras nas condicoes urbanas da
populagdo no que tange acessibilidade e mobilidade (BRASIL, 2012).
Porém, a realidade observada é a prevaléncia dos veiculos motorizados
nos espagos urbanos, onde o status de posse do transporte particular
motorizado desvaloriza as alternativas de transportes sustentaveis.

Odireitoavivénciae usodacidade pelas pessoas é negligenciado
no dia a dia pela auséncia de uma mobilidade urbana eficiente nas cidades

brasileiras. Essa dificuldade ndo é vivida apenas por pessoas com algum
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tipo de deficiéncia, mas por todos os usuarios que realizam qualquer
tipo de deslocamento e enfrentam os obstaculos de circular um meio
urbano desordenado. Contrapondo essa realidade, o diagrama (Figura
3) mostra como deveria ser a prioridade no planejamento da mobilidade

para torna-la mais coerente e sustentavel.

Figura 3 - Pirdmide da hierarquia de mobilidade
Fonte: ITDP, 2019.
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producao do espaco urbano

Ao estudar a cidade e o urbano, alguns questionamentos sdo levantados:
O que é espago urbano? Como e por quem ele é produzido? Para Corréa
(1989), o espago urbano & um conjunto de diversos usos da terra que
coexistem e formam areas distintas, como o centro da cidade, a area
industrial, residencial ou comercial, que se diferem em forma e conteido
social formando um so sistema espacial, porém fragmentado. Ou seja,
o espago urbano é entendido por esse campo espacial de relagdo com a
estrutura social, os processos e as fungoes urbanas.

Esse mesmo autor também estabeleceu uma categorizagao
classica sobre os agentes sociais que interferem no espago. No caso
do Altiplano, ha um consenso na literatura de que os principais agentes
sociais envolvidos s3o: os proprietarios fundiarios, os promotores
imobiliarios, o Estado e os grupos sociais excluidos.

Os proprietarios fundiarios agem para garantir o maior lucro
possivel sobre a terra a partir da venda para o uso mais rentavel, como
o comercial ou residencial de alto padrdo. Os promotores imobiliarios
atuam na conversdo de “capital-mercadoria” em “capital-dinheiro”
com acréscimo de lucro, ou seja, promovem as transagoes para que o
valor de uso esteja sempre maior e, assim, o preco de venda também.

Esses Gltimos agentes reforgam a exclusdo de camadas populares por

direcionar esforgos para as demandas de classes mais abastardas; desta
forma, os grupos de baixa renda ficam dependentes de parcerias que se
tornem rentaveis com o Estado.

O Estado, por sua vez, é detentor de varios mecanismos de
produgao do espago urbano. Eele que estabelece a taxagao de impostos
sobre os lotes (vazios ou ocupados), promove investimento em
infraestrutura, regulamenta o uso do solo, possibilita os financiamentos
habitacionais, entre outros. Por fim, os grupos sociais excluidos nao
possuem renda suficiente para a oferta do mercado e se desdobram em
autoconstrugoes, programas de habitagao estatal e favelas.

Aquelas bem localizadas sao valorizadas por amenidades fisicas,
como mar, lagoa, sol, verde, etc.; e agem pressionando o Estado visando
a instalacdo de infraestrutura. Tais investimentos valorizam a terra; e
campanhas publicitarias exaltando as qualidades da area sao realizadas
ao mesmo tempo; e consequentemente seu prego sobe. [...] Naquelas
mal localizadas e sem amenidades, serdo realizados os loteamentos: as
habitagoes serao construidas pelo sistema de autoconstrugao ou pelo
Estado, que ai implanta enormes e monotonos conjuntos habitacionais,
que ocasionam varios distarbios sociais (CORREA, 1989, p. 18-19).

Apos reconhecer os agentes modeladores do espago,



identificamos que suas atividades formam uma cadeira de processos
sociais. Esses processos se materializam no espago urbano definindo a
organizagao espacial do lugar. Ao analisarmos o recorte geografico do
bairro do Altiplano a dinamica social de segregacao aparece marcante
em toda sua historia de ocupagao, que sera detalhada no decorrer do

trabalho.

Status Social
1 - Alto

2- Médio

3- Baixo G

Figura 4 - Esquema de Hoyt

Fonte: Corréa, 1989
De forma geral, Corréa (1989) atesta que a cidade se caracteriza
pela coesdo de grupos semelhantes no perfil socioeconémico, etnia e
urbanizagdo, que se tornam homogéneos entre si e heterogéneo com
os demais. No sentido da organizagao espacial do Altiplano, usamos
como base o modelo de Hoyt em que as areas residenciais dos grupos
abastados se instalam em zonas de maiores amenidades, enquanto sdo

cercadas pelos outros setores de populagao, como ilustra a figura 4.
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urbanidade: fundamento para a autonomia

urbana
As cidades atuais, como visto anteriormente, sdo reflexo dos projetos
urbanos de grandes escalas em que a engenharia de trafego urbano
determina a estruturagao da cidade assim como os tragados que
privilegiam o fluxo dos automoveis motorizados individuais, ao invés das
modalidades ativas, tornando o usuario cada vez menos autonomo em
seus deslocamentos.

Muitos dos novos empreendimentos imobiliarios sdo criados
para desestimular a vida ao ar livre. As novas passagens urbanas sao hostis
aos pedestres e desestimulam o deslocamento a pé. As edificagdes novas
sao projetadas para a vida enclausurada, para terem ar condicionado em
vez de janelas abertas e portas que levem as pessoas para a rua (FARR,
2013, p. 7).

Diante de tais preocupagdes, Douglas Farr (2013) apresenta o
conceito de “urbanismo sustentavel” como sendo “aquele com um bom
sistema de transporte publico e com a possibilidade de deslocamento
a pé integrado com edificagdes e infraestrutura de alto desempenho”,
cujas metas focalizam em tematicas como: consumo de agua; emissao
de gases com efeito estufa; construgao ecologica; ciclovias e ciclo faixas;

propriedade de veiculos; equilibrio trabalho e residéncia; e envolvimento

da comunidade (FARR, 2013, p.67-68).
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O termo “urbanidade”

)

por sua vez, refere-se ao equilibrio
entre a presenga dos “dispositivos técnicos” no espago da cidade e das
“disposigbes sociais” dos publicos urbanos para mobiliza-los em prol
de sua autonomia urbana, notadamente (TRIGUEIRO, 2012). Neste
sentido, arquitetos e urbanistas buscam discutir a questao das cidades a
partir de um viés de qualidade ambiental urbana, fundamentado em boas
conexdes, facil leitura de trajetos, mas também co-presenga social nos
espagos, apropriagao dos mesmos, entre outros (CRUZ, TRIGUEIRO,
2016). Para Vital (2012), a urbanidade & “um termo utilizado na area de
arquitetura e urbanismo para definir e qualificar a dindmica urbana, do
ponto de vista social, em que experiéncias diversificadas sao capazes de
incitar e promover a presenga do outro”. Por isso, “falar de urbanidade,
ao nos referirmos a cidade, significa estar falando de uma cidade ou
lugar que acolhe ou recebe as pessoas com civilidade, polidez e cortesia”
(AGUIAR, 2012, p. 62).

Para Jacobs (2001) e Gehl (2013), é fundamental essa co-
presenca de pessoas na rua e dos dispositivos técnicos que deem
suporte para que as pessoas vivam a rua e nao apenas se desloquem
rapidamente por ela. Assim, trazem consigo o pensamento de que
para haver urbanidade, facilidade do movimento para os pedestres, em
suma autonomia urbana, é necessario que o planejamento urbano seja

pensado na escala humana, ao “nivel dos olhos”.

O planejamento urbano deve focar na associagdo entre
sentidos, comunicagao e as dimensoes, pois eles garantirao as sensagoes
(SOUSA, 2018). Para tornar as cidades mais convidativas, & preciso
dimensiona-las para o “nivel dos olhos”, além de garantir os diversos tipos
de usuarios presentes no espago publico. Portanto, “o natural ponto de
partida do trabalho de projetar cidades para pessoas € a mobilidade e os
sentidos humanos, ja que estes fornecem a base biologica das atividades,
do comportamento e da comunicagao no espago urbano” (GEHL,
2013, p.33).

Em seu livro Cidade para Pessoas (2013), Jan Gehl expde “12
critérios de qualidade com respeito a imagem do pedestre” para nortear

este planejamento de cidade ao nivel dos olhos:



PROTECAO

CONFORTO

PRAZER

PROTECAO CONTRA O
TRAFEGO E ACIDENTES -
SENSACAO DE SEGURANCA
- Protegao aos pedestres
-Eliminar o medo do trafego

OPORTUNIDADES PARA
CAMINHAR
- Espaco para caminhar
- Auséncia de obstaculos
- Boas superficies
- Acessibilidade para todos
- Fachadas interessantes

OPORTUNIDADES PARAVER
- Distancias razoaveis para
observacao

- Linhas de visao desobstruidas

- Vistas interessantes

- lluminagdo (quando escuro)

ESCALA
- Edificios e espagos projetados de
acordo com a escala humana

PROTECAO CONTRA O CRIME
E AVIOLENCIA - SENSACAO
DE SEGURANCA

- Ambiente publico cheio de vida

- Olhos da rua/boa iluminagao

- Sobreposicao de fungoes de dia e a
noite

OPORTUNIDADES PARA
PERMANECER EM PE
- Efeito de transicdao/zonas atraentes
para permanecer em pé/ficar
- Apoios para pessoas em pé

OPORTUNIDADES PARA OUVIR
E CONVERSAR

- Baixos niveis de ruido

- Mobiliario urbano com disposicao

para paisagens/para conversas

OPORTUNIDADES DE
APROIVETAR OS ASPECTOS
POSITIVOS DO CLIMA
- Sol/sombra
- Calor/frescor
- Brisa

labela T — 12 critérios de qualidade com respeito a imagem do pedestre
Fonte: Cidade Para Pessoas, Jan Gehl (2013) adaptado pela autora
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PROTECAO CONTRA
EXPERIENCIAS SENSORIAIS
DESCONFORTAVEIS
- Vento, chuva/neve, frio/calor
- Poluicao
- Poeira, barulho, ofuscamento

OPORTUNIDADES PARA
SENTAR-SE
- Zonas para sentar-se
- Tirar proveito das vantagens: vista,
sol, pessoas
- Bancos para descanso

OPORTUNIDADES PARA
BRINCAR E PRATICAR
ATIVIDADE FISICA
- Convite para criatividade, atividade

fisica, ginastica e jogos
- Durante o dia e a noite
- No verdo e no inverno

EXPERIENCIAS SENSORIAIS
POSITIVAS
- Bom projeto e detalhamento
- Bons materiais
- Otimas vistas
- Arvores, plantas, agua






Prospect Park West - NYC

A Prospect Park West é uma importante via do distrito do Brooklyn em
Nova lorque, que margeia um dos maiores parques pUblicos da cidade, o
Prospect Park. Segundo o New York City Department of Transportation
(NYC DOT), em 2007, o conselho comunitario da cidade de Nova
lorque, o Community Board 6, levou ao departamento os incomodos
pelavelocidade do trafego aolongo da via e o desejo de um melhoracesso
para bicicleta ao parque. Através de estudos nos radares espalhados pela
via, foi possfve| constatar que a cada quatro motoristas que passavam
pela rua, trés ultrapassavam o limite de velocidade definido de 30mph
(48km/h).

Essa rua e composta, de um lado, por uma calcada larga
com bancos e entradas ao parque e, no outro, por casas historicas dos
moradores mais ricos do Brooklyn. Anteriormente, ela possuia trés faixas
de rolamento em sentido Unico, com uma faixa de estacionamento em
cada lado. A largura das faixas, o grande volume de trafego e a falta de
espago adequado tornavam o ciclismo inseguro na regido (Project for
Public Spaces, 2012).

Em resposta as preocupagoes da comunidade, em junho de
2010, o NYC DOT transformou uma das faixas de rolamento em uma

ciclovia de mao dupla e adicionou uma faixa de transigao entre ela e

o estacionamento lateral da via, que garantia a protegao dos ciclistas
para com o fluxo de veiculos (Figura 5). Além disso, houve mudanca
no temporizador dos semaforos para possibilitaram a circulagao de
diferentes modais, melhoria na sinalizagao, além da insercao de zonas de
descanso para os pedestres que atravessavam a rua e desejavam acessar

O parque.

Figura 5 - Antes e depois da Prospect Park West
Fonte: Project for Public Spaces, 2012.
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A implantagao da ciclovia proporcionou o acesso mais seguro ao
Prospect Park para os ciclistas e pedestres e acalmou o tréFego local.
Essa mudanga também refletiu nos bairros do entorno sendo um

importante meio de conexao interbairros (Figura 6).

T

Figura 6 - Ciclistas na prOSp.ec-t- Park West
Fonte: NYC DOT, 201
O Project Public Spaces destaca as melhorias obtidas através dos dados
de monitoramento feito pelo NYC DOT na Prospect Park West (Figura
S5):
Ndmero de ciclistas em dia tipico de semana triplicado e nos

finais de semana dobrado;
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Menos de um em cada sete veiculos ultrapassam a velocidade
maxima permitida;

Diminuigao da velocidade meédia da vida;

Uso da calgada por ciclistas diminuiu de 46% para 3%;

Os acidentes de transito envolvendo ferimentos diminuiram
63%:

O tempo de viagem pela via ficou estavel.

Sao Miguel Paulista - SP

S3o Miguel Paulista esta localizado no extremo leste de Sao Paulo,
distante 24km do centro da cidade (Figura 6). O bairro € ocupado por
varias lojas de departamento, tido como um dos principais centros de
comeércio de Sao Paulo e abarca um grande trafego de pedestres e de
passageiros de transporte publico — seja como destino final, seja como
ponto de transferéncia. Porém, suas ruas nao estao adequadas para
as necessidades dos usuarios: calgadas estreitas e obstruidas, pouco
tempo de travessia para os pedestres, pequena disponibilidade de faixas
de seguranca sdo alguns dos inconvenientes apresentados. Além disso,
neste bairro, encontra-se a Av. Marechal Tito, que em 2015 foi apontada

como a via mais letal para pedestres em Sao Paulo (PACHECO, 2016).



3 Agoes de
reordenamento,
protecao e a
recuperagao dos
centros urbanos,
sempre integrando
as questoes
econdmicas,
ambientais e
socioculturais
para uma melhor
qualidade de vida
(MOREIRA,
2007).

Figura / - Exemplo de rua em Sdo Miguel Paulista

Fonte: WRI Brasil, 2016.

Pensando em tornar o espago urbano mais tranquilo para seus os
usuarios, especialmente os pedestres e ciclistas, o WRI Brasil Cidades
Sustentaveis, em parceria com a Prefeitura de Sao Paulo, a Bloomberg
Philanthropies, o ITDP Brasil e a Nacto empenharam-se em propor
um projeto de requalificagao urbana® para a area central de Sao Miguel
(WRI Brasil, 2016)

O projeto chamado “Sao Miguel Mais Humana” faz parte da
Area 40 - areas de intensa circulacio de pedestres em que 40km/h
é o limite de velocidade para trafego de veiculos permitido-, agao
pioneira na América Latina, que propde intervengdes por todo o bairro,
compreendendo implantagao de travessias ao nivel da calcada (travessias

elevadas), revitalizagdo de pragas, ampliagao de calcadas e construgao
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de ciclovias (ITDP Brasil, 2016). A seguir, serdo ilustradas com imagens
e descritas algumas das principais propostas deste referencial projetual:
- Cruzamento de ruas elevado ao nivel das calcadas. A elevagao
da area da intersecdo serve de como estratégia para redugao de
velocidade dos veiculos, reestabelece aos motoristas a prioridade
dos pedestres e garante a acessibilidade. Os principais acessos das
areas de velocidade reduzida sinalizam através de mudanca de piso e

sinalizagdes que ele esta acessando um ambiente diferenciado.
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Figura 8 - Intersecdo das ruas Dr. José Guilherme Eiras e Pedro Soares de Andrade

Fonte: PACHECO, 2076.
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Implantagdo de ciclovia, aumento de calgadas, implantagao
boténica e de mobiliarios urbanos. A estratégia de reduzir o espago do
leito carrogavel, diminui as distancias entre as travessias nas esquinas
e aumenta a visibilidade dos pedestres. Somado a isso, as conversces
das areas subutilizadas em espagos plblicos servem de atrativo para

passagem e permanéncia dos usuarios nos |ugares.

QO —>wm—dZ >

>40nOowODoUT

Figura 9 - Rotatoria entre as ruas Arlindo Colaco e Miguel Angelo Lapena
Fonte: PACHECO, 2016.
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Figura 10 - Encontro entre a Avenida Marechal Tito e a Rua Beraldo Marcondes

Fonte: PACHECQO, 2016.

O IDTP Brasil divulgou um relatorio em novembro 2019 sobre
o historico do projeto desenvolvido em 2015 e 2016. Discorre
sobre a reconhecimento da area, estudos de impacto, metodologia
de implantagdo e interagdo com os usuarios. De fato, durante o
desenvolvimento do projeto, as organizagdes envolvidas interagiram

com a comunidade através de atividades como capacitagoes, cerimonia



de anincio, oficinas, oficina com estudantes da rede piblica em Sao
Miguel Paulista.

Em novembro de 2016 umas das propostas de projeto foi
experimentada de forma temporaria, durante um dia (Figura 10). Por
meio de materiais removiveis como tintas, cones e vasos de planta, a
proposta de redesenho viario para o entorno da Praga Getdlio Vargas foi
experimentada e avaliada, recebendo aprovagao de 97% da populagao
local e até 30% de redugdo na velocidade meédia dos veiculos (IDTP
Brasil, 2019 apud NACTO, 2017).

Dessa forma, a intervengao temporaria na praga possibilitou
enxergar de forma concreta um desenho viario mais inclusivo e seguro
para os pedestres, além de comprovar que € possivel a coexisténcia
harmoniosa de diferentes usos e usuarios apesar da mudanga nos

sentidos das vias e diminuigao da largura das faixas de rolamento.
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Figura 11 - Intervencédo temporaria na praga Getdlio Vargas

Fonte: WRI Brasil, 2016.






O bairro Altiplano Cabo Branco se situa em uma planicie
elevada entre a falésia do Cabo Branco e a area de preservagao
permanente do vale dos rios Timbo e Jaguaribe, na porgao leste da
cidade de Jodo Pessoa-PB. A posigao geografica elevada em relagao
aos bairros vizinhos, somada a proximidade e vista do mar, amenidades
ambientais e a disponibilidade de terra trouxeram a area grande pressao
dos promotores imobiliarios interessados em ampliar sua capacidade
construtiva tornando o bairro objeto de especulagdo (MEDEIROS et
al., 2019).

Desde o comego da sua ocupagao até sua expansao urbana,
o bairro Altiplano sofreu intervengdes estatais que divergiam entre si e
causavam estagnagao nas construgoes. Por meio de zoneamentos que
normatizavam o uso do so|o, 0s 6rgéos competentes instituiram regras

para a ocupagao que nao condiziam com a realidade dos terrenos ali

loteados (Mapa 2).
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Legenda
Zoneamento 1975
- Subzona B - Altiplano Cb. Branco
. Subzona C - Altiplano Cb. Branco
. Zona Especial de Preservacéo 2
.; Zona Residencial 3
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Mapa 2 - Zoneamento Urbano em 1975
Fonte: Base de dados da PMJP com base em Fernandes (2013) editado pela autora
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Em 1994, Jodo Pessoa ganhou um novo estatuto e entrou para o
grupo das metropoles que estabeleceram um Plano Diretor. Para melhor
organizagao do uso do solo, foi determinado um macrozoneamento da
area urbana da cidade, no qual o bairro do Altiplano foi categorizado
enquanto Zona de Restrigao Adicional® fora das zonas adensaveis.

Um novo zoneamento foi em seguida publicado, sendo o
Decreto Municipal n® 5363/05 (Anexo 1) responsavel por delimitar
o Parque do Cabo Branco e estabelecer um setor de amenizagao
ambiental que contorna toda a pogao leste do bairro Altiplano, com a
finalidade de proteger a falésia do Cabo Branco (Mapa 3). Alem disso,
promoveu alteragdes nas subzonas e novas concessoes do uso do solo,
mas ainda manteve um controle de ocupagao severo, sobretudo em

relacao a densidade.
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Legenda
 Zoneamento 2005
. Setor de Amenizagdo Ambiental
. Subzona B - Altiplano Cb. Branco
- Subzona C - Altiplano Cb. Branco
. Zona Especial de Preservacdo 2
. Zona Residencial 3
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Mapa 3 - Zoneamento Urbano de acordo com Decreto Municipal n°5363/05
Fonte: Base de dados da PMUP com base em Fernandes (2013) editado pela autore
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(PREFEITURA
MUNICIPAL DE
JOAO PESSOA,
1994)
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de infraestrutura
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Unico podera ser
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nos termos desta
lei. (PREFEITURA
MUNICIPAL DE
JOAO PESSOA,
1994)

A forma controlada com a qual o governo municipal lidou
com a expansao urbana do bairro do Altiplano se justificou na tentativa
de impedir o crescimento da verticalizagao para proteger os atributos
naturais da area. No entanto, em janeiro de 2007, com o Decreto
Municipal n°5844 (Anexo I1), o Altiplano Cabo Branco foi dividido e
uma fragao de sua area foi categorizada como Zona de Adensamento
Prioritario®, contradizendo todo o discurso de preservagao ambiental
(Mapa 4).

Foi a partir do decreto de 2007, com a concessao do
adensamento ao Altiplano, que o bairro ganhou enorme visibilidade,
despertando o interesse de construtoras e valorizando o solo urbano
rapidamente. Desde ja, o impacto visual que vem sendo causado apos
esse processo de mudangas de legislagao e ocupagao area passou a ser

notado facilmente.
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Legenda

Zoneamento 2007
' . Setor de Amenizagio Ambiental

‘ . Subzona B - Altiplano Cb. Branco
.‘ S‘ubz;Ona C - Altiplano Cb. Branco
. Zona Especial de Preservagdo 2
: . Zona Especial de Preservacio 4

: . ‘Z‘ona Residencial 3

Mapa 4 - Zoneamento Urbano de acordo com Decreto Municipal n°5844/07
Fonte: Base de dados da PMJP com base em Fernandes (2013) editado pela autora
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A partir das GUltimas modificagdes nas normas urbanisticas que
regulamentam o bairro, o seu cenario urbano comegou a se transformar
de maneira acelerada, notadamente por meio da permissao em relagao
a taxa de ocupagao e a falta de planejamento, o que fez com que os
problemas logo aparecessem (Mapa 5). O Altiplano cresce desde entao
isolado da malha urbana. As Unicas trés vias de acesso ao bairro sdo
dimensionadas para os automoveis, o suporte de transporte coletivo é
feito por apenas trés linhas de onibus, os ciclistas possuem um Gnico
trecho de ciclovia mal sinalizado que margeia a principal avenida e os
pedestres circulam pelas ruas devido a inexisténcia de local para o passeio
ou em calgadas apertadas, com pavimentagao inadequada, dividindo o
pouco espago com placas de sinalizacao e lixo.

Diante da constatagao da situagao atual do bairro Altiplano
Cabo Branco em relagao as possibilidades de circulagdo intrabairro e de
sua baixa conexao com a malha urbana, torna-se evidente a necessidade
de se trabalhar tal tema por se tratar de uma discussao recente e em
curso e abordar aspectos do desenvolvimento de uma area através da
escala humana® fazendo o uso de principios da mobilidade e produgao
do espago urbano. Servindo, também, como incentivo para futuras

pesquisas académicas.
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Legenda

Zoneamento 2010
| Setorde Amenizagdo Ambiental

Setor Residencial Especial
Subzona B - Altiplano Cb. Branco
Subzona C - Altiplano Cb. Branco
Zona Axial 3

Zona Especial de Preservagdo 2

Zona Especial de Preservacio 4

Zona Residencial 3
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Mepa 5 - Zoneamento Urbano em 2010

Fonte: Base de dados da PMUP com base em Fernandes (2013) editado pela autora
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cidades e edificios
ao corpo humano.



ocupacao do bairro

Comovistoanteriormente, os centros urbanos sao resultado da migragao
populacional da zona rural para as cidades, e na capital paraibana nao
foi diferente. A cidade de Jodo Pessoa passou por esse processo de
expansao na década de 1960 e o Estado viu a necessidade de investir
em habitagao, infraestrutura e servigos urbanos para receber os novos
moradores. E nesse momento que a orla da cidade, até entao utilizada
para veraneio e moradia dos pescadores, comega a ser contemplada
por esses investimentos. Na imagem abaixo, verifica-se o inicio da
urbanizagao das orlas de Tambal e do Cabo Branco, enquanto a porgao

de terra do Altiplano pemanece praticamente inalterada (Figura12).

Figura 12~ Vista aérea da praia de Cabo Branco e Altiplano
Fonte: FERNANDES, Maria Andreina M. (2013)
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Segundo Barbosa (2005), os primeiros registros encontrados
sobre a posse de terras no bairro do Altiplano datam do ano de 1929
quando Durval Marinho da Silva adquiriu a Propriedade Oiteriro,
correspondente a toda porgao norte do bairro. Em 1938 deu inicio
ao primeiro loteamento: Jardim Bela Vista. Os lotes entdo divididos
possuiam dimensdo maxima de 450m”.

Somente em 1975 foi aprovada a Lei de Zoneamento que
definiu diretrizes de urbanizagao para o bairro. Contudo, essa lei definiu
dimensdo minima de lote para alguns usos de 2500m’ e 5000m”
sendo incompativel com a realidade aprovada do loteamento na década
de 30 com dimensdo maxima de 450m”. A incongruéncia entre norma
e realidade resultou num longo periodo de estagnagao das construgoes
durante todo o processo de urbanizagao do Altiplano (CRUZ,
TRIGUEIRO, 2016).

O programa de financiamento habitacional criado pelo
governo, Sistema Financeiro de Habitagao (SFH), adquiriu 529 lotes que
perteciam ao loteamento Jardim Bela Vista e em 1978 criou o Conjunto
Habitacional do Altiplano Cabo Branco, formado por habitagoes
populares e ocupadas em sua maioria por funcionarios publicos em lotes

com dimensdes que variam entre 360m’ e 600m’. E considerada por
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Fernandes (2013) a primeira agao publica significativa com intengao
de estimular a ocupagao da area. Aléem disso, foi inaugurada a Avenida
José Ameérico de Almeida que ligou a orla do Cabo Branco ao Centro
margeando o Altiplano, aproximando-o da malha urbana e vindo a
tornar-se a principal via de acesso ao bairro.

Simultaneamente a nova configuragao, outra forma
de ocupagao surgia no bairro: Vila Sdo Domingos e
Comunidade Rabo do Galo. Foi neste momento incial
de desenho de quadras que essas duas comunidades
surgiram se apropriando irregularmente de lotes
privados e espagos publicos.

E nas areas desprezadas pelo mercado imobiliario, nas areas
ambientalmente frageis, cuja ocupagao é vetada pela legislagao e nas
areas publicas, que a populagao pobre vai se instalar: encostas dos
morros, beira dos corregos, areas de mangue, areas de protecdo aos
mananciais... Na cidade, a invasao de terras € uma regra, e ndao uma
excegdo. Mas ela ndo é ditada pelo desapego a lei ou por liderangas que
querem afronta-la. Ela é ditada pela falta de alternativas (MARICATO,
2003, p.78-96).

Em mais uma fase de ocupagdo da Propriedade Oiteiro,
se estabeleceu o loteamento Visdo Panoramica |, no ano de 1980,
pertencente aos proprietario José Carlos Texeira e José Walter Fortes,
expandindo ainda mais a malha urbana na diregdo norte do bairro, mas

sem tragos de ocupagao imediata. Em 1985, a faixa de terra que havia

entre os loteamentos Jardim Bela Vista e Visao Panoramica | deu lugar
ao lotemamento Visao Panoramica Il, possuindo lotes com dimensoes
de até 10000m” e abarcando residéncias com alto padrao construtivo
que distoavam do entorno. Apds 5 anos, mais um loteamento surgiu

denominado Visao Panoramica Ill; esse se destacou na visao de

)

estudiosos por ter 11 quadras inseridas em zona de preservagao do bairro
(BARBOSA, 2005).

O bairro continuou em constante modificacdo e, em meados
doano 2000, houve diversas construgdes de edificios verticais para uso
residencial e equipamentos de servigos como a casa de festas Pago dos
Ledes, o cartorio Eunapio Torres, o Complexo Judiciario Desembargador
Marcos Souto Maior e o Posto de Satde Dr. Orlando C. de Melo
(FERNANDES, 2013). Foi nesta época que o primeiro condominio
horizontal fechado foi construido: o0 Condominio Residencial Villa Real,
que foi posteriormente desmembrado, formando o Condominio Colina
dos Bancarios. Aléem dos condominios horizontais, surgiu em meio a Vila

S3o Domingos outra ocupagao irregular, denominada Vila Nova (Mapa

6).
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Entre os anos de 2015 e 2018, empreendimentos de grande
Legenda

visibilidade instalaram-se no bairro: o clube Pink Elephant JPA do
Ocupagéo Urbana

I Comunidade Rabo de Galo grupo Celebrate, o colégio particular Motiva Oriental, o shopping
B Comunidade Vila Nova

Patio Altiplano, o Espaco Celeiro Criativo e o Complexo Tour Geneve
Comunidade Vila S. Domingos

Cond. Horiz. Alphavillage
Cond. Horiz. Altavista o bairro ainda apresenta areas sob forte intervencao de promotores

(divulgado como 3° arranha-céu mais alto do Brasil). Atualmente,

s

& e A e imobiliarios com muitas construgoes e areas desocupadas.
Lot. Colina dos Bancarios

Lot. Visao Panoramica |

Lot. Visao Panoramica |l

Lot. Visao Panoramica Ill

Loteamento Bela Vista

P2

| )
_1’
0 200 400 600m @
l | | |

Mapa 6 - Loteamentos no bairro do Altiplano
Fonte: Base de dados da PMUP com base em Fernandes (2013) editado pela autora
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infraestrutura

Diante do exposto, e com base nas categorias estabelecidas por
Corréa (1989), podemos observar a agdo concreta dos agentes
sociais: promotores imobiliarios, o Estado, os proprietarios fundiarios
e os moradores. Para Harvey (1980), sao esses agentes que tornam a
valorizagdo do solo tao diferente de regido para regido e determinam
os investimentos em infraestrutura urbana de cada area da cidade. As
pessoas sdo conduzidas para essas regides diferenciadas de acordo
com seu nicho social e economico e, quando aliadas aos promotores
imobiliarios, possuem forte influéncia politica, sendo determinantes no
direcionamento dos investimentos finais para infraestrutura urbana.

A valorizagao do solo esta diretamente ligada a desgiualdade
social. No Altiplano, ao longo da historia do desenvolvimento urbano
do bairro, é visivel a disparidade na divisao de recursos no que tange
as concessoes e incentivos econdmicos a sua ocupagao. Por exemplo,
para construgao do Conjunto Habitacional do Altiplano Cabo Branco,
na década de 1970, o SFH exigia que os imoveis tivessem em area
urbana e de zona residencial; para isso, foi necessario o investimento
em infraestrutura e equipamentos urbanos nas areas onde se pretendia
construir, enquanto os demais espagos permaneceram sem assisténcia
por um longo periodo (FERNANDES, 2013).

Segundo Medeiros (2019), a infraestrutura urbana é formada

por um conjunto de subsistemas, atraves dos quais a populagao recebe
suporte adequado para a realizagao de suas atividades sociais urbanas.
No presente trabalho, o foco principal encontra-se no subsistema viario
do bairro Altiplano, por sua importancia nas conexdes intrabairro e por
ser este subsistema o de contato mais direto com os usuarios. A rede
viaria & composta pelas vias de transporte que possibilitam o transito de
pessoas e mercadorias e que ddo assistancia para elementos de outros
subsistemas. Por estarem diretamente relacionadas as praticas do dia a
dia, € necessario um investimento continuo para garantir sua qualidade.

Ao observar a composicao do subsistema viario do Altiplano,
percebe-se que as vias foram sendo construidas sem planejamento,
levando em consideragado apenas a necessidade de acessar os lotes na
medida em que iam sendo criados. Foram deixadas, em segundo plano,
avaliagoes basicas de um bom funcionamento, como minimo custo de
deslocamento, menor impacto ambiental e melhor conveniéncia para
o usuario; trata-se da construgao de vias que se destinaram a atender,
principalmente, o fluxo de veiculos e que ocupam até hoje grande parte

do solo do bairro (Mapa 7).

Devido aos importantes papéis desempenhados
pelas vias, tais elementos ocupam uma consideravel
parte do ambiente urbano. Geralmente, 15% a 20%
da area total de uma cidade é ocupada pelas vias de
transporte, sendo esse percentual ainda maior nos
grandes 20 centros urbanos, onde as vias chegam a
ocupar até mais de 40% da area total desses centros

(MEDEIROS, 2019 apud MAROVIC et al., 2018).



Essa situacao se estendeu até meados do ano 2000, contando com
pouco investimento em infraestrutura para suprir a necessidade de
acesso as habitagoes. Tida como principal via do barrio, a Av. Jodo Cyrilo
da Silva teve algum destaque, por possibilitar a conexao do Altiplano
com os bairros vizinhos ; no entanto, percebe-se que a intengao de
melhoria feita nessa época tinha um apelo de natureza turistica, mais
direcionado ao desenvolvimento do Litoral Sul do que para o beneficio
dos usuarios da regiao.

Segundo pesquisa aplicada com moradores do bairro por
Fernandes (2013), um dos maiores problemas viario se dava no trecho
inicial da Av. Joao Cyrilo da Silva, pelo acesso através do giradouro da Av.
Min. José Américo de Almeida (Av. Beira Rio), que em horarios de pico
ocasionava grande congestionamento. Os moradores ja demonstravam
insatifagdo com a situagao e faziam projegao de como iria piorar quando
todos os edificios que estavam em construgao tivessem suas obras
finalizadas e ocupadas.

Com o aumento do interesse por parte do promotores
imobiliarios na area, o governo local realizou algumas parcerias com
particulares afim de melhor atender aos interesses e a nova demanda
que surgira. Através de observagdes de mapas em sequéncia historica
disponibilizados pelo programa Google Earth, percebe-se a abertura
de uma bifurcagdo da Av. Jodo Cyrilo da Silva proxima ao trecho
conflituoso dito anteriormente em meados de 2011, visto como uma

primeira tentativa de desobstrugado do transito. Para tal, foi necessaria
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Legenda

Principais Vias

= Av. Jodo Cyrilo da Silva

== Av. Min. José Américo de Almeida

= R. Med. Jo3o Cirsostomo Ribeiro Coutinho
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Mapa / - Principais vias
Fonte: Base de dados da PMUP editado pela autore
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a utilizagao de uma porgao de lote pertencente a Construtora Alliance.
Em 2012, a prefeitura de Jodao Pessoa anunciou o projeto
“Caminho Livre”, destinado a promover agdes para melhoria da
mobilidade da populagdo. Entre as intervengdes do projeto, estava
a duplicagao da principal via do bairro do Altiplano, desde a Av. Beira
Rio até as proximidades da Av. Antonio Mariz, com a primeira parte
concluida no inicio de 2013. A primeira etapa referiu-se ao trecho de
grandes engarrafamentos e posteriormente toda a via foi duplicada.

Em relagdo as vias intrabairro, durante todo esse periodo,
varias ruas foram pavimentadas como efeito dos acordos firmados pela
prefeituracomas construtoras; de fato, através do Decreto 5844/2007,
a partir do qual houve a alteragao dos critérios para ocupagao do solo
em determinada area do bairro, o municipio obteve como retorno varias
contrapartidas sociais.

Art. 4°. A aprovagao de empreendimentos imobiliarios
classificados como H6 e H7 na ZAP fica condicionada
a solugdo de implantagao de obras de drenagem e
pavimentagao das vias de acesso bem como de outras
obras e servigos complementares, a critério da PMJP,
podendo serobjeto deinvestimentos privados mediante
assinatura de termo de compromisso (PREFEITURA
MUNICIPAL DE JOAO PESSOA, 2007).

Sobre a situagao atual da pavimentagao do bairro, encontram-se
asfaltadas algumas vias, como a Av. Jodo Cyrilo da Silva, a R. Med. Jodo
Crisostomo Ribeiro Coutinho, R. Abelardo da Silva Guimaraes Barreto,

até a Av. Helena Freire — todas essas vias concentram os maiores fluxos
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Mapa 8 - Recobrimento de Via
Fonte: Base de dados da PMUP editado pela autora



- e, recentemente, as ruas no entorno do Shopping Patio Altiplano.
As demais vias sdo pavimentadas com paralelepipedos e um nimero
significativo de vias ainda se encontra sem pavimentagao (Mapa 8).

Segundo Lamas (2004), o tragado é responsavel pela
estruturagao das vias e pela disposicao das quadras, organizando o tecido
localmente. Através da hierarquia de vias, na escala de bairro, é possivel
identificar as vias principais e secundarias, na qual exerce influéncia
direta no fluxo de automoveis e nas possibilidades de ocupagao da malha
urbana por meio dos usos do solo. Entretanto, & importante considerar
os sistemas totais da cidade e como essa articulacdo interfere nos
elementos da malha (CRUZ, TRIGUEIRO, 2016).

Existem dois acessos principais para o bairro Altiplano de
outros bairros (mapa 9). Para a area central da cidade de Joao Pessoa,
temos a Av. Ministro José Américo de Almeida, considerada uma via
arterial, que integrada a Av. Jodo Cyrilo da Silva e R. Abelardo da Silva
Guimaraes Barreto, formam o principal acesso ao bairro. O segundo
acesso se da pelos bairros localizados a sudeste da cidade, através da
R. Med. Joao Crisostomo Ribeiro Coutinho. Na area central do bairro,
formando um eixo norte-sul encontram-se as vias com maior fluxo de
automovel e maiores dimensdes. As demais ruas que compoes a malha
viaria servem de caminhos para os acessos principais, classificada como

vias locais.
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Legenda

Hierarquia Viaria
— Via Arterial
— Via Coletora Primaria

Via Coletora Secundaria

— Via Local
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Mapa 9 - Hierarquia Viaria
Fonte: Base de dados da PMUP editado pela autora
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configuracao fisico-espacial

Uso e Ocupacao do solo

Os mapas de uso do solo ajudam a observar as caracteristicas de
organizagao funcional do bairro estudado; sdo essas caracteristicas
que traduzem as atividades desenvolvidas pelo homem no seu dia a
dia, fazendo uso do espago para realizar atividades como trabalhar,
estudar, conviver, etc. (LAMAS, 2004). Por isso, na etapa analitica do
trabalho, através de visitas in loco e dados fornecidos pela PMJP, foram
registrados os usos do solo presentes no bairro Altiplano.

Apos analise do mapa elaborado, foi possivel notar a
predominancia do uso residencial dentre todos os tipos de uso, sendo
este presente em sua maior por¢ao de lotes ocupados. Podemos
perceber com isso o quao decisivo foi o processo de ocupagao do bairro,
tendo o Estado como grande incentivador desse modo de ocupagao ao
implantar o Conjunto Habitacional do Altiplano Cabo Branco em 1978,
mas também ao impulsionar os investimentos responsaveis pela sua
configuragao atual.

Percebe-se que o entorno da area do Conjunto Habitacional
também foi assumindo o uso residencial ao longo da sua historia de
ocupagao. A presenca de lotes vazios, por sua vez, destaca-se no mapa

e se tornando mais evidentes na area proxima a falésia. Novamente,

46

nota-se a influencia do modo de ocupagao que o bairro teve ao longo
do tempo em que o dimensionamento dos lotes e a legislagao restritiva
retardou o interesse de ocupagao da area sendo responsaveis pelo
cenario atual (Grafico 1.

Residenaial
® Comercial
SEWin;Ds

m Misto

® Institucional
m Religioso
AreaVerde

- Wario
Grafico T - Uso e Ocupagdo do Solo Atual
Fonte: Base de dados da PMUP editado pela autora

Percebe-se atualmente que alguns empreendimentos tém admitido
a tipologia do uso misto, porém a maioria dos edificios verticais ainda
nao possuem relagao direta com a rua. Por ocuparem grandes lotes, as
distancias a serem percorridas até chegar aos espagos publicos livres
do bairro também se tornam grandes entreves a comunicagao entre
o espago privado e o publico — espagos, esses, que sdo no entanto os

principais promotores dos encontros e dindmicas de vivéncia da cidade

(MEDEIROS, 2018).
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Quanto aos usos comerciais e de servigo, percebe-se que eles
sao sobretudo mobilizados pelo piblico que habita o bairro, ou seja a
populagao residente, por se tratar essencialmente de saloes de beleza,
oficinas, mercados de pequeno porte, padarias que se localizam nas vias
locais do bairro, reforcando a intencdo de atender a demenda local.
Ao se aproximar da Av. Joao Cyrilo da Silva encontra-se uma maior
diversidade de equipamentos de maior porte, como a casa de festas
Pago dos Ledes, o Centro Tenistico, o Shopping Patio Altiplano e os
supermercados Altiplano e Litoral que estao em fase de construgao e
que, por sua vez, atenderao provavelmente piblicos oriundos de outros
bairros da cidade (Mapa 10).

O usos institucionais se concentram na porgao leste do
bairro e apesar de poucos lotes serem ocupados com esse uso, eles se
destacam pelos lotes apresentarem grandes dimensdes. Neste caso,
existem estabelecimentos que atendem a demanda do Altiplano e de
bairros vizinhos, como as escolas e o posto de satde, e existem também
estabelecimentos que atraem usuarios de diversos locais da cidade,
como a lgreja Catolica e as |grejas Evangélicas, a ESMA (Escola Superior
de Magistratura), o Clube da Pessoa Idosa, o cartorio Eunapio Torres, a

escola Motiva Oriental e a galeria de arte Celeiro Espago Criativo.
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Mapa 11 - Setorizagéo do Altiplano em 2018
Fonte: Base de dados da PMUP com base em Morais et al. (2020) editado pela

autora
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Diante disso, é notorio que o bairro possui uma fragmentagao das
tipologias encontradas em diferentes setores dado seu processo de
ocupagao e as normativas o que regiram. As falhas que aconteceram
durante o processo de ocupagao tiveram como consequéncia um bairro
nitidamente setorizado (mapa 11) com suas areas conhecidas pelas
caracteristicas tipologicas como Conjunto Altiplano, Comunidades do
Altiplano e Altiplano “Nobre” (MEDEIRQOS, 2018 apud CRUZ, 2012).
Também possui o setor dos condominios fechados, vilas, residéncias
isoladas - em decorréncia da irregularidade do relevo e da malha viaria

nessa area — e areas desocupadas .



Gabarito e area construida

O bairro Altiplano Cabo Branco compoe um dos mais
marcantes cenarios paisagisticos e turisticos da cidade de Joao Pessoa
por estar situado em por¢do de terra privilegiada acima da falésia do
Cabo Branco que margeia toda sua por¢ao leste. Do Altiplano, € possivel
ter uma vista completa da orla por cima dos edificios de baixo gabarito
do Cabo Branco.

A ocupagao efetiva do bairro, apos o Decreto Municipal
n® 5844/07, com a permissdo do adensamento na area destacada
no mapa 12, teve como consequéncia a verticalizagdo das edificagoes
nessa zona atraindo os usuarios através do apelo imobiliario de relagao
com a natureza e garantia de seguranga. Um dos facilitadores dessa
mudanga de gabarito foi o parcelamento dos lotes que outrora congelou
a ocupagao do bairro e possibilitou a existéncia de lotes com grandes
dimensdes inseridos na Zona de Adensamento Prioritario. Grandes
terrenos associados ao aumento nos indices de aproveitamento e taxa
de ocupagao tornam-se propicios a verticalizagdo (Mapa 12).

A mudanga de gabarito trouxe como consequéncia sobre o
espaco fisico do bairro o aumento dos veiculos automotivos individuais
que se apropriam dos espagos viarios, mas tambem de algumas
calcadas, pragas, etc. Os edificios verticais concentram uma maior
densidade populacional por possuirem varias unidades de apartamentos
em diversos pavimentos; alem disso, muitos destes possuem mais de
uma vaga de garagem por unidade, por serem destinados & populagao
de mais alta renda (MEDEIROS, 2018). Os espacos publicos foram
sendo adaptados, no intuito de priorizar a circulagao do automovel e,
aos poucos, foi cada vez mais negligenciando a circulagao de pessoas e

de ciclistas.
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Sintaxe Espacial

A configuragao urbana, ou seja, a estrutura espacial de uma cidade, é
formada pela relagao de entraves e permeabilidades que compdem a
estrutura fisica do lugar, em que a depender do seu arranjo possibilita a
circulagao e o desenvolvimento das atividades das pessoas com maior
ou menor facilidade (PEREIRA et al. 2011). Ao observar a cidade, seus
aspectos fisicos e as interagbes sociais que nela ocorrem, Bill Hiller e
colaboradores desenvolveram a Sintaxe Espacial, também conhecida
como Teoria da Logica Social do Espago, onde discorrem sobre as varias
relagdes que acontecem no espago, resultando no livro Space is the
machine (1996).

Para compreensdo da configuragdo do espago, a Sintaxe
Espacial faz uso de técnicas e modelos computacionais que relaciona
valores quantitativos e expressdes matematicas tendo como resultado
propriedades que quantificam as relagdes da rede urbana na malha
viaria por meio de movimentos naturais, sendo estes os movimentos
determinados pela estrutura da malha urbana (CARMO, 2013).

Para construgao do modelo, s3o tragados segmentos de linhas
sobre o sistema viario da base cartografica do lugar a ser analisado que,
conectados entre si, possibilitam o estudo da integragao de cada parte do
sistema formado. Essa integragao é medida, segundo Nogueira (2004),

no camparativo de uma linha em relagdo a todas as outras, mostrando

os maiores resultados para as areas provaveis de movimento e relagoes
humanas acontecerem. As areas mais integradas sdo representadas por

cores quentes como vermelho, laranja e amarelo, e as menos integradas

pelas cores frias, tais quais verde, azul e cyan.

0 bairro Q\Up\;—ma

thmap, produzido pela autora



Observando o mapa de integragao do Altiplano, no qual foi
adotado um raio de 2km, constata-se que a area correspondente as
“moradias isoladas” (azul mais forte) possui o menor grau integragao
do bairro juntamente com o setor das “vilas”, fato este, que se agrava
quando somado a falta de infraestrutura basica em ambos os setores
percebido in loco (Mapa 13). O trecho mais integrado do bairro
(vermelho) forma um eixo leste-oeste na porgao norte do bairro,
seguido da via coletora primaria (laranja), que forma o eixo norte-sul no
extremo leste. No centro geométrico do bairro, é percebido segmentos
de linhas em amarelo e verde claro que coincidem com a area de maior
diversidade de uso do solo. Por sim, percebe-se a falta de um eixo de
integracao na parte sul do bairro, que corresponde aos vazios urbanos e
aos condominios horizontais, para favorecer os movimentos de travessia
neste sentido, bem como favorecer o convivio entre os diferentes

publicos urbanos.
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Segundo Mendonga (2007), a relagdo do espago publico
na cidade com o meio urbano tem forte influéncia dos aspectos
fisicos e naturais, mas também esta vinculada a aspectos de ordem
socioeconomica. Ou seja, a forma do ambiente urbano depende da
combinagdo entre os interesses sociais e econdmicos, incluindo as
pessoas, suas aspiragoes e objetivos.

Aautora refor¢a ainda que o modo de utilizagao do espago pode
ser definido pelo proprio ambiente contruido, assim como adaptado para
outras atividades através dos meios que ele oferece, afim atender as
necessidades imediatas que nao foram atendidas durante a construgao
do ambiente. Deste modo, a apropriagao dos espagos por parte dos
publicos urbanos pode expor a necessidade de reestruturagoes fisicas
por meio de flexibilizagdes nos proprios usos desses espagos.

Apreender a realidade das condigdes de circulagdo dentro
do bairro para as diferentes categorias de modais e pUblicos urbanos
que interessam ao presente estudo & uma forma de aproximar as atuais
relagdes presentes nesses espagos. Neste sentido, um diagnostico
preciso e conciso referente aos pedestres, ciclistas, transporte piblico e
veiculos individuais € descrito, a partir de dados que foram devidamente

coletados e analisados
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das praticas pedestres

As diversas realidades de setorizagao encontradas no bairro Altiplano,
lustradas anteriormente no mapa 11, se refletem na forma de vivéncia
e apropriagao dos seus espagos. Por esta razao, as analises foram feitas
a partir desta setorizagao, a qual subdivide o bairro em categorias
morfologicas que refletem direntes formas de assentamento e/ou de
ocupagao. Citem-se: as moradias isoladas, as vlias, os condominios
horizontais, os vazios urbanos, as ocupagoes irregulares, o Conjunto
Altiplano e, por fim, os edificios luxuosos (mais comumente conhecidos
pelo conjunto de edificagées do Altiplano “Nobre”)”.

A area das moradias isoladas da malha do bairro é
caracterizada por casas de dois pavimentos (térreo mais um) de padrao
médio e o espago pulblico é formado pelas ruas, calgadas e areas
verdes que nao dispéem de infraestrutura basica de drenagem de agua
e pavimentagao, de tal modo que praticamente ndo sdo encontrados

usuarios (Figura 13).

7 Informagdes extraidas da dissertacdo intitulada “Nos bastidores da cidade: a relagdo
entre atores na fabricagdo do Altiplano nobre, em Jodo Pessoa PB” (MEDEIROS,
2018), notadamente devido ao cenério atipico do ano de 2020 pela pandemia do
Sars-CoV-2 ter impossibilitado visitas in loco para aplicagdo de entrevistas com os
usuarios - as visitas de campo foram realizadas no ano de 2018, no periodo da manha
(O8h as 10h) ou & tarde
possibilitando maior conforto térmico para utilizagdo dos espagos.

>

a partir das 16h, em horarios em que o clima é mais ameno,



Figura 13 - Moradias isoladas
Fonte: MEDEIROS (2018)

Aarea ocupada pelas vilas se constitui de residéncias de padrao simples e
a utilizagdo dos espagos pelos moradores € perceptivel com criangas nas
ruas, transeuntes e pequenos grupos que se econtram protegidos pelas
sombras das arvores. A area dos condominios horizontais, por sua vez, &
composta por varios lotes agrupados em um significativo espago privado
sem qualquer conexao com a malha do bairro e como consequéncia,
seus moradores nao estabelecem relagdes com os espagos publicos
do bairro. Na area dos vazios urbanos nao foi constatada a presenca
de transeuntes, assim como nenhuma atividade de apropriagao dos
espagos, aparecendo assim como um lugar ermo. A area das ocupagoes
se destaca por ser o setor com maior presenga de usuarios dentre todos.
E possivel observar o grande fluxo de pessoas nos horarios de pico,

como os de entrada e saida das escolas e creches, e pequenos trajetos

para o comércio e servigo local ou ainda em pontos de 6nibus (Figura
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14). Alem disso, os moradores se apropriam de um lote vazio e o utilizam
muito frequentemente como campo de futebol.

O lazer periférico, apropriando-se de terrenos vazios,
campos de varzea, ruas de pouco movimento etc,
supre a auséncia de espagos projetados e mantidos
pelo poder pablico com improviso. A precariedade do
espago (sub)urbanizado limita as possibilidades de uso
pela populagao; no entanto a necessidade de encontrar
alternativas leva a populagdo a transgredir o uso das
ruas, de terrenos baldios, de pragas abandonadas.
Criam-se assim as condi¢es para a “pratica” do lazer.

(FERREIRA, 2007, p.42).

Figura14 - Area das Ocupagoes
Fonte: MEDEIROS (2018)

A area do Conjunto Altiplano é observada como um setor de transi¢ao
por apresentar tipologias semelhantes & parte dita “nobre” do bairro,
como fachadas cegas, muros altos e protegao feita por cercas elétricas,
mas ainda & percebido o usuario transitando pelas ruas e algumas cenas

de encontros em calcadas. Ademais, nessa area, esta localizada a GUnica
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praga do bairro em que, apesar da falta de manutengdo adequada, é
possivel observar sua utilizagdo pelos moradores do conjunto Altiplano e

os das ocupagoes (Figura 15).

Figura 15 - Area do Conjunto Altiplano
Fonte: MEDEIROS (2018)

Na area do Altiplano “Nobre” é perceptivel o maior investimento em
infraestrutura, seja pelo Estado ou pelas parcerias piblico-privadas que
o Decreto n® 5844/2007 atraiu com a criagao da ZAP. Apesar disso,
pouco se observa de utilizagdo do espago publico, notadamente por
este ndo ser adequado a escala humana e planejado ao “nivel dos olhos”.
Os poucos usuarios presentes no espago, em geral trabalhadores que
prestam servico aos edificios luxuosos da area ou da construgao civil,
lidam diariamente com a falta de acessibilidade, conforto, seguranga e
a auséncia de investimentos em transporte publico coletivo e modais
nao motorizados (Figura 16). Os moradores desse setor, por sua vez, se

limitam aos seus edificios luxuosos e seu transporte individual.
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Durantearealizagdo de entrevistas - onde estabeleceu-
se que seriam realizadas com pessoas encontradas nos
espagos publicos do bairro - a quase impossibilidade de
conseguir encontrar moradores do Altiplano “Nobre”

se tornou um dado da falta de vivéncia dos mesmos
nos espacos publicos do bairro (MEDEIROS, 2018,
p.79).

Figura 16 - Altiplano “Nobre”
Fonte: MEDEIROS (2018)

De forma geral, o planejamento eficaz de espagos piblicos
proporcionalmente dimensionando para o usuario se mostra distante da
realidade encontrada no bairro. As calcadas e os modais ndo motorizados
deveriam ocupar um espago mais significativo no bairro; conforme
a Lei de Mobilidade Urbana 12.587/2012, os trajetos precisariam ser
regulares, nivelados e livres de obstaculos como postes, placas de

sinalizagao, lixeiras e arvores.
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conjuntura ciclista

Segundo os preceitos de urbanismo sustentavel, o ideal de mobilidade

INDICE CATEGORIAS INDICADORES
urbana exige alternativas de deslocamento menos nocivas para o meio
ambiente e mais vantajosas em termos economicos e sociais. Com base Largura
nesse pensamento, destacamos a bicicleta como um modo de veiculo Cicloestrutura Protecdo
nao poluente, que colabora com a preservagao dos recursos naturais
. . 4 o Pavimento
e da qualidade do ar, através do uso eficiente do espago publico, por
necessitar de uma infraestrutura que ocupa uma pequena parcela do Horizontal
solo e possibilitar interconexdes com outros modais. Além disso, trata- o ,
Avaliacio da Sinalizagado Vertical
se de um meio de deslocamento acessivel economicamente, possui _
4 3 _ - o Qualidade de Qualidad
baixo custo de manutengao e ainda contribui para a satde fisica e mental ualidade
o ‘ Infraestruturas
dos ciclistas (BATISTA et al., 2020 apud lllich, 2005; Blue, 2016). Inclinacs
Cicloviarias nelinagao
Batista e Lima (2020) desenvolveram um indice de .
. ‘ . S ‘ mbiente ombreamento
(QuallCiclo) Ambient Somb t
avaliagao da qualidade de infraestruturas cicloviarias (QuallCiclo) para
a cidade de Jodo Pessoa, no qual tomaram como base 12 indicadores lluminagao

sobre diferentes questdes que interferem na qualidade da pratica de L _
Situagao de risco
pedalar em ciclovias e ciclofaixas: a tabela abaixo reline essas categorias

de analise. Seguranga Moderagao de trafego

Densidade

labela 2 -Indice de Avaliacdo da Qualidade de Infraestruturas Cicloviarias

Fonte: BATISTA E LIMA (2020)

[
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Mapa 14 - Estrutura cicloviaria
Fonte: Base da PMUP, editado pela autora.

50

O bairro do altiplano possui um Unico trecho destinado para
o uso exclusivo de bicicletas, o qual contorna a porgao leste do bairro
acompanhando o tragado da Av. Jodo Cyrilo da Silva ao longo de 3,47
km (Mapa 14), sendo, entao, classificado como ciclovia e pertencendo
ao Tipo A dentro do método de avaliagao QuallCiclo. Alem da ciclovia®,
é possivel encontrar uma faixa preferencial® na Rua Jodo Crisostomo
Ribeiro Coutinho, um dispositivo que é parte integrante do Plano de
Agoes Integradas (PAI): Jodo Pessoa Sustentavel, elaborado pela PMJP
em 2014.

Legenda: mmm [nsuficiente <1 1= Suficiente < 2 2<Bom«<3 Otime = 3
g &
£ S @
e 2 5. v Lo S Ee 5 ¥ s &
s FEFITEFES Y VI A A
So C 3 3 Fog & ' o 5 v
S e E T FTFES F &S G F 4 =
31 “ 12711 1,02

[abela 3 - Avaliagdo da ciclovia
Fonte: BATISTA E LIMA (2020) editado pela eutora

A partir dos resultados encontrados, percebe-se que a cicloestrutura da
ciclovia do Altiplano esta na iminéncia de rebaixar o nivel de qualidade
de suficiente para insuficiente. Além dos 12 indicadores avaliados,
percebe-se a falta de conectividade com a malha urbana do bairro,

tornando inacessivel qualquer trajeto intrabairro desejado pelos ciclistas.

8 Ciclovia: Pista
propria destinada
a circulagdo de
ciclos, separada
fisicamente do
tréfego comum
(Mobilize Brasil,
2012).

9 Faixa
preferencial: Pista
onde todos os
veiculos podemn
utilizar a faixa
preferencial, mas
dando prioridade a
bicicleta (Mobilize

Brasil, 2012).



dos usuarios de transporte publico

Como visto anteriormente, a maioria dos usuarios presentes nos espagos
publicos sao os trabalhadores que prestam servicos no bairro e sao eles
os principais usuarios do transporte publico coletivo. O bairro dispde da
cobertura de apenas 3 linhas de onibus (linhas 401, 520 e 007) que
possuem a mesma rota intrabairro, as quais acessam o bairro pela Av.
Jodo Cyrilo da Silva e atendem ao mesmo anel interno. Ao observar o
mapa de transporte publico, é possivel perceber grandes areas dentro
do bairro descobertas de assisténcia do transporte publico (Mapa 15).
Em relacao a infraestrutura, Medeiros (2018) destaca a
insuficiéncia de itinerarios, o ndo cumprimento dos horarios previstos
e a falta de seguranga e sinalizagdo nos caminhos que sao necessarios
percorrer até chegar aos pontos de parada. Além do mais, ndo ha o
acolhimento dos usuarios nas proprias paradas pelo subdimensionamento
nos horarios de pico, a falta de protecao a insolagao e chuva e a caréncia
de mobilidrios, ou seja uma inadequagao dos dispositivos técnicos

oferecidos aos publicos urbanos.
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Segundo Gehl (2013) a distancia caminhavel & um conceito
relativo que esta diretamente ligado a qualidade do percuso percorrido.
Apesar de usualmente ser usado o parametro de distancia de 500m,
o autor sugere uma redugao para 200 ou 300m, caso o trajeto seja
desconfortavel e desinteressante. Devido a falta de infraestrutura basica
que permeia o bairro, foi utilizada a referéncia de 300m em cada parada
para verificar a cobertura pela rede de transporte piblico coletivo e
constatado que varias areas ficam descobertas, sendo necessarios
longos trajetos para utilizar a rede (Mapa 16).

Aléem da caréncia intrabairro, é possivel perceber a falta de
conexdes com bairros vizinhos, onde nao existe nenhuma linha que faga
um percurso que leve diretamente aos bairros dos Bancarios, Cabo
Branco e Miramar; este fato contribui para o isolamento do bairro
dentro da malha urbana da cidade. Essa percepcao fica evidente na
fala dos moradores na entrevista realizada por Melo (2019), quando foi
solicitado que avaliassem a capacidade do bairro de facilitar conexdes

com outras partes da cidade:
ENTREVISTADA 9: “O principal meio é o carro. Até
por que né...o onibus passa um a cada 40 minutos,
a frota é muito velha e o 6nibus é Unico e exclusivo
do Altiplano, apenas liga do Altiplano ao Centro, ele
nao acessa a Avenida Epitacio Pessoa, ele ndo acessa
outros bairros... entdo, meus filhos vao pra faculdade
de carro, porque nao tem outro acesso... essa falta de
acessibilidade realmente é bem complicada...” (MELO,

2019).
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Mapa 16 - Distancias caminhaveis
Fonte: Base da PMUP editado pela autora



Foi feita uma simulagao no Moovit, aplicativo de informagdes
sobre rotas e horarios dos mais diversos modais de circulagao, do percurso
que um usuario de transporte pUblico coletivo precisaria realizar para se
deslocar do bairro dos Bancarios para o Altiplano. Percebe-se que, alem
do longo trajeto, o usuario precisaria utilizar mais de uma linha de 6nibus

para chegar ao Altiplano mesmo encontrando-se em um bairro vizinho

(Mapa 17).
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Mapa 1/ - Trajeto Bancarios — Altiplano
Fonte: Moovit JP
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onipresenca do transporte individual
motorizado

Desde 2013, o trafego ja era uma preocupagao para os moradores do

. o - | EDIFICIO N° UNID. HABIT éﬁgﬁégﬁ\
Altiplano que demonstravam insatisfagdo com a mobilidade e projetavam
. . ) . Saint Michel Boulevard 33 136
o aumento na quantidade de veiculos que chegariam a bairro quando
. N . Ultramare 140 358
todos os edificios em construgao estivessem prontos (Fernandes,
) , ) o Aquamare 150 310
2013). Através da tabela 4, foi possivel perceber a concretizagdo da
Grandmare 132 297
preocupagao dos moradores quanto ao aumento do fluxo de veiculos. ,
Heron Marinho 35 216
Greenmare 88 273
Alliance Plaza 10 260
Tours Mont Blanc 68 225
Tour Geneve 91 391
Arizona 200 406
Almanara 152 309
Montalcino 100 293
Porto Dalian 44 101
Saint Germain 72 292
Altiplano Res. Club 68 264
Residencial Liege 188 399
Next Towers 216 494
TOTAL 1890 5.024

Tabela 4 - Quentidade de habitantes e veiculos que foram acrescentados ao cotidia -
no do Altiplano apos a conclusdo das obras aprovadas até maior de 2013 pela PMJP

Fonte: FERNANDES (2013)
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Nessa perspectiva sobre densidade de trafego de veiculos pelo
bairro, Fernandes et al. (2019) realizaram medig¢des com contagem de
veiculos em 12 pontos distribuidos pelo bairro, conforme diversidade
de cenarios existentes (Mapa 18). As coletas de dados foram feitas
de terca-feira a quinta-feira: no periodo matutino, entre 6h30min e
8h15min, e no periodo vespertino entre 17h10min e 19h30min, com
duragao de 10 minutos em cada ponto subdividos em A e B conforme
suas ruas. Os automoveis foram classficados em trés categorias: carros,
motos e veiculos pesados (ex.: dnibus e caminhdes) e as contagens

foram realizadas por meio de contadores manuais.
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Mapa 18 - Pontos de medigdo
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Fonte: FERNANDES et al. (2019)
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De acordo com os dados recolhidos percebemos uma meédia
que passa dos 1500 carros e quase atinge 500 motos em um curto
periodo de tempo de medigdo, tanto no periodo matutino como no
vespertino. Ja os veiculos pesados, apresentam uma contagem minima
ou inexistente. Esse quantitativo demonstra o uso intenso dos veiculos
individuais e, reforga ainda, o déficit do transporte publico coletivo, uma
vez que o somatorio de veiculos pesados (6nibus e caminhao) por turno
nao alcanga nem um quarto da contagem total.

Destaca-se, também, o quantitativo obtido nos pontos
demarcados ao longo da Av. Jodo Cyrilo da Silva e R. Med. Jodo
Crisostomo Ribeiro Coutinho, sendo as duas vias coletoras primarias,
e R. Abelardo da Silva Guimaraes Barreto e R. Helena Freire, as duas
vias internas margeadas pelas grandes torres caracteristicas do setor
de “edificios luxuosos”. Em todos os dias e horarios de medicdes, essas
quatro vias mostraram receber os maiores volumes de transporte

motorizado.
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1500 1500
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o M [
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Carro m Moto Peszdo

Grafico 2 - Média de trafego por dia de medigéo
Fonte: FERNANDES (2019) editado pela autora



Medicso (21/08) - Periodo Matutino

Ponto Rua Horario Carros [ Motos [Pesados
1 lracema Guedes Lira |  6:4176:51 8 6 0
B belardo da Silva 6:4776:51 65 32 2
2 Jozo Cirilo da Silva 6:5377:03 305 62 4
2B Abelardo da Silva 6:5377:03 136 15 3
3 Maria das Dores TATTT.27 9 0 0
3B Poe. Targino Teixeira TA7T7:27 24 3 1
4 Jogo Cirilo da Silva 7327742 253 79 4
2B Bancario Elias Feliciano | /:32 [ 742 10 0 T
SA Helena Freire 6:3876:48 0 3 3
5B José Rufino 6:3876:48 i 3 1
6A | Arina Alves de Melo | 6:5477:04 0 0 0
6B | Rui Tavares da Costa | 6:5477:04 5 0 0

Edgard Lins :0877:08 4 0 0
7B Rua Emilio de AraGjo :0877:08 31 13 4
8A Jodo Cirilo da Silva 7:2677:36 31 13 4
8B Bartolomeu Luis 7:2617:36 0 0 0
9 rtur Enedino Anjos | 6:5477:06 10 1 1
9B Pedro Narcisio 6:5477.06 1 0 0

10 Desportista José 7157725 18 6 3
10B Severina Pereira 71577:25 6 1 0
i Bartolomeu Luis 7347746 17 5 1
1B Francisco Leite 7347746 5 1 1
T2A Jozo Cirilo da Silva 8:0178:T 521 158 1
2B Jogo Criséstomo 8:0178:T 139 34 0

Medicao (21708) - Periodo Vespertino

Ponto Rua Horario Carros [ Motos [Pesados
1A Iracema Guedes Lira | 18:54/719:04 6 1 0
B Abelardo da Silva | 18:54719:04 | 115 22 1
2A Jodo Cirilo da Silva | 18:407/18:50 | 248 73 5
2B Abelardo da Silva | 18:40 /18:50 57 14 01
3 Maria das Dores 18:28718:38 1 0 0
3B Poe. Targino Teixeira | 18:28 /18:38 38 1 0
4 Jozo Cirilo da Silva | 18:T0 7/18:20 109 18 3
4B Bancario Elias Feliciano | 18:10 /18:20 6 2 0
5 Helena Freire 18:25718:35 9 20 3
5B José Rufino 18:25718:35 8 1 0
6A | Arina Alves de Melo | 18:427/18:52 1 0 0
6B | Rui Tavares da Costa | 18:42/18:52 2 0 0
7/ Edgard Lins 18:10 /18:20 6 2 0

B Rua Emilio de AraGjo | 18:10/18:20 1 2 2
8A Jodo Cirilo da Silva | 17:49718:00 | 224 67 2
8B Bartolomeu Luis 17:49718:00 1 1 1
9A | Artur Enedino Anjos | 18:57/19:0 2 1 0
9B Pedro Narcisio 18:57719:0 10 2 0
T0A Desportista José 19:207/19:30 10 2 2
T0B Severina Pereira 19:207/19:30 5 T 0
il Bartolomeu Luis - - - -
1B Francisco Leite - - - -
T2A | Jozo Cirilloda Silva | 177:40/17:50 | 388 121 6
2B Jo3o Criséstomo 17:40/17:50 171 24 0

labela 5 - Parametros de trafego na terca - feira

Fonte: FERNANL EJLAJW
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Medicao (22/08) - Periodo Matutino Medicao (23/08) - Periodo Matutino
Ponto Rua Horario Carros | Motos [Pesados| | Ponto Rua Horario Carros | Motos [Pesados
1 lracema Guedes Lira | 6:4576:55 7 9 0 1 Iracema Guedes Lira 6:4176:51 9 7 0
B belardo da Silva 6:4576:55 58 29 2 B belardo da Silva 6:4176:51 54 24 3
2 Jozo Cirilo da Silva 7:0077:10 264 67 3 2A Jozo Cirilo da Silva 6:5477.04 329 58 3
2B Abelardo da Silva 7:0077:10 14 19 1 2B Abelardo da Silva 6:5477.04 160 10 2
3 Maria das Dores 7147724 7 1 0 3 Maria das Dores 7:0877.18 13 3 0
3B Poe. Targino Teixeira 7147724 33 2 1 3B Poe. Targino Teixeira 7:087718 30 7 1
4 Jogo Cirilo da Silva 7:2977:39 230 58 55 A Jozo Cirilo da Silva :2077:30 209 70 4
4B Bancario Elias Feliciano 7:2977:39 4 2 0 4B Bancario Elias Feliciano :20/7:30 8 0 0
S5A Helena Freire 6:4676:56 8 25 2 5 Helena Freire 6:3976:49 60 40 1
5B José Rufino 6:4676:56 13 2 0 5B José Rufino 6:3976:49 13 3 1
6A | Arina Alves de Melo | 6:5977:09 1 0 0 6A | Arina Alves de Melo | 6:5277:02 0 1 0
6B | Rui Tavares da Costa | 6:59/77:09 2 0 0 6B | RuiTavares da Costa | 6:5277:02 3 1 0
Edgard Lins 137723 3 1 0 A Edgard Lins :06/715 3 3 0
7B Rua Emilio de AraGjo 137723 18 5 1 B Rua Emilio de AraGjo :06/715 22 3 T
8A Jodo Cirilo da Silva 7:2577:35 39 16 3 8A Jodo Cirilo da Silva 777727 44 17 T
8B Bartolomeu Luis 7:2577:35 0 0 0 8B Bartolomeu Luis TA7 1727 0 1 0
9 rtur Enedino Anjos | 6:50 /7:00 9 2 0 9 rtur Enedino Anjos | 6:4576:55 10 2 2
9B Pedro Narcisio 6:5077:00 1 0 0 9B Pedro Narcisio 6:4576:55 0 0 0
10 Desportista José 7:0577:15 14 6 2 10 Desportista José 7:0177:1 6 2 1
10B Severina Pereira 7:057715 T 3 0 10B Severina Pereira 7:0177:M 13 2 0
1 Bartolomeu Luis 7:2377:33 13 5 0 TA Bartolomeu Luis 7187728 16 13 2
1B Francisco Leite 7:2377:33 3 4 0 1B Francisco Leite 7187728 2 4 0
T2A Jozo Cirilo da Silva 8:0178:T 535 165 14 12 Jozo Cirilo da Silva 7:3377:48 513 163 12
2B Jogo Criséstomo 8:0178:T 176 29 2 12B Jogo Criséstomo 7:3377:48 144 24 2
Medicao (22/08) - Periodo Vespertino Medicao (23/08) - Periodo Vespertino
Ponto Rua Horario Carros [ Motos [Pesados| | Ponto Rua Horario Carros | Motos [Pesados
1 lracema Guedes Lira | 17:40 /17:50 8 3 0 1 lracema Guedes Lira | 17:25/17:35 2 0
B belardo da Silva 17:40717:.50 134 8 4 B belardo da Silva 17.25717:35 21 20 2
2 Jogo Ciriloda Silva | 17:.55718:05 | 243 82 5 2A Jogo Ciriloda Silva | 77:40/7718:50 [ 281 102 5
2B Abelardo da Silva 17:55718:05 43 9 1 2B Abelardo da Silva | 177:40718:50 93 23 2
3A Maria das Dores 17:25717:35 12 1 0 3 Maria das Dores 1710 717:20 15 0
3B Poe. Targino Teixeira | 17:25/17:35 19 6 1 3B Poe. Targino Teixeira | 1/:10/1/:20 33 10 0
4N Jozo Cirilo da Silva | 17:10717:20 127 26 2 4N Jogo Ciriloda Silva | 16:55717:05 | 138 34 5
4B Bancario Elias Feliciano | 1/7:10 /17:20 9 7 0 4B Bancario Elias Feliciano | 16:55717:05 21 3 0
5 Helena Freire 17:58 718:00 94 23 4 5 Helena Freire 17:48 717:58 99 50 2
5B José Rufino 17:58718:00 7 0 0 5B José Rufino 17:48777:58 1 1
6A | Arina Alves de Melo | T7:3T/17.41 4 0 0 6A | Arina Alves de Melo | 17:25717:30 3 0 0
6B | Rui Tavares da Costa | 17:31/17:41 0 0 0 6B | RuiTavares da Costa | 17:25/17:30 2 0 0
7 Edgard Lins 17:45717:55 4 0 0 7 Edgard Lins 17:34717:44 8 2 0
7B Rua Emilio de Aradjo [ 17:45/17:55 18 2 0 7B Rua Emilio de Aradjo | 17:34/17:44 26 3 0
8A Jodo Ciriloda Silva | 18:2T718:31 204 8 4 8A Jogo Cirilo da Silva | 17:48717:58 99 50 2
8B Bartolomeu Luis 18:21718:31 T 0 0 8B Bartolomeu Luis 17:48717:58 7 1 1
9A | Artur Enedino Anjos | 17:30 /1/:35 1 0 0 9 Artur Enedino Anjos | 17:25717:35 9 5 1
9B Pedro Narcisio 17:30717:35 | 204 78 4 9B Pedro Narcisio 17:25717:35 1 1 0
T0A Desportista Joseé | 17:45717:50 10 2 2 10 Desportista Joseé | 17:40/17:45 8 2 0
10B Severina Pereira 17:.45717:50 5 1 0 10B Severina Pereira 1740 7/17:45 1 1 0
1 Bartolomeu Luis 18:00 /18:05 1 0 0 1A Bartolomeu Luis 17:.55718:05 5 1 0
1B Francisco Leite 18:00/18:05 5 3 0 B Francisco Leite 17.55718:05 33 2 T
T2A | Jozo Cirilloda Silva | 1724071750 | 42 108 2 T2A | Jozo CirllodaSilva | 18:05718:15 | 394 104 15
2B Jogo Criséstomo 17:40 /17:50 198 24 0 2B Jozo Crisostomo 18:05718:15 1 7 1
labela 6 - Parametros de tmf@o na quarta - feira labela / - Parémetros de trafego na quinta - feira
Fonte: FERNANDES (2019) Fonte: FERNANDES (2019

o
08







Um bom planejamento do uso do solo fornece seguranga para os usuarios
do espago urbano expostos aos veiculos em movimento, por auxiliar na
seguranga viaria, amenizando a intensidade do transito e a quantidade de
deslocamentos necessarios aos pedestres, notadamente. Como parte
desse planejamento urbano, o desenho das ruas deve possibilitar ndo
apenas a circulagao de todas as pessoas de formaindependente e segura,
como também permitir bons trajetos para bicicletas, tornar atrativo o
uso do transporte publico coletivo, reduzir a velocidade dos veiculos
automotivos, distanciar vias de transito rapido de areas residenciais e
mistas ou ainda favorecer a conectividade entre as vias.

O ato de projetar ruas para os pedestres, ciclistas e usuarios do
transporte publico coletivo se mostra ainda mais vantajoso em termos
de consumo do espago, sobretudo quando comparamos as dimensoes
que os diversos usuarios ocupam, O espago necessario para cada um
deles e o espago concedido excessivamente ao automovel nas dltimas
déecadas (MARICATO, 2015). A postura de oferecer infraestrutura
de qualidade aos meios de transporte espacialmente eficientes,
economicos e sustentaveis viabiliza a acomodagao das ruas por mais
pessoas. E diminuindo o espago destinado a circulagao e armazenagem
de veiculos particulares automotivos que se disponibiliza mais espago
total para realizagao de outras atividades de apropriagao urbana.

Observando a figura 17 percebemos, por exemplo, que o

- PROPOSTA DE REDESENHO.
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Figura1/ - Espago ocupado por 50 pessoas

Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas, 2020.

espago ocupado pelo onibus € de, aproximadamente, trés vezes o de um
carro, porém sua capacidade de carga por faixa é incomparavel quando
comparado aos outros meios de deslocamento.

Apods conhecer a importancia do urbanismo sustentavel na
mobilidade e o diagnostico feito do bairro Altiplano Cabo Branco serao
propostos, em nivel de anteprojeto, novos cenarios que possibilitem a
circulagao autonoma de pedestres, ciclistas e usuarios de transporte
publico coletivo dentro do bairro, respectivamente, além de conexdes

com bairros vizinhos afim de possibilitar uma integragao na malha urbana

da cidade.



diretrizes para o plano de circulacao

Amenizar os conflitos

gerados pela coexisténcia
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no de circulacao para pedestres

Segundo Gehl (2013), todas as pessoas que circulam na cidade em
dgunﬁ momento se tornam pedesmes, pois todo tr@eto comecga
e termina a pé. Entdo, € preciso um planejamento de redes seguras,
confortaveis e agradaveis para esses usuarios, pois sao eles que ocupam
o menor espago na superficie no mesmo intervalo de tempo e percebem
os detalhes da rua.

Atualmente, existem 23 faixas de pedestres pelo bairro, das
quais 14 foraminseridas a partir de outubro deste ano apos o asfaltamento
de algumas vias do bairro. Porém, a quantidade é insuficiente para
cobertura do bairro e elas estdo concentradas no “Altiplano Nobre”.
Como visto em Sao Miguel Paulista, através de medidas de curto prazo é
possivel alcangar grandes melhorias para os diversos usuarios da cidade.

Por isso, foram distribuidas de forma homogénea outras 73
faixas de pedestres para dar suporte a todos os moradores. Alem das
faixas de pedestres convencionais, foram propostas travessias elevadas
(fgura 18) locadas especialmente nas vias de maiores fluxos de veiculos
como estratégia de redugao de velocidade, maior acessibilidade e
melhoria na visibilidade entre pedestres e motoristas, com destaque
para o trecho inicial de cruzamento da R. Helena Freire (figura 19) entre

os espagos publicos linearea.

6/

Legenda
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Mapa 19 - Proposta de redesenho urbano para pedestre

Fonte: Base da PMUP editado pela autore
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Fﬁ%‘iﬂéd || !'“'-i'-'!“j'e_l_l_-}[[' “wilA Na Av. Jodo Cirylo da Silva, via de intenso fluxo, existem trés

Bl T"ﬁ%; e J{ " U ] T faixas de pedestres; entretanto, elas sdo interceptadas pelo canteiro

\ ; A — : *",adj}fi .| = central que obstrui a passagem dos usuarios. Sendo assim, foi apontada

{f.l % o R % > e ,i!l il a necessidade do rebaixo desses canteiros para proporcionar a travessia
| f b =

\ Syl - em nivel e criar ilhas de reflgio para maior seguranga do pedestre (figura

20).

Figura 18 - Desenho esquematico de propsta faixa elevada

Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas, 2020.

L R . S ST R . - i
Figura 19 - Desenho esquematico de propsta para cruzamento da R. Helena Freire Figura 20 - Desenho esquematico de propsta para rebaixo de canteiro
Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas, 2020. Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas (2020) editado pela autora.
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Como visto no diagnostico, muitos setores do bairro carecem
do dispositivo técnico basico para circulagao de pedestres, que é a
calcada. Trata-se de uma situagao alarmante perceber os inimeros lotes
sem calcadas ou com calgadas estreitas, nas quais ha muitos obstaculos.

Diante disto, foram destacadas as testadas de lotes que precisam da

construgao de calgadas para tornar possivel a circ
S

B <

ulagao de pessoas na

Fioura 21 - Proposta de redesenho urbano para R. Helena Freire
g P P
Fonte: Acervo Pessoal, 2020.

area, assim como para dar suporte aos outros modais de circulagao.
Ademais, foi pensando o alargamento das calcadas (figura 18) no maior

eixo norte-sul que concentra varias paradas de onibus e diversidade de
uso do solo, fatores atrativos para maior circulagao de pedestre.

Por fim, para as ruas Ana Guedes Vasconcelos e a rua Francisco
Leite Pianco, foi proposta a mudanca para via compartilhada, afim de
criar uma circulagao continua que nao dé prioridade para o transporte
individual para que todos os usuarios interajam e ocupem através do
deslocamento em harmonia seu espago. A escolha dessas duas ruas
se deu para dar maior suporte ao Clube da Pessoa |dosa e ao espago

publico da comunidade, respectivamente.

Figura 22 - Desenho esquematico de propsta para vias compartilhadas

Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas, 2020.
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. N - ; Legenda
plano de circulacao para ciclistas ;

Espagos Livres Piblicos
Os modais que se utilizam da energia humana para

: Ciclista
E' Ciclovia existente
deslocamento, como andar e pedalar, sdo chamados de transportes ] Faixa preferencial
. N Proposta para ciclovia
ativos e seu uso traz vantagens para toda a populagdo por promoverem P P
Ciclofaixa —_
ambientes mais saudaveis com a redugao de emissao de gases poluentes, TR\ Sl e
necessitarem de menor demanda e custo de infraestrutura, além da Proposta para faixa prefer. ----
reducao de velocidade que permite a vivéncia e a troca de experiéncia 7N
\ ot N,
. . . (/ N,
urbana pela ocupagdo dos espagos publicos (BATISTA 2020). / SNeemT
)_/
. . . . . . ~ / >\
No bairro Altiplano existe uma Unica ciclovia na Av. Jodo J /‘,,f/
8! ¥ =y
Cyrilo da Silva e faixas preferenciais na rua Med. Jodo Crisostomo )‘_,,/’ A
e
1 \ -
Ribeiro Coutinho como foi exposto no diagnostico. Para criar uma rede \ i R
\ L=
. AP . R . . j= =
cicloviaria que permita que os ciclistas realizem trajetos dentro e para W ‘\
\ -\ \ -
fora do bairro com seguranga e conforto, foi pensado um sistema que \ =\ K\’/’
\ \
. ~ . . . \ \
possuisse opgoes de eixos nos sentidos norte-sul e leste-oeste, assim T == S i
AR\ e\ g
L. ~ . A . \ )
as distancias sao reduzidas e as possibilidades de destinos aumentadas. 1 i
. o \ !
Todos os segmentos propoem ciclovias bidirecionais, \ \
possibilitando circulagao em ambos os sentidos e flexibilizando a escolha

dos trajetos pelo ciclista, exceto pelas ciclovias da rua Prof® Nair Paiva

dos Santos e rua Cleusa Palmeira Bezerra de Menezes, que ndo possuiam

0 200 400 600m
| | | |
dimensdes suficientes para comportar uma ciclovia de mao dupla, mas

Mapa 20 - Proposta de redesenho urbano para ciclistas
que, juntas, formam um binario de acesso sul do bairro, assumindo o Fonte: Base da PMUP editado pela autora
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sentido indicado pela seta (Mapa 20).

Também com base no projeto da Prospect Park West, foi
proposto a inser¢ao de ciclovia em algumas ruas recém asfaltadas, como
a R. Emilio de Aradjo Chaves, para consolidar os beneficios do uso de
diferentes modais em uma mesma via, como por exemplo o controle de
velocidade

Além de possibilitar maior autonomia ao ciclista, o
sistema cicloviario foi tragado de forma que houvesse integracao entre
os espagos livres plblicos e que fosse possivel acessa-los utilizando a
bicicleta a partir de qualquer lugar do bairro, formando uma rede de
espagos publicos interligada. A potencial conexao demarcada em
amarelo, contornaaarea de preservagao que margeia toda a porgao oeste
do bairro afim de valorizar a paisagem natural e viabilizar a contemplagao

da mata e do por do sol.

3,6 m (2,4 min) : 1m

Figura 23 - Desenho esquematico de propsta para ciclovia bidirecional

Fonte: Guia Global de Desenhos de Ruas, 2020.

Em relagao a conexao com os bairros vizinhos, apenas o
bairro do Miramar nao possuia possibilidade paradeslocamento através da
bicicleta, razao pela qual, e levando-se em consideragao a configuragao

espacial da via de acesso, foi proposta uma faixa compartilhada.

Figura 24 - Proposta de redesenho urbano para R. Clementino Lindoso

Fonte: Acervo Pessoa, 2020.



plano de circulacao para transporte publico
coletivo

Os veiculos de transporte pablico coletivo sdo uma alternativa
sustentavel e eficiente para movimentar as pessoas por complementar
a circulagao a pé e por bicicleta, permitindo a circulagao em massa por
maiores distancias.

No bairro Altiplano, a rede é composta por trés linhas de
onibus, como visto anteriormente, com paradas e trajetos que excedem
as distancias caminhaveis causando falta de cobertura em varias areas.
Diante desta lacuna, novos percursos e paradas foram projetados afim
de suprir o déficit existente intrabairro, diminuindo as distancias para
os usuarios. Além disso, foram destinadas rotas que possibilitem acesso
direto aos bairros vizinhos que atualmente nao possuem nenhuma linha
de abastecimento.

Esses novos percursos estdo de acordo com as propostas para
pedestres e ciclistas para tornar viavel que os meios de circulagao se
complementem formando uma Unica rede segura, acessivel e auténoma

para os diversos publicos presentes no espago urbano.

Legenda
Espagos Livres Piblicos

— Rota existente

® Parada existente

—= Proposta de rota

\\\0 Proposta para parada
\

\
\
\
\

0 200 400 600m
| 1 | 1

Mapa 21 - Proposta de redesenho urbano para o transporte publico coletivo
Fonte: Base da PMUP editado pela autora



consideracoes finais

Enxergando a cidade como unidade urbana, percebemos as constantes transformagdes consequentes dos mais diversos fatores, sejam elas
naturais ou por agao humana. Durante o desenvolvimento do trabalho, verificou-se neste processo de transformagdes que a construgao de cidades
deve ser focada em pessoas enquanto seres individuais e nao envoltos em seus proprios muros ou automoveis. Esta Gltima opgao, equivada, distancia
cada vez mais do seu papel como parte integrante de um conjunto. Infelizmente sdo opgdes tipicas do urbanismo contemporaneo brasileiro, que
negam a vivéncia na rua e todas as experiéncias possiveis. Somem-se a isto as dificuldades geradas pela falta de instraestrutura, ocasionando entraves
a circulagao por meio de modais ativos e a apropriagao dos espagos publicos.

Por tras desta caréncia, reside o desinteresse publico pelos custos envolvidos na implantagao dos dispositivos técnicos necessarios e a agressiva
especulagao imobiliaria que paira sobre determinada area do bairro. Alem disso, todo esse cenario deficiente & maquiado pela propaganda dos atributos
naturais e status que foi disseminada ao longo do seu processo de ocupagao com tipologias que reforgam barreiras sociais, incentivam o uso excessivo
dos transportes motorizados individuais e promovem as adaptagdes dos espagos urbanos para os veiculos.

O resultado deste trabalho &, portanto, um conjunto de recomendagdes para um planejamento urbano que tenha a circulagdo de modais
ativos como protagonista nas redes viarias da cidade. Sendo assim, como resultado deste estudo, foram feitas propostas de redesenho urbano no que
tange a circulagéo de pedestres, ciclistas e usuarios de transporte publico coletivo, afim de possibilitar maior autonomia nos deslocamentos desses
grupos.

No entanto, para que fosse possivel realizar a etapa fundamental do diagnostico da area foi necessario encarar desafios para coleta, compilagdo
e analise dos dados. As informagdes adquiridas ao longo do curso sobre o bairro foram primordiais para toda construgao, porém as etapas que envolviam
entrevistas e visitas in loco tornaram-se dificeis e até inviaveis, uma vez que, passamos pelo periodo de pandemia do Sars-CoV-2, com a necessidade
de isolamento e distanciamento social. Contudo, e apesar de toda conjuntura metodologica excepcional e desafiadora, o levantamento de dados
necessarios para construgdo dessa etapa foi possibilitado gragas ao acimulo de informagdes e estudos de que a area é objeto.

Na medida em que o trabalho foi se desenvolvendo através dos objetivos estabelecidos e da postura projetual adotada, enxergaram-se
rotas estratégicas de circulagao, capazes de adaptar o bairro a escala humana, atendendo ao mesmo tempo as necessidades de todos os usuarios de
realizarem trajetos de forma independente, segura e sustentavel. Por fim, as solugdes abordadas buscaram dinamizar a estrutura viaria que compde o

bairro, diversificar os meios de locomogao e aproximar os moradores dos espagos pablicos do bairro.
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ANEXO I: DECRETO MUNICIPAL 5363/05: Jodo Pessoa, 2005, p.2-3

1

ESTADD DA PARAIBA
PREFEITURA MUNICIPAL DE JOAO PESSOA

Gabinele do Prefeito

Art. 29— A porcao do territdrio objeto deste zoneamento de uso e ocupagao do
s0l0 e de suas respectivas instrugbes normativas fica compreendida entre as
coordenadas geograficas 301462.6998 W 9209731.2426 N e 301213.6050 W,
9208083.0150 M.

Art. 37— Nas sub-zonas A, B e C e na ZR-3 do Altiplano Cabo Brance fica delimitade
o SETOR de AMENIZAGAD AMBIENTAL, compreendendo as quadras localizadas ao lango
da Av. Panoramica e do perimetro do Pargue, e definido os indicadores urbanisticos de
uso e ocupagdo do solo, de acordo com o guadro a seguir:

SETOR DE AMENIZAGAC AMBIENTAL- ESPECIFICAGOES DE USO E OCUPAGAD DO SOLO,

AREA | TaxA | INDICE | ALTURA AFASTAMEMNTOS

| usos 1 MIMIMA  OCUP. | APROV. { @m metros)

| m2)y | %% frente lateral funda
HT1, HTZ2, ASS1, €2,
Dv1, DV2, DV3, 5.000 40,0 1.0 3 Pavs. 10,0 5.0 5.0
HT3, TR1, TR2, H1 1.250 | 40,0 1,0 3 Pavs. 10,0 50 3,0
H2 (Condominio ~
Horizontal)  (2) 10.000 10 | 2Pavs 20,00
CV1, CV2, CV3 (3) 2.500 40,0 1.0 3 Pavs. 10,0 3.0 3.0

(1) Ver Anexo I1- Classificacdo dos Usos e Atividades.

{2) Toda edificagiio, exceto aguela destinada & entrada/guarita deve, obrigatoriamente,
manter uma distincia minima em relacho aocs limites do terreno ou gleba do
Condominlo.

{3) As atividades de Comércio e Serviges poderio estar agrupadas em Centros de
comércio/servicos, sem restrigdes de dreas minimas dos boxes.

Paragrafo Unico - Todos 05 usos permitidos no quadro acima, deverao atender as
seqguintes exigéneias:

a = Oz edificios deverao respeitar a paisagem natural, ¢ para tanto nao poderio se
constituir de bloco Unico com extensdo superior a 50,00m. O afastamento entre blocos devera
ser de 6,00m.

b - A taxa de impermeabilizagio do sole, em qualquer situagiio ndo deve ser superior a
50% e as demais areas livres deverao ser tratadas com jarding utilizando-se espécies nativas,
salvo exigéncias de reflorestamento pelo érgao ambiental competente.

Art. 4= Mas sub-zonas A, B e C e, na ZOMA RESIDENCIAL-3 do Altiplano do Cabo
Branmco, serdo toleradas novos usos com tipologias de acordo com o quadro abaixo:

~l

N

ESTADO DA PARAIBA
PREFEITURA MUNICIPAL DE JOAQ PESSOA

Gabinete do Prefeito

AREA | TAXA | INDICE | ALTURA AFASTAMENTOS
usos (4) MINIMA | OCUP. | APROV. ( em metros)
{m 2) Fo frente lateral fundo
H1 360 50,0 1,0 2 Pavs. 5,00 2,00 3,00
H2 {Condominio
Horizontal)  (5) 10.000 - 1.0 2 Pavs. 20,00
H4, HT2 2.500 | 40,0 1,0 5 Pavs. 5,00 5,00 5,00
H5, 10.000 | 30,0 1,0 5 Pavs. 10,00 5,00 5,00
Cv1,CV2,CV3,E1,E2, | 2.500 | 40,0 1,0 3 Pavs. 5,00 3,00 3,00
E3 (8)
DV1, DV2, DV3, AS51,
1,481, A52, () 5.000 | 30,0 1,0 2 Pavs. _ 10,00 5,00 5,00

{4) Ver Anexo Il - Classificacdo dos Usos e Atividades.

(5) Teda edificacio, exceto aquela destinada & entrada/guarita deve,
obrigateriamente, manter uma distincia minima em relagio aos limites do terreno  ou
gleba do Condominio.

{6) As atividades de Comércio e Servigos poderdo estar agrupadas em Centros de
comeércio/servigos, sem restrigoes de areas minimas dos boxes.

{7) Exceto na Zona Residencial-3.

Paragrafo Unico - Todos os usos permitidos no quadro acima deverdo atender as
exigéncias do Paragrafo Unico do Artigo 39,

Art. 52- A area remanescente denominada Loteamento Coqueiral, dentro da ZEP4-
Zona Especial de Preservacdo Rigorosa 4- Barreira do Cabo Branco, situado na Praia do
Cabo Branco, atualmente ocupado por bares e restaurantes, fica definido como SETOR
TURISTICO ESPECIAL e serdo tolerados os seguintes usos: HT1, HT2, e CV1 (apenas
para Bares, Restaurantes, Lanchonetes e Sorveterias).

§ 1% — Fica determinado que o uso do solo sera outorgado mediante o pagamento
da contrapartida financeira pelo empreendedor & Prefeitura, conforme o Art. 5% deste
Decreto, e sujeita as seguintes exigéncias de natureza urbanistica:

a) lndice de aproveitamento maximo igual a 1,0;

b) Taxa de ocupa¢do maxima no pavimento térreo igual a 40%:;

c) Taxa de ocupacdo maxima nos demais pavimentos igual a 20%56;

d) Taxa de ccupagio maxima no sub-solo ou semi-subsolo igual a 40%%;
e) Afastamento frontal =10,00m, Lateral =5,00m e fundos =10,00m.

f) Altura maxima de 04 pavimentos — térreo, 12, 22 g 3% pavimentos.



ANEXO II: DECRETO MUNICIPAL 5844/07: Jodo Pessoa, 2007

Estado da Paraiba,
Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa

SEMANARIO OFICI

Jo#io Pessoa, 07 a 13 de janeiro de 2007

-

o® 1043 *  Pag 001/20

3 ATOS DO PREFEITO

ANEND T = Zomas Adsnmbvel Prioritiris = AP,

BECRETO W3, 080 /2007 DE 08 OE JNREIRG DR I00T.

0, PRETRITO COMSTITUCIORAL DO HIMICIFIO BE J0RO
PESSOA, Eptado 4 Paralba, no uso de suas atribuicbes gee lhe
sko coaferidss palo art. 23, § 0, Inclsc II. da Comstituigho ds
Estads da Paralbse, combi

20 @5 Plamo Diretor da Cldade de Joio Fessoa, Lel
Cosplementar = 3, de 30 de deresbrs

& Art. N0 da Llef o' 2,182, de 31 de deresbro de 1.975;
wodificads pels Lel nf 2.609 de. 07 de movesbao de 1575 w
atuallzads

polo Decreto nf 5.285 da 23 de marco do 200% w0
»n

Mfi‘unﬂsmh de funho de 200%.

Art. 1 Fica delimitsds a fons Adensével Prioritdzis - EAP
conforme dercricho ds limitss no AseEs 1.

Purkgrafo Prissies | A delimitecls da ZAP, EcEpresnds
fragtas de Aress da Sebrons B & da Subzona € &5 Cabo Brascs, do
lﬂad' aumnem Eespecdal - BSRE, & uRa parts &4 Iona

- 2K}, csaforme o Maba da Zoneamentc de Uss do
B-DID - m II.

Pardgrafe EBepando - Floa sxclelda o6 TAP & fals de
restrichs da 100 [ceB] BaLEoA d& porcls oe LErraS Contiguss 4
falésis do Cabo Branco.

ATt. I Oo Indicadores urmuueu PATE ©F NOYOS GGE
parmitidos HE ® H7, = cads sEbTOnA & sator, dentro dos
limites da ZAP, -llh dl!lhlh.l B Md.l.e 1.

Art. 3% On usos HE & HY na EAP, deverdo atender ds sagaistes
an{ghnoias

.
& 12,90, Savark sar 5,5 (om virgula cincol vezea o sfsstasents

latesal especificedo no anexa TII, Quadro de Usc e Ocupacdo, do
Solo.

II Reservar, mo.minisc, o eqaivalente a 304 do total da dres
ds lote com solo persedwel, me wg.ln & azcade.

Art. &' A aprovacho de espresndimentos  Imobilikrics
classificados como HE o H] ma ZAF fiea condicicssds & selughs de
!-plmm:lo de cbras de dresages e pavimentacha das u.
bea- como de cutoes obzas e servicos cosplesen
Sribbelo g FHIF,  podends see chists de Investimentes p!
medisnte mssinaturs e terso de compromissc.

e

Art. A%
publl icacio.

Esta decreto eatra en vigor = Jdatd da  dua
Ask: &% Ravogas~de as dlsposicdes s coatrdclo.

Gablssts do Prafeits Memicipal de Jodo Fessoa, sos oitc dlas
do Bds de jameiro, 9o ene de dols mil e sete. 421° da Tundicde 48

BT

RICARED VITIRA OOUTINHG

de Limites:

Partinds &5 ponts Pue 46 SoOrdansdas X,=299690,JInk @
Wy =BIEI0N5, TOmN, segus pels Rus Antonlc Francisco do Amscral até
Pt Pa, &0 cocrdssidad R~299178,60aE & Y, SZI0M94, S1mN,
destes, segus pela Fua Emilio de Aradlo Chaves até o poato F o
coordensdas =3HICTT, M0eE 8 TeRRlR4.20N. semlndo pela
Bua Rul Costa atd.@ ponte P 36 CoSTdenadss :msn.lm -
9211204, 0004, Dal, sequs pala Rus Cossndador Joda Vilhena de
Caravalbs st o ponto Fa de  coordsnadas M!’lm.”‘ L]
Te=221130%, 19aN, coatiscands Hll hua Bancéric Ellas icie
atk o ponto Pl coordanadias  Xe=297974,71aL e
Te=3211323,53al,  segue  abthk o ponke P 8 CooTSenadan
L=2FTE55, 2188 e Tr-RILXMLPE @ PAEle PAFA O PHGLD Fa 08
enordenadas X,=28T877,088E & Y,=3211400, 458N cortands os lotes
de inserlcdor®T.025.0030) II"-‘-W’;WII-I 07.025.0670 -
07,028,074, o peEte - Tw 8  CoOrdanades
Ey=2! .continua até o ponte P de
ann!l‘knlﬂll X ja=1975949%, Sink 'I'ufll'lli'ﬂ-‘”- sortands o lotas
Insccicho: ~ OT.634.0063;  OT.024.007%  07.024.06%8
ﬂ'! §24.0768. Continuandy, sequs pals Rus Dsseshacgedor Rivaldo
Fereire skd o ponto Pu o d8 cSSrdenadas !n‘l!"lllrﬂ’ﬂ- -
Yo ~S211515, 228M, vl até . @ poato ’h L denadss
Xer=ZPTHET.TTEE W  Yar~H211509, TéaN. Sobe o pm Py de
X,y=297050, S9uZ & ".l'ﬂ]ll“lr)l. W!E!ﬂ“ o8 lotes
s uun-:n 07.022,0009 w 07,023.0409 & val até o mw Fa d!
ceordensdnn Xy,~I¥TRED, 0TRE TN, 36, Jobe pela
l,,l!!‘ll’.lhl .
eoardensdan

Bomé OLS/S0Y, RIS © pORLD Fnﬂ cosrdenndas
Yar=B21164%, A3ns, uw- ponko
X;297953, 195 ® saba
coordensdss ki-lﬂ‘ﬂl 9% =F . !'li'“l-l'J
ponta -.,. ) m- :..ntsrsrl Fan=D21 1044, 26al,
segue mar rpecial de cho ¥ akd o ponta
da mw. t.. -ulnu 1k '\‘p.-'lﬂll!n! Zomt. Dal aegoe em
linha reta até coincidir com' o eiro da Kas Fosks Targles
Telxsira até o ponto Fm de coordensdes Ky=299363, 808K & Tp=
9211446, 3Tei, Segus entlio pela Fua Ana Guedes Vascoboslos st
o ponto’ de cocrdenades x"-ﬂuﬂ:.to-t - m-wnuz.n-n.
seguisdo pels Fua Duly Lacecds até o da eesEdenadas
;,,.-an«;. el & TpgeS211330, . Dl t-wn n-ol- hua Clesants
® p, coordensdas  Ln=290371, 2aF &
T;rwnm 148, sequindh pels Rua m.l.'l.- da Farlas Gablee atd
Pa desta poligonal, asdim o parimetro da &
m- Adensdvel Prioritdzie. F
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SEMANARIO OFH
ANEROW- Muummwwm Wm e e naaeclio 1
[ AR Es W VARGAS, & SECRETARIA DA SAUDE.
m“” | L _— 11~ Eva poriaria eeiroage o8 sews efeiton 3 panir de 29,
St T B 40440
SebIeeaCl Q
_— peirio . Q -
: prr= RICARDO VIETRA
T = Téos, D = Demais Puvimentor, H & shur da edifiescl (Definida como o
- PORTARIA N*024
PORTARIA N° 008 Enm 83 de fancim de
Em 03 de janciro de 2007 =
, O PREFEITO DO MUNICIPIO DE JOAD PESSON,
O PREFEITO DO MUNICIPIO DE JOAO PESSON, M e v 20 1. 0, kem ¥ ¢ st 75 e i o
- “ ix UL, ds Leil Orglndes para.«
orm'mh:::mmmw.hv‘ oo o s s a7 Vot g cont o o o Bt e A2, witimd el

Prisoa, ¢ 1emdo
Hcf €M VL o gue consta do Processe n® 2007/

I1-
mutricals n® 414194, do
ECONOMATO,  slmbolo
SECRETARLA D SAUDIE.

11 - Esta portasia resroage o8 sew eftiton & partir de 29 de

(-

RICARDO VIEIRA
Prefeito

derernbro de 2006,

PORTARLA N 553
Em 0 de jansino de 2007

) O PREFEITO DO MUNICIFIO DE JORO PESSOA,
w@#%wmﬁm\'t ul.?hlml.l hl.uo-pn}m::
w PEM! comsta do Pm

O I6/SM de T2 2006, R )

RESOLVE:
- Exomerar, 2 pedida, JEUNESSE BEZERRA NAVIER,

OF. 2008/5M5. de 28.12.2006.

RESOLVE:

-
mn;?ﬂ_‘ hhm\fm.-\l.mmnm“ 1%%
s’mﬁmmgnlﬂimnm mhb :.do}mmm.smusm&
e 20K, 11 - Esta portasia retroage o1 seus efeiuos a partir de 29 de

RICARDO VIEIRA COUTINHO
Prefeito

PORTARIAN®033

Em 08 de janeiro de 2007

. OPREFEITO DO MUNICIPIO DE JOAQ PESSOA, ro

s das wurbwiicBes o ar. 60, kem Ve an. 74, nem 11, da Lei Orglnica
. * P o
e, ]:':u.l € tendo e vista 0 que comta do Procemo n® 2007/000252,

RESOLVE:

mum.u mau\ CARTAXO
CHAVES, matiuls n*
%mmm:u a-s:mz‘rmn w? RS

Estado da Paralba.
Prefeitura Municipal de Jolo Pessoa

Prefeito - Ricarde Vielra Coutinho
Vice-Prefieita - Mancel Alves da Siiva Mnbor
Secretiein de Govirnd & Articulagho Politica - Gervaslo Bonavides Mariz Mals
Secretdrla de Adminkitraglo - Suelma de Fitima Bruns
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Rua Didgenes Chianca, 1m"-'m°m - Cep: 58.053-500 - Fone: 3218.9038 - Fax: 3218,5017 - &-mail: sead@jooopsssoapb.gov,br



