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RESUMO

Caminhabilidade é uma medida quantitativa e qualitativa para medir o quao atraente ou nao
uma area pode ser para as pessoas. O trabalho traz uma anélise de estudo de caminhabilidade e
de condig0es de qualidade em calgadas de algumas avenidas da regido central de Jodo Pessoa,
com o objetivo de identificar os problemas e sugerir melhorias para que as calgadas se torne o
mais agradavel possivel para o caminhar. Com a aplicacdo da metodologias de Sielbert e
Lorenzini (1998) e Santos (2003) e da metodologia do Mobilize (2003) foi possivel saber em
quais trechos das avenidas apresentaram classificacdo inadequada para sua utilizagao

Palavras-chave: Cal¢cadas, Caminhabilidade.
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1. INTRODUCAO

O verbo caminhar deriva de caminho, expresséo oriunda do latim vulgar camminus, de
origem celta, e significa andar, deslocasse (BARROS,2013). Caminhar é a forma mais natural
de deslocamento, de se chegar a algum lugar.

Discutir sobre esse ato € relevante para a melhoria da mobilidade urbana, que pode ser
entendida como deslocamento de pessoas e bens dentro do espaco das cidades, mediante
utilizacdo de veiculos, de vias pablicas e de infraestrutura disponivel, uma vez que esta
desempenha papel fundamental na dindmica das cidades.

Como grande parte da populagdo usa o caminhar para a atividades do dia a dia como
trabalhar, estudar, ir as comprar, esses necessitam de uma estrutura adequada para incentivar o
ato de caminhar. Com isso surgiu a cal¢ada, elemento essencial para a circulacdo de pessoas,
que apresenta como ideia delimitar o espaco do pedestre, segregando ele dos outros meios de
transporte com a finalidade de Ihe garantir a seguranca.

Com a urbanizagdo e expansado das cidades associados a presenga dos automoveis, “Os
deslocamentos a pé tém sofrido um processo de mitificacdo, em prol da comodidade
motorizada” (BARROS, 2013)

O crescimento das cidades atrelada a cultura do status tém ampliado consideravelmente
0 uso dos veiculos particulares nos centros urbanos. Isso é mais notavel em cidades onde se
apresenta uma certa disparidade em relacao ao nivel social. Nessas existe um certo preconceito,
onde o caminhar, quando ndo relacionado ao lazer leva a entender que 0 mesmo ndo tém
condigdes financeiras de possuir um veiculo préprio.

O simples ato de caminhar nas cidades de grande e médio porte esta se tornando uma
espécie de “disputa” por espacos entre pedestres, ambulantes, veiculos, entre outros, onde o
mais prejudicado é o pedestre, ja que 0 mesmo ndo consegue usufruir de condi¢des adequadas
de seguranca e acessibilidade nas calcadas, obrigando pedestre a enfrentar obstaculos como
buraco, desniveis, largura fora dos padrdes, entre outros.

Por isso deve ser dar a importancia de uma maior prioridade ao modais ndo motorizados,
como o caminhar e o uso de bicicletas, e o transporte publico coletivo, em detrimento ao uso
de transporte privado, afim de amenizar a crise de mobilidade das cidades brasileiras.

No Caodigo de Transito Brasileiro (CTB), o pedestre € o elemento prioritario dentro do
sistema de transporte, devendo ser incluido dentro da analise de planejamento urbano, tendo

suas necessidades respeitadas pelos demais elementos do sistema.
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E essencial que os espacos destinados aos pedestres apresente as minimas condigdes
para se ter um deslocamento com nivel de qualidade adequado e satisfatorio. Mas o que se
percebe é que os Orgdos competentes que deveriam garantir e fiscalizar esse direito dos
pedestres ndo ddo a devida atencdo que Ihe é garantida na atual legislacdo. Basta um simples
olhar para notar que os passeios sdo invadidos por diversos tipos de interferéncias, além do

precario estado de conservacao de alguns desses passeios.

1.1  Objetivos

O objetivo geral desse trabalho é a partir de avaliagdes em campo, identificar as condi¢es
de caminhabilidade em algumas avenidas da area central da cidade de Jodo Pessoa.
Como objetivo especifico tém- se:

o Definir pardmetro de avaliagdo de caminhabilidade

o Identificar os problemas mais recorrentes, relacionados a caminhabilidade, na area
objeto de estudo

e Propor melhorias para a qualidade das calcadas

1.2 Justificativa

A principal justificativa de ter escolhido esse tema para a realizagdo de um trabalho de
conclusdo de curso foi pelo simples fato de verificar a total desvaloriza¢do do transporte nao
motorizado, em especial os pedestres, a exemplo das precarias condi¢es dos passeios publicos
e da falta de politicas publicas voltadas para a melhorias dos deslocamentos dos pedestres.

Assim, a aplicacdo de um estudo de caminhabilidade em Jodo Pessoa teve como
principal objetivo avaliar a qualidade do ambiente do pedestre, com intuito de alertar a
administracdo publica acerca da pouca atencdo dada a esse espaco tdo esséncia na dinamica da

cidade e cobrar solugdes para os problemas encontrados.

1.3. Metodologia

Este trabalho tem como foco principal avaliar o ambiente do pedestre na regido central
de Jodo pessoa, a partir da aplicagdo do indice de caminhabilidade. Nesta etapa foi adotada duas
metodologia para verificacdo das condic¢des das calgadas:

Para a realizacdo dessa etapa foi necessario aplicar uma metodologia especifica para a

obtencédo do indice. As etapas podem ser divididas em:
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o Pesquisa e revisdo bibliografica

Através de pesquisa realizadas a partir de artigos e sites, foi realizado uma pesquisa
biografica, com a finalidade inicial de conhecer um pouco o tema. A revisdo biografica permitiu
uma fundamentacéo tedrica e um conhecimento das técnicas e métodos utilizados por outros
pesquisadores do tema, sendo de fundamental importéancia para a definicdo do método e técnica
a serem exploradas nesse trabalho.

. Definicdo e delimitacdo da area

A area para estudo deveria apresentar um alto fluxo de pessoas e diversidade do uso do
solo, assim, a regido central de Jodo pessoa se encaixava perfeitamente nessas caracteristicas.
Dentro dessa regido, foram escolhidas 3 avenidas (Getulio Vargas, Guedes Pereira, Duque de
Caxias) para se avaliar as condi¢des de caminhabilidade. Essa etapa teve como funcdo a

delimitacdo dos trechos a serem estudados.

o Definicdo dos parametros de avaliacéo

A metodologia da avaliacdo da caminhabilidade envolve parametros pré-estabelecidos,
de acordo com a metodologia escolhida que possa analisar 0 ambiente do pedestre. Assim,
foram analisados 10 parametros de avaliacdo da caminhabilidade em avenidas da regi&o central
de Jodo Pessoa. Esta etapa teve como funcédo a escolha dos parametros e como cada um seria

avaliado em campo.

o Aplicacao da avaliacdo técnica
Com os parametros em maos, foi possivel ir a campo realizar a avaliacdo das condi¢des
de caminhabilidade e a obtencao de fotografias da area estudada para uma melhor entendimento

das condi¢6es encontradas.

o Resultados

A partir da avaliacdo de cada parametro, e da sua respectiva nota de acordo com a
verificacdo em campo pelo pesquisador, tem se calculado o indice de caminhabilidade para
cada trecho de avenida



14

o Diagnaostico final

Nesta Ultima etapa, ja com as notas de cada parametro medidos, pode se calcular o valor
do indice, e a partir dos intervalos contidos em tabela, estabeleceu-se a prioridade de
intervengdo nas calgadas.

O fluxograma que mostra a ordem das etapas da aplicacdo da metodologia do estudo é

mostrado na figura 1.

Figura 1:Fluxograma da aplicacdo da metodologia do estudo de Caminhabilidade

Pesquisa e Definicao e Definicao dos
revisao delimitacao da parametros de
biografica area avaliacao

Aplicacao da
Resultados avaliagao
técnica

Diagndstico
final

Fonte: Propria

2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 Calgada

Muitos estudos afirmam que a qualidade de urbanizagdo de uma cidade encontra seu
ponto crucial nas calcadas, ou seja, as calcadas sdo um parametro para se medir o nivel de
desenvolvimento de uma cidade (LAMOUNIER,2015).

A acessibilidade das calcadas é uma questdo de extrema importancia, ndo sé para as
pessoas que apresentam certa deficiéncia consiga utiliza-las, na verdade, para toda populagéo,
sejam criancas, jovens, adultos e idosos. Quando as calgadas ndo estdo adequadas, 0s que mais

sofrem s&o idosos e pessoas com mobilidade reduzida.
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Calcada “¢ a parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, nao destinado a
circulacdo de veiculos, reservado ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantagdo de
mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacéo e outro fins” (CTB, 2006).

Para a construcdo de calcadas, deve se considerar além da legislacéo que hierarquiza as
vias, normas, como a NBR 9050, e alguns principios construtivos.

Esses principios sdo complementares e interligados. Juntos eles qualificam uma calgada
adequada.

Os oitos principios séo:

l. Dimensionamento adequado

A calcada é composta por uma faixa livre, onde transitam os pedestres, uma faixa de servigo,
onde esta alocado o mobiliario urbano- como bancos e lixeiras- e uma faixa de transi¢do, onde
se da o acesso as edificacOes.

Il. Superficie qualificada

Regular, firme, estavel e antiderrapante. Essas sdo as caracteristicas basicas do pavimento de
calcada. Nesta etapa, € preciso estar atento ao processo construtivo e ao projeto.

1. Drenagem eficiente

No projeto de calcada deve estar atento para evitar o acumulo de agua, tornando a cal¢ada indtil
para os pedestres, que acabam desviando sua rota pela avenida, arriscando sua seguranca.

IV.  Acessibilidade universal

A calcada como espaco publico deve ser acessivel a pessoas com diferentes niveis de
locomocdo: desde de pessoas com restricdo de mobilidade, como usuérios de cadeiras de rodas
e idosos, até pessoas com necessidades especiais passageiras, a exemplo de uma gravida ou
usuério ocasional de muletas. Sabendo das caracteristicas dos usuérios ¢ uma boa forma de
atender as necessidades de todos os pedestres.

V. Conexdes seguras

O caminho percorrido pelo pedestres envolve pontos de transicdo como vias dedicadas aos
veiculos e pontos de paradas do transporte coletivo. As conexdes entre esses elementos devem
ser acessiveis e seguras.

VI.  Espaco atraente

As calcadas podem desempenhar papel importante para tornar a experiéncia do caminhar mais
agradavel desde que exista um relagdo harmoniosa entre pedestre e meio.

VII.  Seguranca Permanente

As calcadas estdo sempre abertas ao publicos, independente da época e horario, sendo menos

utilizadas em determinados periodos, que se tornam inseguros por falta de vigilancia- ndo da
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policia, mas dos proprios pedestres. Assim, adotar estratégias para influenciar positivamente na
seguranca podem tornar as calcadas mais vivas.

VIII. Sinalizacdo Coerente

Os pedestres necessitam de uma sinalizacdo que apresentem informacdes claras de como se

comportar e se localizar no meio urbano

2.2 Caminhabilidade

Haja visto a importancia dos pedestres e das cal¢adas no sistema de mobilidade urbana,
surgiu diversos parametros com a finalidade de verificar a caminhabilidade nas cidades.
Caminhabilidade é o termo designada para a medida da qualidade de um ambiente e o0 quanto
as calcadas das cidades proporcionam aos pedestres um caminhar seguro e confortavel.

O foco de se realizar um estudo de caminhabilidade em calgadas é que a partir de certos
parametros avaliados, consiga se ter um indice que avalia as condi¢fes dos espagos publicos
destinados aos pedestres e identificar pontos que necessitem de intervencao, visando a melhoria
da qualidade desses espacos.

Um dos precursores da aplicacdo do estudo de caminhabilidade foi o canadense Chris
Bradshaw, onde ao perceber o descontentamento de proprietarios de imoveis e comerciantes da
cidade de Ottawa, Canada, com o aumento dos impostos, que tinha como base o valor de
mercado. Um dos questionamentos era que a maioria dos habitantes do bairro realizavam seus
deslocamentos caminhando, ndo havendo necessidade de pagar impostos altos sobre a
infraestrutura para circulacao de veiculos (GHIDINI,2011).

Neste momento, Bradshaw viu a oportunidade certa para apresentar o termo
caminhabilidade como um sistema de calculos dos valores dos impostos em funcéo de seu grau
aplicado na regido estudada. O indice criado poderia ser utilizado por compradores de imoveis
para se ter uma nocdo do estado da qualidade urbana no entorno, avaliando condicGes de
seguranca, qualidade, entre outras. Com isso, quando o indice fosse aplicado em um bairro, ao
longo do tempo o bairro poderia melhoras os indicadores que tiveram notas baixas na avaliacao.

A importéncia de realizar essa tipo de analise das condic6es das calgadas é para garantir
que se possa fazer projetos eficientes de intervencdo no espaco publico, que tragam neles o
despertar para a forma mais sustentdvel de mobilidade, a caminhada, e assim recuperando a

relacdo dos pedestres com as ruas e bairros



17

2.3 A calcada sob diversas o6ticas

2.3.1 Otica do pedestre

Na visdo do pedestre, as calgadas nem sempre apresentam as condi¢des adequadas para
um bom caminhar, principalmente pela falta de manutencdo ou simplesmente a falta de
educacdo de comerciantes que colocam suas mercadorias nas calcadas, forcando o pedestre a
se aventurar pela via, ficando exposto a possiveis acidentes.

Para o pedestre, a calgada significa o local que garante seguranca, onde 0 mesmo consiga
andar sem que seja interrompido por degraus, rampas elevadas ou simplesmente obstéculos.

Assim, a calcada oferece aos pedestres seguranca de circular a pé, livre de conflitos com
os veiculos automotores, fazendo com que os riscos, de conflitos entre pedestre e veiculo,

ocorram basicamente durante as travessias (GUERREIRO,2008).

2.3.2 Otica do motorista

Na visdo de grande parte dos motoristas, eles tem nocdo de respeito pela calgada, ou
seja, sabe que esse local ¢ uma “local sagrado” para a garantia da seguranga durante o caminhar.
Ja alguns motorista, tem uma visao distorcida em relacédo as calcadas, achando que essas
deveriam ser a mais estreita possivel, com a finalidade de ter mais espagos nas vias para 0s

carros ou chegando ao ponto de usar a mesma como estacionamento para Seus carros.

2.4 Mobilidade urbana

O conceito de mobilidade esta relacionado com o deslocamento das pessoas no espaco
urbano, que devem facilitar o percurso das pessoas e nao dificultar, com ruas limpas, seguras,
com calcadas amplas, iluminacdo adequada e com total acessibilidade.

Assim, mobilidade pode ser compreendida como a facilidade de deslocamento das pessoas
na cidade, utilizando diferentes meios, vias e toda a infraestrutura urbana. Uma cidade com boa
mobilidade urbana € a que proporciona as pessoas deslocamento confortavel e seguro num
tempo razoavel.

O maior problema no Brasil referente a mobilidade é em relacdo ao aumento do uso de
veiculos individuais em detrimento do uso do transporte coletivo, sendo que para incentivar a

utilizacdo do mesmo, se faz necessario implantar transporte de qualidade, disponibilidade em
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menor tempo/hora para o passageiro, aumento do nimeros de pontos e vias exclusivas para
trafegar.

Um local determinante para o estudo de mobilidade urbana é nas calgadas, ja que através
delas que é feita a ligacdo dos individuos com o sistema viario. As calcadas, em geral, ndo estdo
exercendo seu papel de servir de circulacéo de pedestres, principalmente em bairros periféricos,
onde é utilizada quase que exclusivamente como passagem da rua para o interior da residéncia.

Apesar dos custos com infraestrutura de passeios publicos serem relativamente mais
baratos em relacdo aos modos de transporte motorizados, a maioria das cidades brasileiras ndo
se preocupa em acomodar os pedestres nas calgadas com o mesmo empenho em que se preocupa

em acomodar os veiculos nas vias (GUERREIRO, 2008).

2.5  Automovel: Predador de espacgos

A mobilidade urbana é, definitivamente, o grande desafio das cidades em todas as partes
do mundo. Nas ultimas décadas vimos o automovel se consolidar como uma solucao ideal para
a necessidade de transporte. Hoje, porém com o aumento desenfreado da frota de carros e o
surgimento de problemas como excesso de transito e poluicdo, o cenario parece ser um pouco
diferente.

Na atualidade, o que se nota é uma priorizacdo quase absoluta dos espacos para 0s
veiculos. O planejamento se da basicamente em obras voltadas ao transporte de veiculos como:
viadutos, construcdo e alargamento de vias, estacionamento, e ndo voltada para pedestres e
ciclistas, que necessitam de seu espaco. Exemplo da falta de planejamento voltado para os
pedestres é que basicamente a sinalizacdo de transito se “comunica” com quem esta de carro e
muito pouco para os pedestres.

As leis garantem que o pedestre tenham sempre a prioridade em relacdo aos outros. O
que se busca néo é a proibicdo do uso do automovel no dia a dia e sim uma maior atencao nos
investimentos, privilegiando o transporte publico, ciclovias, bilhete Gnico, mais calcadas, mais

espacos de convivéncia e integracdo de modais.

26 NBR 9050

A NBR 9050 é a norma mais atual que fornece critérios e parametros técnicos a serem

observados em um projeto de construcéo, instalacdo, adaptacdo de edificacGes, mobiliario, e
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equipamentos urbanos as condi¢des de acessibilidade. A norma visa proporcionar aos pedestres
a utilizacdo segura do ambiente, edificacOes e equipamentos urbanos.

Assim, todos os espacos, edificagdes, mobiliario e equipamentos urbanos que vierem a
ser projetados, construidos, montados ou implantados, bem como as reformas e ampliacGes de
edificacbes e equipamentos urbanos, devem atender ao que a norma recomenda para ser
considerado acessiveis (NBR 9050,2004).

2.7 Metodologia

2.7.1 Metodologia Segundo por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003)

A metodologia para avaliacdo do ambiente dos pedestres utilizada nesse trabalho foi
desenvolvida por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos(2003), que € uma adaptacdo da
metodologia desenvolvida pelo canadense Bradshaw (1993).

Essa metodologia constitui-se de uma andlise quantitativa, eliminando ao maximo os
fatores de analise qualitativa, em funcéo do seu alto grau de subjetividade. Essa consiste em o
pesquisador ir a campo e a partir da anélise de cada trecho da cal¢ada e da vizinhanga, dar uma
nota para cada parametro e com essas notas ter o valor do indice de caminhabilidade (VIEIRA;
PACKER; MENESES,2016). Uma alteracdo feita em relacdo a metodologia adotada é que
nessa varios pesquisadores participaram para a realizacdo da coleta de dados, ja que era um
grande nimero de avenidas que seriam estudadas. Neste trabalho, devido ao nimero bem
inferior de avenidas para estudo, foi realizada apenas com a avaliagdo critica do autor do
trabalho.

Nessa metodologia, cada parametro estudado recebeu notas que variaram de:
1(Condicéo boa), 0,5 (Condicéo razoavel) e 0 (Péssima condigdo)

Os parametros que foram analisados para a obtencdo do indice para cada avenida
estudada da regido central de Jodo Pessoa foram:

. Largura da calcada
Calcadas devem apresentar uma largura satisfatoria que garanta uma caminhar confortavel,
mesmo essa apresentando um grande fluxo de pessoas.

» Nota 1 - Faixa de livre de circulagdo de no minimo 1,0 metro de largura

» Nota 0,5 - Calgada com largura inferior a 1,0 metro

» Nota 0 - Calgada inexistente, fazendo o pedestre circular pela posta dos carros
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. Condicao do piso
As calgadas devem apresentar boas condi¢des de piso que garantam que o pedestre caminha em
seguranca, sem ficar precisando desviar de irregularidades ou forcando o pedestre a ir para a
pista de rolamento, colocando em risco sua seguranca. Calgcadas com irregularidades, buracos,
piso sobressalientes ou escorregadios acabam dificultando a caminhada, principalmente para
aqueles com mobilidade reduzida.

» Nota 1- Calcada com piso em boas condicOes

» Nota 0,5- Calcada com piso mal conservado

» Nota 0- Calcada com piso inexistente
. Obstaculos
Quando a largura da calcada ndo comporta o pedestre e o mobiliario, este Gltimo acaba se
comportando como barreira fisica, pois impede o ato de caminhar.

» Nota 1- Calcada livre de obstaculos para pedestres circularem

» Nota 0,5 - Calgadas com obstaculos que prejudiquem o deslocamento do pedestre

» Nota 0 - Calcadas com obstaculos que impecam o deslocamento de pessoas, for¢cando o

mesmo a caminhar pela rua

. Nivelamento
Observar o nivelamento da rua, verificando a existéncia de declividades acentuadas nas
calcadas, que possam causar certo cansaco em quem a utiliza, ou a existéncia de degraus.

» Nota 1- Plana ou com declividade minima (Até 2%)

> Nota 0,5 - Calgcada com declividade acentuada (Acima de 2%)

> Nota 0 - Calgadas interrompidas por degraus ou rampas muito acentuadas
. Protecdo contra intempéries
O pedestre deve se sentir confortavel em um ambiente que lhe garante um caminhar onde existe
mecanismo que possa lhe proteger do sol e da chuva, criando uma sensacdo de ambiente
agradavel

» Nota 1 - Presenca de marquises ou outras estruturas que funcionem como protegédo

contra chuvas ou sol, em grande parte de sua extensao.

» Nota 0,5 - Calgadas parcialmente protegidas de sol e chuva

» Nota 0 - Calgada sem sombra ou abrigo para chuvas
. Mobiliario urbano
Leva-se em conta ndo apenas a existéncia ou auséncia de bancos, telefones publicos, abrigos de

onibus ou caixa para correios, mas especialmente as suas condigdes de uso, devendo estra em
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boas condicdes de uso e bem localizadas, para evitar que se torne barreiras fisicas para 0s
usuarios das calcadas.
» Nota 1- Calgadas equipadas com bancos, lixeiras, telefone publico, caixa de correio
» Nota 0,5- Calcadas equipadas com alguns desses itens de conforto
» Nota 0- Cal¢ada sem mobiliario urbano
. lluminacgéo
Calcadas que ndo apresentam uma iluminagdo adequada geram uma sensacao de inseguranca e
possivel gerador de acidentes.
» Nota 1- Calcada bem iluminada
» Nota 0,5 - Calcada parcialmente iluminada
» Nota 0 - Calcada parcialmente iluminada
. Uso Lindeiro
O pedestre caminha com mais prazer em locais onde existe atividades mais atrativas, como
lojas comerciais, pracgas, jardins bem conservados, que geram uma sensacdo de bem estar ao
caminhar.
» Nota 1- Calcada onde se € agradavel o caminhar, com presenca de pracas, lojas, jardins,
etc.
» Nota 0,5 - Calcada neutra em relacdo a ser agradavel ou ndo sua utilizagdo
» Nota 0 - Calgadas com presenca de depdsitos de lixo, esgoto a céu aberto ou qualquer
outro tipo de desconforto
. Travessia
Mesmo que o meio fio mostre com clareza a separacéo entre o fluxo de automdveis e pedestres,
o fluxo de automéveis pode causar uma sensacdo de ameaca, medo de atropelamento. Isso
ocorre muito em calcadas estreitas onde o fluxo intenso gera um deslocamento de ar que
influencia no conforto do pedestre.
» Nota 1 - Calcadas que garantem a seguran¢a do pedestre, como a presenca de
rebaixamento de meio fio, faixa de seguranca, etc.
» Nota 0,5 - Calcada com razoavel seguranca onde a travessia pode ser feita
» Nota 0 - Calcadas onde a travessia ndo se da em condi¢des seguras
. Ambiente Psico- Social
Calcadas que apresentam uma boa densidade de pessoas e uma presenca constante de
policiamento torna-se mais agradavel e atraindo pessoas a utiliza-las.
» Nota 1- Calcadas que assegure uma certa seguridade para os pedestres, a exemplo de ter

uma boa densidade de pessoas ou presenca de policiamento
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» Nota 0,5 - Cal¢ada vazia, causando uma certa sensacao de inseguridade
» Nota 0 - Calcada onde o pedestre fique vulneravel a ponto de preferir outro caminho.
Apos ter feito a verificacdo de todos os pardmetros, calcula- se o indice de
caminhabilidade e a partir dos intervalos contido na tabela 1, classifica de acordo com a

prioridade de intervencao.

Tabela 1:indice de caminhabilidade e prioridade de intervencao

indice de Caminhabilidade Prioridade de intervencéo
0al1,90 Situacdo critica
2,0a3,90 Intervencdo imediata
4,0 a 5,90 Intervencéo a curto prazo
6,0 a 10,00 Melhorias e aperfeicoamento

Fonte: (Santos,2013)

2.7.2 Metodologia do estudo das condic6es de calcadas realizado pelo Mobilize (2013)

A metodologia adotada nesse estudo foi desenvolvida para estimular a melhoria das
condi¢cdes de mobilidade para pedestres e o responsavel por esse estudo foi o Mobilize
(Mobilidade urbana Sustentavel).

O objetivo dessa campanha que foi desenvolvida em vérias capitais no pais, foi chamar
a atencdo das autoridades para o problema da ma qualidade, falta de manutencdo ou
simplesmente a auséncia de calgadas.

Na elaboracédo do questionario, os parametros de avaliacdo foram elaborados com apoio
de arquitetos urbanistas, a partir de normas como a NBR 9050 da ABNT, guias e manuais
elaborados por algumas prefeituras.

Os critérios analisados nessa avaliacdo de condi¢cdes de mobilidade e suas possiveis
notas foram:

e Irregularidades
Qualquer tipo de irregularidade, a exemplo de buracos, pedras soltas na cal¢cada, acaba

dificultando o transito dos pedestres ou até mesmo impedindo a caminhada.
» Zero: Calcada cheia de buracos, elevagdes e pedras soltas
1
2
3
4

5: Calcada com alguns desniveis e pequenos buracos
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10:Calcada lisa, sem imperfeicOes
e Degraus
Degraus e elevacdes acabam atrapalhando o deslocamento, ou até mesmo impedindo

que pessoas com algum tipo de limitagdo de mobilidade possam utiliza-la.
> Nota 0- Calgadas cheia de degraus e inclinada
> Nota 5- Poucos degraus, espacados a mais de 5 metros
> Nota 10- Calcadas sem degraus, permitindo a passagem de pessoas que utilizam
cadeiras de rodas

e Largurada calcada
Para uma boa locomocéo dos pedestres, o ministério das cidades recomenda:

> Nota 0- Calgada inexistente (Com menos de 30 cm)
> Nota 5- Calgada estreita (Com menos de 1,20)
» Nota 10- Calcadas de largura normal (Com mais de 2 metros)

e Rampas para cadeirantes na faixa de pedestres

Verificar se em cada esquina tem a existéncia de rampa alinhadas com a faixa de
pedestres e observar se a inclinagdo oferece riscos aos cadeirantes.
> Nota 0- Calcada sem rampas
» Notas5-Calcada com rampas estreitas, muito inclinada ou irregulares
> Nota 10- Calcadas com rampas de acordo com a norma, com piso podotatil

e Presenca de obstaculos na faixa livre
Verificar a existéncia de carros, lixeiras, postes que impecam ou atrapalhem a passagem de

pessoas.
» Nota 0- Calgadas ocupadas por varios postes, lixeiras, carros e outros objetos
» Nota 5- Calgcada com postes e lixeiras
» Nota 10- Calcadas completamente desobstruidas

e lluminacéo da calgada
Verificar a noite se a rua apresenta uma iluminacéo adequada que amenize a chance de

ocorrer acidentes.
> Nota 0- Calcada completamente escura, com risco para o pedestre
> Nota 5- Calgada que apresenta iluminacdo que garantem ao pedestre uma boa
utilizagéo

> Nota 10 — Calgadas com iluminag&o especifica para pedestre
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e Paisagismo e arborizagao
Verificar a existéncia de arvores ou canteiros que melhorem a condi¢do ambiental para quem

caminha nas avenidas.
> Nota 0- Calcada nem nenhum tratamento paisagistico
» Nota 5- Calcada com algumas arvores e canteiros gramados
» Nota 10- Calcada bem arborizada

e Sinalizacéo para pedestres
Verificar a presenca ou auséncia de faixa de pedestre, semaforos e placas para pedestres.

» Nota 0- Nenhuma sinalizacao
> Nota 5- Calcada + faixa de pedestre
> Nota 10- Faixa de pedestre bem demarcada com pios podotétil e presenca de
placas para pedestres
Apds de terminar a avaliacdo, com as notas de cada pardmetro obtém se a média para
aquela avenida. Esse valor, de acordo com a coordenacao da campanha, deve ser superior a 8
para a calcada ser consideravel adequada.
O formulério de avaliacdo da qualidade das calgadas utilizado nesse trabalho segue

como anexo no final do mesmo

3 Caracterizagdo da area

3.1  Regido central

A éarea de estudo possui um contexto histérico e um alto fluxo de pessoas e diversidade
de usos. Assim, foi escolhida a area central de Jodo Pessoa para se realizar o estudo, ja que essa
area se encaixa nas caracteristicas procuradas.

Essa regido é de extrema importancia para a cidade, tendo em vista a historia e o
processo de ocupacdo da cidade. Sua escolha estd relacionada ao cotidiano da populacao
pessoense, pois nesta area se localiza importantes pontos historicos da cidade. Alguns desses
pontos historicos, devido a sua importancia foram objeto de tombamento por 6rgdos de
patrimonio.

A presenca de importantes equipamentos publicos (Terminal Metropolitano de
integracdo de onibus, Terminal rodoviario, terminal ferroviario) e a configuracao do sistema de
transporte publico da cidade, com linhas direcionadas para o centro, reforca a dindmica de

movimentacdo de pessoas nessa regiao.
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A regido de estudo se destaca pela sua heterogeneidade social e diversidade no uso do
solo, atraindo usuarios devido ao forte comércio e prestacdo de servico disponivel, além das
atrac@es historicas e turisticas.

A figura 2 apresenta as avenidas da regido central de Jodo Pessoa que foram avaliadas

a partir das duas metodologias mostradas anteriormente.

Figura 2:Avenidas da area central de Jodo Pessoa que serdo estudadas
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Fonte: Foto adaptada do Google Maps (2016)

3.2 Vias estudadas

3.2.1 Rua Duque de Caxias

A Rua Dugue de Caxias, antigamente chamada de rua Direita, € umas das primeiras vias
da cidade de Jodo Pessoa, e na antiguidade era reduto da elite formada pelos proprietarios de
engenho de aglcar da varzea do Paraiba (DIAS,2013)

Os lotes dessa avenida apresentam como caracteristicas largura limitada, grande

profundidade e mais ou menos uniformes.
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Na parte baixa de seu percurso, localiza-se o ponto de cem réis, que foi um ponto onde
derivavam os troncos de mobilidade representados pelas linhas de bonde que se destinavam a
cidade baixa, ao Tambid e as trincheiras, por volta do final do século XI1X (DIAS,2013).

A Duque de Caxias apresentou, até meados do ano de 1970 a mais alta acessibilidade
entre todas as vias do sistema urbano de Jodo Pessoa, apresentando certa intensidade na forma
de atividades bancarias, de comércio e servico, entre o ponto de cem réis e a praca Jodo Pessoa
(DIAS,2013).

A escolha dessa avenida para se realizar o estudo foi por causa da sua grande atividade
comercial e por apresentar vias e cal¢adas estreitas, e um grande fluxo de pessoas.

A figura 3 apresenta a imagem da Rua Duque de Caxias no ano de 1903.

Figura 3:Rua Duque de Caxias (1903)

—

Fonte: Imagem disponibilizada pelo professor Cldvis Dias

De acordo com a figura 3, verifica-se avenida Duque de Caxias no ano de 1903,
mostrando gque nessa época a avenida apresentava pouco fluxo de pessoas.

A figura 4 apresenta a avenida Duque de Caxias no ano de 2016.
Figura 4:Rua Duque de Caxias (2016)

Fonte: Imagem adaptada do Google Earth (2016)
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De acordo com a figura 4, verifica-se o alta atividade comercial da avenida Duque de Caxias.

3.2.2 Avenida Guedes Pereira

A avenida Guedes Pereira € um trecho de fundamental importancia no sistema de
mobilidade entre o varadouro e a cidade alta, devido a seus atributos altimetricos favoraveis.
Sua calha viaria serviu a umas das primeiras primeiras linhas de transporte coletivo da cidade
de Jodo Pessoa (DIAS,2013)

Esssa apresentava prepoderancia de uso residencial até meados dos anos 1930. Hoje,
nenhum vestigio desse uso permaneceu, a partir do ano de 1940 deu-se uma maior utilizacéo
dos espagos para 0 COMErcio e servigos.

E uma avenida de extrema importancia, ja que é rua de saida do terminal de integracio
do varadouro, préximo ainda do terminal rodoviario e do terminal de trens urbanos. O comércio
e a oferta de transporte publico sdo os principais fatores que atraem pessoas para essa area, onde
grande parte da frota de onibus de Jodo Pessoa passa por essa avenida, garatindo a conex&o
dessa regido central com as demais regides.

A escolha dessa avenida para realizacdo do estudo foi devido ao grande nimero de
ambulantes em suas cal¢adas e pela importancia dessa avenida para a regido central, ja que a
maioria dos onibus passam por ela.

As figuras 5 e 6,mostram, respectivamente a avenida Guedes Pereira no ano de 1944 e
2016.

Figura 5: Avenida Guedes Pereira (1944)

Fonte: Disponivel em <http://paraibanos.com/joaopessoa/fotos-antigas.htm> Acesso em 22/05/2017
Figura 6:Avenida Guedes Pereira(2016)

Fonte: Adaptada do Google Earth(2016)
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3.2.3 Avenida Getulio Vargas

A avenida Getulio Vargas teve sua construgdo a partir da reforma do parque Solon de
Lucena, e apresenta como caracteristicas principais ser uma avenida que foi planejada e por
possuir avenidas e calcadas largas

As figuras 7 e 8 mostram, respectivamente a avenida Getulio Vargas nos anos de 1938
e 2016.

Figura 7:Avenida Getulio Vargas(1938)

Fonte: Disponivel em <httphttp://paraibanos.com/joaopessoa/fotos-antigas.htm> Acesso em 22/05/2017

Figura 8:Avenida Getulio Vargas(2016)

Fonte: Imagem adaptada do Google Earth
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4  Analise dos Resultados

A avaliacdo da caminhabilidade foi realizada baseada em parametros estabelecidos pela
metodologias adotadas. O resultado obtido por trecho foi associado a um nivel de servico que
demostra a condi¢édo do local.

Para realizar as avaliacdes técnicas foi necessario ir nas ruas que foram escolhidas para
realizar o estudo, para observar as condi¢des que as mesmas se encontravam.

Os resultados obtidos foram organizados por ruas e suas respectivas quadras, apresentando

a nota de avaliacdo para cada quadra e o nivel de servico da mesma.

4.1 Rua Duque de Caxias
A figura 9 e 10 apresenta a divisao das quadras na avenida Duque de Caxias para aplicacédo

da metodologia de estudo.

Figura 9:Diviséo das quadras da rua Duque de Caxias 01(2016)
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Fonte: Foto adaptada do Google Earth
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Figura 10:Divisdo das quadras da rua Duque de Caxias 02(2016)
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Fonte: Foto adaptada do Google Earth(2016)

De acordo com a figura 10, pode-se observar que as calgadas das pragas Jodo Pessoa e

da praga Venancio Neiva ndo foram estudadas, por recomendacao do orientador.

As figuras 11 e 12 apresentam imagens das quadras da avenida Duque de Caxias
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Figura 11 :(a) Imagem de poste mal localizado na quadra 01; (b) Imagem de lixeira dificultando o fluxo dos

(c) Fonte: Propria (d)
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Figura 12: (a)Boas condi¢des de piso da quadra 07; (b) Largura adequada da calgada da quadra 08

@) Fonte: Propria (b)

De acordo com a figura 12, as calgada dos trechos 7 e 8 da rua Duque de Caxias

apresentam largura adequadas que garante um bom caminhar.

4.1.1 Aplicacéo da metodologia por Siebert & Lorenzini(1998) e Santos(2003) na Av. Duque
de Caxias
A tabela 2 apresenta as notas de avaliacdo dos parametros da rua Duque de Caxias de

acordo com a metodologia por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003).
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Tabela 2:Caracteristicas do indice de caminhabilidade da Av. Duque de Caxias

Parametros Quadra 01 Quadra 02 Quadra03 Quadra04 Quadra05 Quadra06 Quadra07 Quadra 08

Largura da Calgada 1 1 1 1 1 1 1 1
Condicdo do piso 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1 1 1
Obstéculos 0,5 0,5 1 0 0,5 1 1 1
Nivelamento 1 1 1 1 1 1 1 1
Protegdo contra interpéries 0 0 0 05 1 0 0
Mobiliario urbano 0 0,5 0 0 0 0 0 0
lluminagdo 1 1 1 0,5 1 0,5 1 1
Uso Lindeiro 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1 1 1

Travessia 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

Ambiente Psico-Social 0,5 0,5 0,5 0,5 1 1 0,5 0,5

Fonte: Propria

A tabela 3 apresenta os valores dos indice de caminhabilidade das quadras da rua Duque de

Caxias.

Tabela 3:indice de Caminhabilidade da rua Duque de Caxias

indice de

Quadras Caminhabilidade Prioridade de Intervengao
Quadra 01 5,5 Intervengao a curto prazo
Quadra 02 6 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 03 6 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 04 4,5 Intervencdo a curto prazo
Quadra 05 6,5 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 06 8 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 07 7 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 08 7 Melhorias e aperfeicoamento

Fonte: Propria

4.1.2 Aplicacdo da metodologia realizado pelo Mobilize na rua Duque de Caxias

A tabela 4 apresenta a avaliacdo dos parametros das quadras da avenida Duque de
Caxias a partir da utilizacdo da metodologia do Mobilize.

Tabela 4:Avaliacdo da qualidade de trechos da cal¢cada da Rua Duque de Caxias

Parametros Quadra 01 Quadra02 Quadra03 Quadra04 Quadra05 Quadra06 Quadra(07 Quadra08
Irregularidades 4 5 4 4 3 7 8 8
Degraus 10 10 10 10 10 10 10 10
Inclinacao 10 10 10 10 10 10 10 10
Largura da calgada 5 5 10 5 10 10 10 10
Rampa para cadeirantes na faixa de pedestre 5 0 5 0 5 5 0 5
Presenca de obstaculos na faixa livre 5 5 10 0 5 10 10 10
lluminacdo da calcada 10 10 10 5 10 5 10 10
Paisagismo e arborizagéo 0 0 0 0 0 0 0 5
Sinalizagao para pedestre 5 0 0 0 5 0 0 5

Fonte: Propria
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A tabela 5 apresenta a nota que foi aplicada a cada uma das quadras da Rua Duque de

Caxias a partir da utilizacdo da metodologia do Mobilize.

Tabela 5:Nota da avalia¢do dos trechos de calcadas da Av. Duque de Caxias

Quadras Nota Condigdo da Calcada
Quadra 01 6 Inadequada
Quadra 02 5 Inadequada
Quadra 03 6,56 Inadequada
Quadra 04 3,78 Inadequada
Quadra 05 6,44 Inadequada
Quadra 06 6,33 Inadequada
Quadra 07 6,44 Inadequada
Quadra 08 8,11 Adequada

Fonte: Propria

4.2 Avenida Guedes Pereira

A figura 13 apresenta a divisdo das quadras na avenida Guedes Pereira.

Figura 13: Divisdo das quadras da avenida Guedes Perelra(2016)

_ '“\\\\ \‘l‘\‘\:\ ﬁﬂ”

Fonte: Foto adaptada do Google Earth
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A figura 14 apresenta imagens da quadra 01 da Avenida Guedes Pereira, mostrando que
apesar da mesma apresentar calcadas com pisos em boas condigdes, ela apresenta uma mé
utilizacdo do mobiliario urbano e a presenca de muitas barracas e vendedores ambulantes,
dificultando o caminhar de quem necessita trafegar pela cal¢ada.

Figural4:(a) Boas condi¢Ges do piso da quadra 01;(b) Barracas dificultando o trafego de pessoas na quadra 01

i

(@) (b)

De acordo com a figura 14, as cal¢cadas da quadra 01 da Av. Guedes Pereira apresenta pisos
em boas condi¢fes e uma ma utilizacdo do mobiliario urbano e a presenca de muitas barracas e

vendedores ambulantes, dificultando o caminhar de quem necessita trafegar pela calgada.

4.2.1 Aplicagdo da metodologia por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003) na Avenida
Guedes Pereira

Na tabela 6 mostra as notas da avaliacdo dos pardmetros de acordo com a metodologia
por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003)



Tabela 6:Caracteristicas do indice de caminhabilidade da Av. Guedes Pereira

Parametros Quadra 01
Largura da Calgcada 1
Condigdo do piso 0,5
Obstaculos 0,5
Nivelamento 0,5
Protecdo contra intempéries 0,5
Mobilidrio urbano 1
lluminacgdo 0,5
Uso Lindeiro 0,5
Travessia 1
Ambiente Psico-Social 1

Fonte: Propria
A tabela 7 apresenta o valor do indice de caminhabilidade da Av. Guedes Pereira

Tabela 7: indice de caminhabilidade da Av. Guedes Pereira

Quadras indice de Caminhabilidade Prioridade de Intervenc&o
Quadra 01 7 Melhorias e aperfeicoamento

Fonte: Propria

4.2.2 Aplicacio da metodologia realizado pelo Mobilize na Av. Guedes Pereira

A tabela 8 apresenta a avaliacdo dos parametros da quadra 01 da Av. Guedes Pereira.

Tabela 8:Avaliacdo da qualidade de trechos da calcada da Av. Guedes Pereira

Parametros Quadra 01
Irregularidades 5
Degraus 5
Inclinagdo 5
Largura da calcada 10

Rampa para cadeirantes na faixa de pedestre 5
Presenca de obstdaculos na faixa livre 0
lluminag&o da calgada 5
Paisagismo e arborizacdo 5
Sinalizagdo para pedestre 5

Fonte: Propria

A tabela 9 apresenta a nota de avaliagdo da quadra 01 da Av. Guedes Pereira a partir

da utilizagdo da metodologia do Mobilize.
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Tabela 9:Nota da avaliacdo dos trechos de calcadas da Av. Guedes Pereira

Quadras Nota Condi¢éo das Calgcadas
Quadra 01 5 Inadequada

Fonte: Propria

4.3  Avenida Getulio Vargas

A figura 15 apresenta a divisdo das quadras da avenida Getulio Vargas.

Figura 15: Divisdo das quadras da avenida Getulio Vargas

.
~
N

"N
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<
v

Fonte: Foto adaptada do Google Earth
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De acordo com a figura 15, a avenida foi Getulio Vargas foi dividida em 6 quadras

para uma melhor aplicacdo das metodologias.

A figura 16 e 17 apresenta imagens das quadras da avenida Getalio Vargas

Figura 16: (a) Calcada em boas condic@es; (b) Rampa na faixa de pedestre

Fonte: Propria (b)
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Figura 17:(a) Quadra 02, (b) Quadra 03; (c) Quadra 04; (d) Carro estacionado em cima da cal¢ada da quadra 05

(@) Fonte: Propria (b)

(c) Fonte: Propria (d)
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A figura 18 apresenta imagens das quadras 05 e 06, respectivamente, da Av. Getulio Vargas

Figura 18:(a) Arvore localizada na faixa livre da Calgada da quadra 05;(b) Calcada da quadra 06

Fonte: Propria (b)

4.3.1 Aplicacdo da metodologia por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003) na

Av. Getulio Vargas

A tabela 10 apresenta as notas da avaliacdo da avenida Getulio Vargas, segundo a
metodologia de por Siebert & Lorenzini (1998) e Santos (2003).

Tabela 10 :Caracteristicas do indice de caminhabilidade da Av. Getulio Vargas

Parametros Quadra 01 Quadra 02 Quadra 03 Quadra 04 Quadra 05 Quadra 06

Largura da Calcada 1 1 1 1 1 1

Condicéo do piso 1 0,5 0,5 1 1 0,5
Obstaculos 1 0,5 0,5 0,5 0 1
Nivelamento 1 1 1 1 1 1
Protec8o contra interpéries 0 0 0 0 0 0

Mobiliario urbano 0 0 0 0,5 0,5 0,5

lluminacéo 0,5 1 1 1 0,5 0,5
Uso Lindeiro 1 1 1 1 1 1
Travessia 1 1 1 1 1 1
Ambiente Psico-Social 1 1 1 1 1 1

Fonte: Propria
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A tabela 11 apresenta as o indice de caminhabilidade das quadras da Av. Getualio Vargas

Tabela 11: indice de caminhabilidade da Av. Getdlio Vargas

Parametros Indice de Prioridade de Intervengao
Caminhabilidade
Quadra 01 7,50 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 02 7,00 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 03 7,00 Melhorias e aperfeigopamento
Quadra 04 8,00 Melhorias e aperfeicoamento
Quadra 05 7,00 Melhorias e aperfeigopamento
Quadra 06 7,50 Melhorias e aperfeicopamento

Fonte: Propria

4.3.2 Aplicacédo da metodologia realizado pelo Mobilize na Av. Getulio Vargas

A figura 12 apresenta as notas da avaliacdo dos parametros da Av. Getdlio Vargas,

segundo a metodologia do Mobilize (2003).

Tabela 12: Avaliacéo da qualidade de trechos da calgada da Av. Getulio Vargas

Pardmetros Quadra 01 Quadra 02 Quadra 03 Quadra 04 Quadra 05 Quadra 06
Irregularidades 8 6 7 9 7 7
Degraus 10 5 5 10 5 10
Inclinagdo 10 10 10 10 10 10
Largura da calgada 10 10 10 10 5 10
Rampa para cadeirantes na faixa de pedestre 10 10 10 10 10 10
Presenca de obstacylos na faixa livre 10 5 5 5 0 10
lluminag&o da calcada 5 10 10 10 5 5
Paisagismo e arborizacéo 10 10 10 10 10 10
Sinalizagdo para pedestre 10 10 10 10 10 10

Fonte: Propria
A tabela 13 apresenta a nota de avaliagdo das quadras da Av. Getulio Vargas, segundo a
metodologia do Mobilize.

Tabela 13: Nota da avaliagdo dos trechos de calcadas da Av. Getulio Vargas

Quadras Nota Condicao das Calcadas
Quadra 01 9,22 Adequada
Quadra 02 8,44 Adequada
Quadra 03 8,56 Adequada
Quadra 04 9,33 Adequada
Quadra 05 6,89 Inadequada
Quadra 06 9,11 Adequada

Fonte: Propria
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5 CONSIDERACOES FINAIS

A ma adequacdo das calgadas é o principal fator que desestimula os deslocamentos a pé
nas grandes e pequenas cidades. Uma das formas mais defendidas pelos especialistas para uma
maior qualidade das cal¢adas € a proposta que seja de responsabilidade publica a manutencédo
e fiscalizacdo das calcadas, afim de uma padronizacdo que garanta acessibilidade para todos
que precisem caminhar pelas cal¢cadas.

Assim, o trabalho procurou contribuir para estimular a discussdo acerca da
caminhabilidade e sua importancia dentro do contexto da mobilidade urbana, jA que uma
melhoria nas condicdes enfrentadas pelos pedestres representa um acesso de qualidade a cidade
e a tudo que ela tem a oferecer.

A aplicagdo do método do indice de caminhabilidade segundo a metodologia de Siebert &
Lorenzini (1998) e Santos (2003) mostra que grande parte dos trechos analisados nas avenidas
apresenta indice com valores entre 6 e 10, necessitando melhorias e aperfeicoamento nas
calcadas, e dois trechos na avenida Duque de Caxias foi verificado, apds aplicar a metodologia
a necessidade de intervencdo a curto prazo.

Ja com a aplicacdo da metodologia do Mobilize, a avenida Getulio Vargas apresentou as
melhores notas, sendo seus trechos quase todos apresentando condicdo adequada de uso das
calcadas. Para as avenidas Guedes Pereira e Duque de Caxias apresentaram quase todos 0s
trechos, com exce¢do de uma quadra na avenida Duque de Caxias, notas abaixo de 8, sendo
assim, classificados de acordo com a metodologia como inadequada para o uso.

As duas metodologias apresentaram para a mesma quadra resultados diferentes, sendo
recomendado utilizar a metodologia do Mobilize, pois ja é utilizada em diversas capitais, a
exemplo de Séo Paulo, Rio de Janeiro, Fortaleza, e apresenta um carater mais critico em relacdo
a prioridade de intervencao.
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ANEXOS

Anexo A: Formulério usado na verificacdo da qualidade das calgadas

mowilize

Mobilidade Urbana Sustentavel

Campanha Calgadas do Brasil
Formuldrio Avalie sua calgada

[
1
= AN
AN

Caigadas do Brasil

"montinhos" etc.)

pedestres (especialmente os com mobilidade
reduzida) ou que oferegam risco ao pedestre
(torcer o pé, por exemplo) e que nao sejam
temporarios e nem estejam cercados e
sinalizados apropriadamente (obras da
companhia de agua,por exemplo, estariam
fora.)

viagem e detectar onde
ele empaca.

Avaliador: Estado: Cidade:
Local avaliado:
Quesito ‘Nota Descrigdo Metodologia ‘Balizadores (notas de 0 a 10)
1. Irregularidades Todo tipo de irregularidade no calgamento Levar um carrinho de Zero: Calcada cheia de buracos, elevacdes e pedras soltas
(buracos, que dificulta ou impede o transito de feira, uma mala de <1234,

5: Calgada com alguns desniveis e pequenos buracos

0006000 7::08.0.9.0

10: Calgada lisa, sem imperfeicoes, permite caminhar e rodar
sem solavancos

2. Degraus (ruasem
aclive/declive)

Degraus e elevagdes que ocupam toda a
largura da cal¢ada ou do passeio, que
obriguem as pessoas (especialmente os com
mobilidade reduzida, como usuarios de
cadeiras de rodas, idosos, pedestres com
carrinhos de bebé) a seguirem o trajeto pelo
leito carrogavel da via.

Observar a presenca de
degraus, escadarias,
rampas feitas para o
acesso de automoveis a
garagens, etc.

Zero: Calgada cheia de degraus e inclinada, o que for¢a o
usuario a ir para arua

5: Poucos degraus, espacados a mais de 5 metros

10: Calgada sem degraus, permite a passagem de cadeiras de
rodas mesmo em ruas em declive

3. Inclinagao
(calgada inclinada,
que dificulta o

Pavimento inclinado (rampas) para a entrada
de veiculos, o que provoca dificuldade para o
caminhar com equilibrio, especialmente para

Caminhar e verificar a
dificuldade provocada
pela inclinagdo. Observar

Zero: Calcada muito inclinada, para entrada de carro, mas que
impede a pessoa de caminhar por ali

5: Calcada levemente inclinada. Permite caminhar com
alguma dificuldade

cadeirantes. O Ministerio das Cidades
distingue calcada de passeio:

- Calgada é todo o pavimento de pedestres,
com o minimo de 1,20 m

- Passeio: é a faixa livre, que deve ter mais de
0,90 m

duvida.

caminhar) Ressogstdosas: 2 dlflculqade para 10: Calcada nivelada, horizontal nos dois sentidos
pessoas idosas ou com
deficiéncia.
Quesito Nota Descrigdo Metodologia ‘Balizadores (notas de 0 a 10)
4. Largura da Calgadas muito estreitas, que impedem ou Observacdo visual e Zero: Calgada inexistente (com menos de 30cm)
calada dificultam a passagem de pessoas idosas e medic¢do, em caso de 5: Calcada estreita (com menos de 1,20 )

10: Calgada de largura normal (com mais de 2 metros)

5. Rampas para
cadeirantes na
faixas de
pedestres

Verificar a existéncia de rampas em todas as
esquinas, alinhadas com as faixas de
pedestres. Observar se a inclinagdo é
adequada e ndo oferece risco aos cadeirantes.

Observacdo visual e
comparagap com foto de
referéncia (no portal
Mobilize Brasil)

Zero: Calgada sem rampas

5: Calcadas com rampas estreitas, muito inclinadas ou
irregulares

10: Calgadas com rampas de acordo com a norma, com piso
podotatil

6. Presenca de
obstaculos na
faixa livre

Verificar também se ha postes, cestas de lixo,
carros estacionados ou outros objetos que
impegam a passagem.

Fotografar os locais e
mostrar os obstaculos

Zero: Calgada ocupada com postes proximos, lixeiras, carros,
mesas e outros objetos

5: Calcada com postes e lixeiras

10: Calgada completamente desobstruida, sem postes ou
qualquer outro obstaculo

7. lluminacdo da
calcada

Calgadas mal iluminadas trazem inseguranca
aos pedestres e podem provocar acidentes.

Verificar (a noite,
obviamente) se ha
iluminagdo adequada.

Zero: Calgada completamente escura, com riscos para o
pedestre
5: lluminagdo da rua permite transitar bem pela calgada

8. Paisagismo e
arborizacdo

Arvores, canteiros e gramados melhoram a
condi¢cdo ambiental para quem caminha nas
vias urbanas. O ideal € que as ruas tenham
bancos ou pontos de descanso protegidos por
vegetacao.

Verificar se ha vegeta¢do
e demais equipamentos
de conforto.

10: Calcada com iluminacio especifica para os pedestres
Zero: Calgada drida, sem hum tr ) paisagistico

5: Calgada com algumas arvores e canteiros gramados
10: Calgada bem arborizada, com canteiros de plantas e flores,
dotada de bancos para descanso e espelhos de dgua

9. Sinalizacdo para
pedestres

Verificar a presenca ou auséncia de faixa de
pedestres, semaforos e placas para pedestres

Observacao visual

Zero: Nenhuma sinalizagdo

5: Calcada + faixas de pedestres

10: Faixa bem demarcada com piso podotatil nas esquinas+
os especiais com sinalizadores sonoros para
deficientes visuais + placas orientativas aos pedestres
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