SIVNTIA £DIFCA
v Vv V¥

UNIVERSIDADE FEDERAL DA PARAIBA
CENTRO DE CIENCIAS HUMANAS, LETRAS E ARTES
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM HISTORIA

UM (NOVO) PORTO DO CAPIM PARA UM RIO DE DIFiCIL NAVEGACAO:
TRABALHADORES E AS MARGENS DA MODERNIZACAO URBANA NA
CIDADE DA PARAHYBA (1920-1924)

Leticia Helen Silva Teles

Orientador: Prof. Dr. Tiago Bernardon de Oliveira

Linha de Pesquisa: Historia e Regionalidades

JOAO PESSOA - PB
2022



UM (NOVO) PORTO DO CAPIM PARA UM RIO DE DIFiCIL NAVEGACAO:
TRABALHADORES E AS MARGENS DA MODERNIZACAO URBANA NA
CIDADE DA PARAHYBA (1920-1924)

Leticia Helen Silva Teles

Dissertagdo apresentada ao Programa de Pods-
Graduacdo em Histéria da Universidade
Federal da Paraiba (PPGH-UFPB) como
requisito parcial para obtengdo do titulo de
Mestra em Historia.

Orientador: Prof. Dr. Tiago Bernardon de Oliveira

Linha de Pesquisa: Historia e Regionalidades

JOAO PESSOA - PB
2022



Cat al ogacdo na publicacéo
Secdo de Catal ogacdo e O assificacéo

T269n Teles, Leticia Helen Silva.

Um (novo) porto do capimpara umrio de dificil
navegacao: trabal hadores e as margens da noderni zagdo
urbana na ci dade da Parahyba (1920-1924) / Leticia
Helen Silva Teles. - Jodo Pessoa, 2022.

170 f. : il.

Oientacdo: Tiago Bernardon de Qiveira.
Di ssertacao (Mestrado) - UFPB/ CCHLA.

1. Historia - Paraiba - Século XX. 2. Parahyba -
Ci dade. 3. Porto do capim 4. Casse trabal hadora. 5.
Moder ni zagdo urbana. |I. Aiveira, Tiago Bernardon de.
I1. Titulo.

UFPB/ BC CDU 94(813. 3) " 19" (043)

El aborado por MAGNOLI A FELI X DE ARAUJO - CRB- 15/ 883




UM (NOVO) PORTO DO CAPIM PARA UM RIO DE DIFICIL NAVEGACAO:
TRABALHADORES E AS MARGENS DA MODERNIZACAO URBANA NA
CIDADE DA PARAHYBA (1920-1924)

Leticia Helen Silva Teles

Dissertacdo de Mestrado defendida e aprovada no
Programa de PoOs-Graduacdo em Histéria da
Universidade Federal da Paraiba (PPGH-UFPB)
em 22 de dezembro de 2022.

BANCA EXAMINADORA

Prof. Dr. a@ﬁnardon de Oliveira
Programa de Pds-Graduagio/k Istoria — Universidade Federal da Paraiba

Orientador

i4 ) //jmfaz %W &MM? 64

Profa. Dra. Ana Béatriz RibeiroBarros Silva
Programa de Pds-Graduagdo em Histdria — Universidade Federal da Paraiba
Examinadora Interna

Prof. Dr. Paulo Cruz Terra
Programa de Pds-Graduagdo em Histdria — Universidade Federal Fluminense
Examinador Suplente Externo

Prof. Dr. Angelo Emilio da Silva Pessoa
Programa de Pds-Graduagdo em Historia — Universidade Federal da Paraiba
Examinador Suplente Interno



A Maria Rocha,
por tudo que és e representas.



AGRADECIMENTOS

Apesar do carater individual, a presente pesquisa nao seria possivel sem a participagdo
de tantas pessoas em minha trajetoria.

Agradeco 4 minha familia. As minhas avés Inés e Terezinha e a minha bisavé Maria
Rocha, por todas as batalhas travadas durante as existéncias de vocés para garantir um futuro
mais prospero para as geragdes vindouras. Espero um dia conseguir honrar, pelo menos, um
terco da historia de vocés.

Ao meu irmao Luiz, por todo o suporte na rotina da escrita, por dividir os dias comigo,
por tornar a minha vida mais feliz e por me dar esperancas em futuro melhor, fazendo parte
dessa rapaziada “que ndo foge da fera e enfrenta o ledo”. A minha mie Kelly e a0 meu pai
Fernando, por todo o esfor¢o durante a minha vida escolar e por terem feito o possivel e o
impossivel, cada qual a seu jeito, para que eu seguisse o0 meu caminho e tivesse um bom futuro.

Agradeco a Matheus por todo o companheirismo. Meus dias sdo mais bonitos porque
vocé esta neles. “Foi, ainda ¢, uma aventura tremenda”. Que continuemos a construir uma vida
a dois com amor, admiragao e respeito.

As minhas tias (Kilma, Kayne, Kissia e Socorro) e aos meus primos (Maria Luiza, Ana
Clara, Matheus Henrique e o pequeno Daniel) por permanecerem sendo familia quando tudo
pareceu desabar e por ressignificarem as minhas nog¢des de afeto. Agradeco aos meus amigos,
especialmente a Tarcicio, Dallet, Aline, Nil, Manu, Douglas, Caué, Paula, Karenn, Igor e
Leticia, por serem quem sdo e por genuinamente permanecerem mesmo diante das demandas e
urgéncias da vida adulta. A Sandra, Ednaldo e Gabrielle, por sempre me acolherem como
familia. A todos os meus alunos por diariamente reacenderem em mim a centelha da esperanga
na educacao e na constru¢ao de um mundo mais justo.

Agradeco as equipes do Subindo a Ladeira e do GEPEHTO — Grupo de Estudos e
Pesquisas em Historia do Trabalho. Tenho a sorte dupla de participar de coletivos que, de fato,
sdo coerentes com tal nomenclatura. Aprendi e aprendo muito sobre historia, resisténcia e afeto
com vocés. Do mesmo modo, agradeco a toda a Comunidade Tradicional e Ribeirinha do Porto
do Capim, especialmente as criangas, jovens e mulheres. Que a resisténcia de vocés seja sempre
relembrada e homenageada com a poténcia que ela tem.

A Jessica e Janaina, colegas de turma, pelo apoio em meio a tantas incertezas e
dificuldades de um mestrado durante a pandemia de COVID-19. Agradeco a Zénia Chaves (in
memoriam) pela viabilizacdo do acesso as correspondéncias da Associagdo Comercial da

Paraiba e por nos inspirar com a sua trajetoria de lutadora do povo. Vocé faz muita falta.



Agradeco a Universidade Federal da Paraiba (UFPB) e, mais especificamente, ao
Programa de Pos-Graduagao em Historia (PPGH-UFPB). A vivéncia na universidade publica
formou grande parte de quem sou hoje e do mundo que eu quero construir. Que cada vez mais
pessoas possam ocupar esse € outros espacos.

Agradeco, especialmente, ao professor e amigo Tiago Bernardon pela orientacao neste
trabalho e pela amizade construida desde aquele semestre de América I, nos idos de 2014.
Aprendo muito com o historiador e o ser humano que vocé é. Obrigada pela contribuicao,
paciéncia e compreensao.

Do mesmo modo, agradeco a professora Regina Célia, minha orientadora da graduagao
e fonte de inspiracdo. A Leticia do inicio do curso sé tem a agradecer por ter se inscrito no
projeto “Subindo a Ladeira” e, assim, ter o privilégio de partilhar tantos momentos de
aprendizado e afeto com uma historiadora e educadora tdo potente como vocé. Obrigada pela
leitura atenta e pelas incontaveis contribuigdes neste trabalho.

Agradeco a professora Ana Beatriz por muito gentilmente aceitar compor a Banca
Examinadora. Sua andlise muito contribuiu para a conclusdo dessa pesquisa. Agrade¢o ao
professor Paulo Cruz Terra que, mesmo ndo podendo estar presente na Defesa da Dissertagao,
trouxe contribuigdes pertinentes para o desenvolvimento deste trabalho por meio de sua
participagio na Banca de Qualificagdo. Agradeco ao professor Angelo Emilio pelos
ensinamentos, partilhas e pesquisas incansaveis acerca de nossa cidade de Jodo Pessoa.

Por fim, meus agradecimentos ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e
Tecnologico (CNPq) pela concessao da bolsa que possibilitou melhores condigdes financeiras

para o desenvolvimento desta pesquisa.



RESUMO

Em uma conjuntura marcada pelo clientelismo e pelos conflitos entre setores da classe
dominante pela direcdo do poder hegemonico do Estado, a tentativa de reestruturagdo do Porto
do Capim, na década de 1920, se apresentou como um paraiso de negocios faceis, sendo
caracterizada pelos desvios de verbas publicas. Inserindo-se na primeira fase da modernizagao
capitalista na Parahyba, as obras portuarias foram realizadas em um contexto de tentativas de
ordenagao e higienizacao social de uma cidade que, como mencionado por Mario de Andrade
(1929), era e continuou sendo “desmantelada com tudo de mistura”. Durante esse processo, as
periferias centrais continuam a emergir nos antros da cidade por meio de ruas e becos marcados
por praticas cotidianas da classe trabalhadora que, por sua vez, negam a modernizagao pelo
alto. Deste modo, ¢ justamente com o objetivo de investigar o Porto do Capim como um espago
de trabalhadores que a presente dissertag@o se estrutura. Para tanto, tendo como base teodrico-
metodologica as proposicoes da “historia vista de baixo” e, mais especificamente, do historiador
inglés E. P. Thompson (1981, 1987, 1997, 1998 e 2001), analisamos algumas fontes historicas,
notadamente, os jornais e periddicos (O Norte, O Jornal, A Unido e Diario de Pernambuco),
as fotografias (Acervo do Porto de Cabedelo) e diversos documentos do Estado e de associagdes
empresariais privadas, a exemplo de telegramas da Associacdo Comercial da Paraiba,
Relatorios de Presidente de Provincia da Paraiba, Relatorios de Viagao e Obras Publicas da
Paraiba e do Cddigo de Posturas da Cidade da Parahyba do Norte. Por meio do cruzamento das
fontes e dos materiais bibliograficos, nossa analise avancou em uma série de consideragdes
sobre o Porto do Capim e a classe trabalhadora a ele vinculada, além de elencar outros pontos
para o desenvolvimento de investigagdes futuras. Neste sentido, intenta ser mais uma
contribuicdo historiografica acerca da compreensao historica dos conflitos de classes
vivenciados nos processos de modernizag¢do urbana, muitas vezes escamoteados nos discursos
hegemonicos de culturas historicas que desconsideram seus efeitos sobre as classes
subalternizadas. Especificamente, esta dissertacdo dialoga com as preocupagdes da linha de
pesquisa Historia e Regionalidades do PPGH-UFPB, ao abordar essas questdes como
vinculadas as escolhas politicas sobre a (re)definicao da Paraiba no circuito capitalista global.

Palavras-chave: Porto do Capim; Cidade da Parahyba; Jodo Pessoa — cidade; Classe
trabalhadora; Historia vista de baixo; Moderniza¢ao urbana; Paraiba — Historia; Paraiba —
Século XX.



ABSTRACT

In a conjuncture marked by clientelism and conflicts between sectors of the dominant class for
the direction of hegemonic power of the state, the attempt to restructure the Porto do Capim in
the 1920s presented itself as a paradise of easy business, characterized by the diversion of public
funds. Inserting itself in the first phase of capitalist modernization in Parahyba, port works were
carried out in a context of attempts to order and sanitize a city that, as mentioned by Mario de
Andrade (1929), was and continued to be "disassembled with everything mixed in". During this
process, central peripheries continue to emerge in the city's dens through streets and alleys
marked by the daily practices of the working class, which in turn reject high modernization.
Thus, it is precisely with the objective of investigating Porto do Capim as a space for workers
that this dissertation is structured. For this purpose, based on the theoretical-methodological
propositions of "history from below" and, more specifically, of the English historian E. P.
Thompson (1981, 1987, 1997, 1998 and 2001), we analyzed some historical sources, notably
newspapers and periodicals (O Norte, O Jornal, A Unido and Diario de Pernambuco),
photographs (Acervo do Porto de Cabedelo) and various documents from the State and private
business associations, such as telegrams from the Commercial Association of Paraiba, Reports
from the President of the Province of Paraiba, Reports on Transport and Public Works in
Paraiba and the Code of Postures of the City of Parahyba do Norte. Through the crossing of
sources and bibliographic materials, our analysis advanced in a series of considerations about
Porto do Capim and the working class linked to it, as well as listing other points for the
development of future investigations. In this sense, it aims to be another historiographic
contribution to the historical understanding of class conflicts experienced in urban
modernization processes, often concealed in hegemonic discourses of historical cultures that
disregard their effects on subaltern classes. Specifically, this dissertation dialogues with the
concerns of the History and Regionalities research line of the PPGH-UFPB, by addressing these
issues as linked to political choices about the (re)definition of Paraiba in the global capitalist
circuit.

Keywords: Porto do Capim; Parahyba City; Jodo Pessoa — city; Working Class; History from
Below; Urban Modernization; Paraiba — History; Paraiba — 20th century.
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INTRODUCAO

Ora, os que num momento dado dominam sdo os herdeiros de todos os que
venceram antes. A empatia com o vencedor beneficia sempre, portanto, esses
dominadores. Isso diz tudo para o materialista historico. Todos os que até hoje
venceram participam do cortejo triunfal, em que os dominadores de hoje
espezinham os corpos dos que estdo prostrados no chdo. Os despojos sdo
carregados no cortejo, como de praxe. Esses despojos sdo o que chamamos
bens culturais. O materialista historico os contempla com distanciamento. Pois
todos os bens culturais que ele vé tém uma origem sobre a qual ele ndo pode
refletir sem horror. Devem sua existéncia ndo somente ao esforgo dos grandes
g€nios que os criaram, como a corveia andnima dos seus contemporaneos.
Nunca houve um monumento da cultura que ndo fosse também um
monumento da barbarie. E, assim como a cultura nao ¢ isenta de barbarie, ndo
0 €, tampouco, o processo de transmissao da cultura. Por isso, na medida do
possivel, o materialista histdrico se desvia dela. Considera sua tarefa escovar
a historia a contrapelo.

(Walter Benjamin)

Pesquisar as experiéncias compartilhadas e a historia da classe trabalhadora €, ainda
hoje, um desafio. Apesar dos inegaveis avangos no que diz respeito as possibilidades de
produ¢do do conhecimento acerca da temadtica, inimeras sdo as vicissitudes e complexidades
pelas quais o historiador passa ao escolher trilhar este caminho de investigagao, principalmente
em um mundo onde grande parte dos registros nao foram pensados para evidenciar estas
pessoas. Cabe ao historiador materialista dialético comprometido com a transformagao do
mundo, portanto, realizar uma leitura sempre a contrapelo e romper com as invisibilidades

historicas e historiograficas.

Esse cenario de dificuldades, no entanto, também ¢é permeado por caracteristicas que,
apesar de fundamentais ao oficio do historiador, sdo por vezes esquecidas dentro do modus
operandi de outras perspectivas da pesquisa académica e historiografica. Entre elas,
gostariamos de destacar inicialmente a triade propulsora da escrita desta Dissertacdo de
Mestrado: a sensibilizagdo, a humanizac¢do e a possibilidade de engajamento politico que a

investigacao acerca da historia da classe trabalhadora e das pessoas comuns traz consigo.
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E precisamente nesse cendrio complexo de dificuldades!, de incertezas e, a0 mesmo
tempo, de humanizagao e de olhar atento, que esta pesquisa se encontra ao empenhar-se também
em encontrar indicios dos trabalhadores urbanos durante o processo de modernizagao capitalista

entre 1920 e 1924, na Cidade da Parahyba.

Nesse sentido, iniciar a escrita do presente trabalho € perceber-se, involuntariamente,
percorrendo as multiplas veredas da memoria, pela qual passado e presente da nossa propria
trajetoria se entrelacam, de forma tdo densa e consubstancial, que situd-los se faz necessario

para uma melhor compreensao dos leitores acerca da escolha do recorte tematico.

A trajetoria de nossa pesquisa comega antes mesmo que estivéssemos em condigdes de
reconhecé-la como tal, em meados de 2015, no inicio da Graduagdo em Histdoria pela
Universidade Federal da Paraiba, quando foi possivel integrar a equipe do Projeto de Extensao
intitulado Subindo a Ladeira: Educac¢do Patrimonial e Ensino de Historia Local no Varadouro
(Jodo Pessoa-PB)*. Assim, a motivagio para a escolha da tematica sobre a qual nos debrugamos
na presente investigagcdo surge da experiéncia pratica no referido projeto que trouxe consigo a
possibilidade de conhecer e conviver com a Comunidade Tradicional e Ribeirinha do Porto do

Capim, localizada no entorno do chamado “Centro Histdorico”™ de Jodo Pessoa.

O Subindo a Ladeira atua na Comunidade do Porto do Capim h4 mais de dez anos,

contribuindo — por meio das a¢des de Educacdo Patrimonial e de Ensino de Historia Local

! Dificuldades estas que, como sera melhor detalhado ao longo desta introdugdo, foram potencializadas pela
impossibilidade de investiga¢io nos acervos oriunda da pandemia do Covid-19 e da forma como o governo
brasileiro lidou com ela e com muitos outros aspectos da vida social, econdmica, cultural e politica do pais.

2“0 Subindo a Ladeira: Educagdo Patrimonial e Ensino de Historia no Varadouro (Jodo Pessoa-PB), projeto
desenvolvido desde 2011, ¢ voltado para criangas na faixa etaria dos sete aos quatorze anos, residentes na area
central da capital paraibana [...] na comunidade tradicional e ribeirinha do Porto do Capim. Originalmente
intitulado Subindo a Ladeira: Mostras Culturais, o projeto foi elaborado e inicialmente desenvolvido pela
Fundacdo Casa de Cultura Companhia da Terra, no ano de 2010, com o objetivo de promover atividades artistico-
culturais na e para a comunidade do Porto do Capim. A partir de 2011, ja com o objetivo de desenvolver agdes
relacionadas a educac@o patrimonial, passou a ser apoiado pelo Programa de Bolsas de Extensdo da Universidade
Federal da Paraiba (PROBEX/UFPB). No biénio 2014/2016, o projeto também foi integrado ao Programa de
Extensdo/ PROEXT-UFPB ‘Requalificagdo Urbana, Ambiental ¢ Patrimonial do Porto do Capim em Jodo
Pessoa-PB’. O Subindo a Ladeira consiste numa proposta interdisciplinar desenvolvida por docentes do
Departamento de Historia/UFPB e estudantes do referido curso, bem como de outras areas, tais como o teatro e
a musica. O mesmo se pauta no ensino de histéria local ¢ na educagdo patrimonial dialégica a partir das
concepcdes metodologicas de Viola Spolin e de Augusto Boal, em interlocucdo com diversas linguagens
artisticas — nomeadamente os jogos teatrais, a contagdo de historias, a musica, a linguagem radiofonica e a
danga” (GONCALVES; TELES, 2017, p. 55).

Entendemos as especificidades e a necessidade de aparatos legais para a salvaguarda de determinados espagos
da cidade, tais como o que se convencionou chamar de Centro Historico. O uso de aspas, no entanto, reforca a
importancia de se pensar essa questdo de maneira critica, entendendo, por exemplo, que o “entorno” desses
espacos também carrega multiplas memorias que, apesar dos muitos avancos no que diz respeito & compreensao
acerca da historia, das identidades e do patrimonio, ainda sdo estruturalmente secundarizadas pelos agentes e
institui¢des geralmente ligados aos processos de salvaguarda do patrimonio material.

3
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ancoradas nos pressupostos da Educag@o Popular e realizadas através das diversas linguagens
artisticas — com os processos de luta em defesa do territorio e de resisténcia popular da
comunidade que, desde a segunda metade da década de 1980, ¢ alvo de politicas publicas

higienistas, entre outras agdes, que preveem a sua remogao.

Desde 2007, como apontado por Regina Célia Gongalves (2019), com o tombamento do
Centro Historico de Jodo Pessoa pelo Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional
(IPHAN) e, mais recentemente, com o Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC)*, esses
projetos de remogao por parte do Poder Publico, materializados principalmente nas ultimas
gestdes da Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa, vém se intensificando e colocando em risco a
vida comunitéria e a historia do Porto do Capim.

> encontram na evocacdo das memorias

Paralelamente, as organiza¢des comunitarias
coletivas, da identidade ribeirinha e das histdrias locais, estratégias para lutar em defesa da
permanéncia das familias e do territorio ocupado pelos moradores ha mais de oitenta anos,
quando, na ocasido da desativacdo do Porto Comercial do Varadouro, as “familias de
trabalhadores desempregados com o fim das atividades portudrias e das casas comerciais ¢ de
prestacdo de servigos”, em conjunto com as familias de “pescadores, marisqueiros, catadores
de caranguejo [...] que ja viviam ali, do rio e do mangue, desde que a cidade fora fundada no
século XVI” (GONCALVES, 2019, n.p.), foram paulatinamente ocupando aquele espaco de

trabalho que, desse modo, também passou a ser um espaco de moradia e, portanto, de vida da

classe trabalhadora.

Esse processo que culminou na propria formagdo da Comunidade Tradicional e
Ribeirinha do Porto do Capim ¢ de fundamental importincia para entendermos e nos

aproximarmos do recorte temporal estabelecido nesta investigac¢do, cujo titulo ¢ Um (novo)

4 Langado em 28 de janeiro de 2007, foi um programa do Governo Brasileiro que englobava uma série de politicas
econdmicas, planejadas para os quatro anos seguintes, ¢ que teve como objetivo acelerar o crescimento
econdmico do pais através do “planejamento e execugdo de grandes obras de infraestrutura social, urbana,
logistica e energética do Brasil” (IPHAN, 2020, n.p). Algumas dessas obras estavam inseridas no ambito da
salvaguarda patrimonial. Segundo o site do Iphan, em Jodo Pessoa, as obras abarcaram a restaura¢do do Antigo
Conventinho (Casa das Artes), Antigo Hotel Globo - Sede da Coordenadoria do Patrim6nio Cultural de Antiga
Alfandega/Museu da Cidade (obra concluida), Antiga Superintendéncia da Alfindega (Centro de Cultura
Popular), Antiga Fabrica de Gelo (Centro de Apoio a Eventos e Visitantes), Antiga Casa dos Contos ¢ Residéncia
do Capitdo-mor (Centro de Documentagdo ¢ Sede do Iphan - PB), Azulejaria do Adro do Conjunto Franciscano,
Igreja de Nossa Sra. do Carmo; a Revitalizagdo do Antigo Porto do Capim; a Requalificagdo do Antigo Cais do
Porto (Arena de Eventos e Cultura e das vias de acesso a Arena de Eventos e Cultura); e a Implantagdo do Parque
Ecolégico do Rio Sanhaud (etapa concluida: Pragca Napoledo Laureano). Disponivel em:

http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1791/. Acesso em: 30. jul. 2022.
5 Destacam-se a Associa¢ido de Mulheres do Porto do Capim e o Grupo de Jovens Gargas do Sanhaua.
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Porto do Capim para um rio de dificil navegagdo: trabalhadores e as margens da

moderniza¢do urbana na Cidade da Parahyba (1920-1924).

Nesse sentido, o impulso desta Dissertacao surge justamente na busca de compreensao
acerca da formagdo da Comunidade do Porto do Capim, bem como da sua capacidade de
articulagdo e de resisténcia ao longo de tantos anos, mesmo sob tantas arbitrariedades e

violéncias por parte do Estado.

Para tanto, foi preciso estabelecer um recorte temporal que, além de abarcar o periodo
de formacao da comunidade em si, também compreendesse os anos anteriores a mesma. Isto
porque, por mais que a comunidade sé se estabeleca de maneira mais estruturada na segunda
metade da década de 1940, ela traz consigo diversas caracteristicas (tais como o vinculo com o
rio € 0 mangue, os lagos de parentesco e compadrio, os saberes acerca da construgado e reparagao
de barcos, a gastronomia local, os caminhos do rio, as técnicas de navegacao adequadas, etc.)
que remontam a relagdes socioterritoriais historicamente construidas no Porto do Capim e que
sdo evocadas no processo de resisténcia engendrado pelos moradores da comunidade na

contemporaneidade.

Para investigar tal contexto, o contato com as discussdes da Historia Social do Trabalho
foi essencial, sendo este fortemente potencializado e enriquecido em virtude da participagdo no
GEPEHTO — Grupo de Estudos e Pesquisas em Historia do Trabalho. Por meio de uma
abordagem tedrico-metodologica, alicercada no materialismo histdrico e na histéria social do
trabalho, vem sendo possivel ter acesso e aprender com os debates em torno das relagdes de
conflitos, solidariedades, rivalidades, exploracdo e opressoes intra e entre as classes sociais, em

dimensdes politicas, sociais, econdmicas e culturais (GEPEHTO, 2020).

Seguindo as indagagdes oriundas do contato com a luta politica da comunidade e com
os debates teoricos no ambito da Historia Social do Trabalho, encontramos na obra do
historiador inglés Edward Palmer Thompson a base tedrica principal para a estruturacao da
nossa pesquisa. As acepcoes desenvolvidas pelo autor acerca do conceito de classe e de
experiéncia nos permitiram, inclusive, estabelecer mais precisamente o nosso recorte temporal
por meio da constatagdo de que, para entendermos a resisténcia da Comunidade do Porto do
Capim no tempo presente, era preciso também investigar os fatores sociohistoricos e as
dinamicas existentes anteriormente naquela espacialidade que operaram como condicionantes

para a formagao e estruturacao da referida comunidade.
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Qual seria entdo a compreensdo de Thompson acerca do conceito de classe e de
experiéncia e qual a importancia desses conceitos para a nossa pesquisa? Em sua critica a nogao
de classe como uma categoria estatica levada em consideracdo apenas abstratamente,
Thompson defende que esta ¢ uma categoria histérica que emana de processos sociais atraveés
do tempo e, portanto, constitui um conceito dinamico que nao deriva de um “modelo tedrico
preliminar de totalidade estrutural” (THOMPSON, 2012, p. 274). Nesse sentido, alinhamo-nos
com a perspectiva do autor que, como apontado por Ellen Wood (2003), defende que as
respostas concretas das experiéncias de classes sdo dispares no tempo € no espago justamente
porque sdo influenciadas por diversas materialidades singulares. Por isso mesmo, a classe ¢
visivel apenas no processo e € ela que forma a experiéncia humana nas manifestacdes concretas

da realidade.

Compreender a materialidade singular da luta contemporanea da comunidade do Porto
do Capim implica, portanto, a necessidade de investigagdo sobre o processo vivenciado por
homens e mulheres pobres que — vinculados aos mundos do trabalho da cidade e do estuario do
rio Paraiba — estabeleceram e/ou mantiveram suas relagdes socioterritoriais, estruturando uma
comunidade cujos moradores identificaram — e aqui recorremos as palavras de Thompson
(2012, p. 274) — “os nos dos interesses antagonicos”, resistindo e se articulando em torno de
sua identidade de classe. Identidade esta que, cumpre salientar, surge justamente a medida em
que eles “vivem suas relagdes de producdo e segundo a experiéncia de suas situacoes
determinadas, no interior do ‘conjunto de suas relagdes sociais’, com a cultura e as expectativas
a eles transmitidas e com base no modo pelo qual se valeram dessas experiéncias em nivel

cultural” (THOMPSON, 2012, p. 277, grifos do autor).

Aqui, chegamos a outra categoria marcante em toda a obra do autor e, portanto, basilar
para a escrita desse trabalho que se fundamenta teoricamente na Historia Vista de Baixo: a

experiéncia. Por meio desse termo:

Os homens e mulheres também retornam como sujeitos, [...] ndo como sujeitos
autébnomos, ‘individuos livres’, mas como pessoas que experimentam suas
situagoes e relagdes produtivas determinadas como necessidades e interesses
e como antagonismos, € em seguida ‘tratam’ essa experiéncia em sua
consciéncia e sua cultura [...] das mais complexas maneiras [...] € em seguida
(muitas vezes, mas nem sempre, através das estruturas de classe resultantes)
agem, por sua vez, sobre sua situacdo determinada (THOMPSON, 1981, p.
182, grifos do autor).
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Assim, para se aproximar do termo experiéncia, cabe ao historiador “interrogar os
siléncios reais, através do didlogo do conhecimento” (THOMPSON, 1981, p. 185). No caso da
presente Dissertacdo, esse processo se estrutura por meio da busca pelo entendimento acerca da
formacao de classe dos trabalhadores do Porto do Capim, formacao esta pensada aqui para além
do setor produtivo, incluindo assim os aspectos e nuances das experiéncias compartilhadas nos

multiplos espagos (inclusive os simbolicos) da vida cotidiana desses trabalhadores.

Acompanhando os pressupostos tedricos apontados, uma outra justificativa para a
escolha do presente recorte temporal estd na necessidade do desenvolvimento de pesquisas
sobre este periodo que se encontra no que podemos denominar como um vacuo na producao

historiografica acerca desta espacialidade.

A transferéncia das atividades portudrias para o Porto de Cabedelo, o investimento em
outros espacos da malha urbana, o deslocamento de parcela do comércio para outras partes da
cidade, a decadéncia econdmica da 4rea, a saida da classe dominante que ird progressivamente
se deslocar do “centro” em direcdo a outras regides e a instalacdo das moradias de carater
popular no Porto do Capim sdo elementos que configuram um processo de abandono por parte
do poder publico em relagdo a esta area da cidade que, por sua vez, deixa de ser
economicamente interessante e, assim parece se tornar “a-histdrica” de acordo com narrativas

hegemonicas comprometidas com a reproducdo do capital e a subjugacdao humana.

Em outras palavras, para justificar as tentativas de remog¢ao da comunidade no tempo
presente, o Estado se articula buscando construir um sentimento de necessidade de “resgate” de
uma memoria e de uma cultura historica que ¢, ao mesmo tempo, idealizada e politicamente
comprometida com a assepsia dos pobres. Como apresentado por Angelo Emilio da Silva
Pessoa (2020), “trata-se, apenas, da projecdo de um passado imaginado e imaginario, um
passado efetivamente inventado para gaudio de um modelo de turismo equivocado e ndo-
cidadao”.

Esta investigacdo surge, portanto, no contraponto a esta forma de enxergar e difundir o
conhecimento historico, buscando justamente se debrugar sobre pelo menos trés aspectos
fundamentais para a propria estruturacdo de nossa pesquisa: 1. Realizar a investigacao tendo
como ponto de partida a hip6tese (a ser confirmada por meio do contato com as fontes primarias

e secundarias) de que o Porto do Capim e as localidades proximas sdo, historicamente,
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espacialidades de moradias e/ou sociabilidades de trabalhadores®; 2. Analisar criticamente os
processos de difusao (por parte das narrativas hegemonicas) dessa regido como uma area onde,
um dia, localizou-se um “grande Porto Internacional” que, como serd visto, ndo passa de uma
exaltacao improcedente; 3. Compreender os silenciamentos e esquecimentos em torno da
presenca histoérica dos trabalhadores na area que, de acordo com a nossa perspectiva, sao
caracteristicas provenientes da propria natureza do capital em sua busca incessante por

crescimento econdmico de uns e exploragdo de outros.

Para tanto, seguindo as proposi¢des de Gongalves (1999, p. 14), acreditamos que, em
uma investigagao cientificamente fundamentada acerca desse agitado “oceano da memoria” em

torno da especialidade do Porto do Capim, ¢ fundamental termos

[...] a preocupacao de procurar entender os mecanismos através dos quais ele
brota. Caso contrario, a emergéncia dos excluidos enquanto objetos/sujeitos
da historia tornar-se-a irrelevante e seus efeitos, passageiros, por nio
implicarem em aprofundamento/ruptura da concep¢do hegemdnica do
conhecimento. Para que estas multiplas vozes possam ter um efeito, de fato,
transformador, € necessario que as conhecamos, bem como as condi¢des de
sua elaboragdo, de seu silenciamento ¢ de sua emergéncia. (GONCALVES,
1999, p. 14)

Assim, nosso objetivo € investigar as condig¢des de vida, de moradia e as sociabilidades
da classe trabalhadora do Porto do Capim durante o periodo que antecede a formagao da
comunidade, mais especificamente, entre as décadas de 1920 e 1940. Iremos inquirir sobre as
redes de experiéncias que, sendo compartilhadas no cotidiano, instituiram e estruturaram a
formacao de classe desses trabalhadores, de modo a apreender também os condicionantes

concretos dos sistemas de desigualdades existentes no processo de modernizagdo capitalista

que impactou profundamente sobre a sua vida.

Para um melhor procedimento analitico, elencamos dois grupos de trabalhadores a
serem investigados: de um lado, os trabalhadores vinculados ao estudrio do Rio Paraiba
(pescadores, marisqueiros, catadores de caranguejo, canoeiros, agricultores, entre outros) e, de
outro, os trabalhadores das obras do Porto Internacional do Varadouro (1920-1924). Apesar de

estarem compondo grupos “separados”, cabe destacar que, na vida cotidiana do inicio do século

6 Os aspectos em torno dessa hipotese serdo retomados ao longo de todo o trabalho. A priori, cumpre destacar que
ela se estrutura, principalmente, por meio da constatacdo da coexisténcia de “varios portos” na regido, com
destaque para o cais estuarino, caracterizado pela existéncia de trapiches que entrelagavam/entrelagam
trabalhadores e trabalhadoras, saberes e costumes ao longo do rio Paraiba.
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XX essa relagdo era muito mais complexa, na medida em que a inser¢io dessas pessoas no
mundo do trabalho era mais fluida e que os trabalhadores transitavam entre as esferas do
trabalho “informal”, por meio da vinculagdo com o rio e com o mangue, e do trabalho “formal”®

nas obras do porto, como buscaremos demonstrar ao longo do presente trabalho.

Ja a tentativa de constru¢do do Porto Internacional do Varadouro aconteceu entre os
anos de 1920 e 1924, na area onde existiu um porto comercial desde a fundagdo da cidade no
século XVI. Por conta da inviabilidade técnica da constru¢do de um porto de grande porte na
area, as obras foram suspensas e suas atividades foram sendo paulatinamente desativadas. Em
1935, o porto comercial foi transferido para o municipio de Cabedelo e a area foi abandonada

pelo poder publico.

Nesse sentido, destacamos elementos tedricos € metodologicos que fundamentam um
tema pouco pesquisado na historiografia local que se debruga sobre a capital paraibana no inicio
do século XX, por meio da investigacdo das condi¢des de vida, de moradia e das sociabilidades

dos trabalhadores da regido portuaria da cidade da Parahyba, atual Jodo Pessoa (PB).

Sobre esse tema, a historia da classe trabalhadora, cabe destacar que as experiéncias
cotidianas da classe trabalhadora irdo ganhar mais destaque, no Brasil, a partir da década de
1980 com o numero crescente de estudos sobre cotidiano, lazer ¢ moradia da classe
trabalhadora’. Este processo, em grande medida, rompeu com uma tradi¢do historiografica que
privilegiava, em suas pesquisas, a relacao direta dos trabalhadores com o espago produtivo e os

movimentos organizados de resisténcia em torno dos sindicatos e das greves, por exemplo.

Para ultrapassar essas balizas e para compreender as experiéncias que compdem a
formacdo da classe trabalhadora!®, adotamos o método critico de andlise no bojo da tradicio

marxista, recorrendo as proposi¢des da historia vista de baixo, mais especificamente do

7 Esse fendmeno ainda marca o cotidiano comunitério na atualidade, cem anos depois do periodo investigado.

8 Aqui, recorremos ao uso das aspas ao mencionar o trabalho formal e informal pelo fato de que as proprias
configuragdes dos mundos do trabalho deste periodo ndo eram pautadas em um possivel dualismo, tendo em
vista que o pais ainda estava na fase de transi¢do do trabalho escravo para o trabalho assalariado e que a maioria
das relagdes desta esfera ndo dava garantia ou estabilidade alguma para os trabalhadores, principalmente para os
mais precarizados. Nesse momento, sequer as leis trabalhistas haviam se consolidado ainda, isto so vai ocorrer,
de maneira mais estrutural, com o Decreto-Lei n® 5.452 que, em 1943, objetivava regulamentar as relagdes
individuais e coletivas do trabalho. Ademais, no inicio do século XXI, € possivel perceber uma continuidade
historica na medida em que essa situagao se aprofunda, dessa vez no contexto de “uberizacdo” das relagdes de
trabalho no seio das politicas neoliberais.

° Entre as razdes para que tal processo tenha ocorrido, destacamos o fato de que nesse periodo se realizam as
primeiras tradugdes, para o portugués, das obras de E. P. Thompson, bem como ha uma crescente influéncia das
obras de Antonio Gramsci e de Paulo Freire.

10 Como base para o conceito de experiéncia, utilizamos Thompson (1987a; 1987b; 1987c¢), pelo qual o autor
fundamenta a sua nogao de experiéncia de classe e de resisténcia como processos.
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historiador Edward Palmer Thompson, que, como mencionado, traz a tona sujeitos historicos
que, sendo subalternizados diante dos interesses do projeto social hegemdnico, haviam sido

também invisibilizados dentro do processo de escrita historiografica.

Nesta diregao, acredita-se que sera possivel descortinar uma realidade pouco investigada
pela historiografia local ao passo em que realizamos a prospecgao de novas fontes e erigimos
indagagdes as ja consultadas e utilizadas por outros pesquisadores para que — por meio das
perspectivas formuladas por E. P. Thompson e por Walter Benjamin — possamos “ler a
contrapelo”, as “entrelinhas”, e encontrar os indicios das experiéncias compartilhadas pela

classe trabalhadora do e no Porto do Capim em seus multiplos espacos, inclusive os simbdlicos.

Antes da explanacdo sobre como a pesquisa estd preliminarmente estruturada,
gostariamos de tecer uma observacao sobre os contratempos encontrados nesses anos de pos-
graduacdo que dificultaram, em grande medida, o processo de pesquisa e certamente
interferiram no resultado final do texto. O entusiasmo que, em geral, ¢ inerente ao inicio de
ciclos foi fortemente atingido: em decorréncia do avanco da pandemia do Covid-19, ja na
segunda semana de aulas do curso de Mestrado, as atividades presenciais foram interrompidas

e, apos cerca de 2 meses, forcosamente substituidas pelo ensino remoto.

Nesse contexto, foi preciso uma adaptacao a nova rotina de vida e de estudos; lidar com
o crescimento do numero de casos do coronavirus no mundo todo e entre pessoas conhecidas e
queridas; cumprir o isolamento social deixando de ver familiares, amigos e colegas; manter o
equilibrio psicoldgico mesmo observando a irresponsabilidade de muitos que continuaram
saindo sem qualquer cuidado e, principalmente, do Governo Federal, na figura do entdo
presidente, lidando com o Covid-19 como se fosse “s6 uma gripezinha”, colocando a

preservacdo da economia em detrimento da salvaguarda das vidas.

Além dessas questdes mais gerais, no que diz respeito ao processo de desenvolvimento
da pesquisa em si, ainda foi preciso lidar com duas outras dificuldades. A primeira foi o corte
de bolsas que atingiu grande parte dos programas de poOs-graduagao e que dificultou
profundamente a vida dos estudantes, principalmente os socialmente vulneraveis. A segunda
dificuldade surgiu da impossibilidade das visitas aos acervos fisicos e dos contatos com os
entrevistados (para aqueles que trabalham com a historia oral). Consequentemente, para grande
parte dos estudantes nao foi possivel estabelecer o contato com as fontes necessarias para as

mais diversas pesquisas, o que certamente apresenta um déficit no seu desenvolvimento.
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Todos esses pontos interferiram profundamente na saude mental dos estudantes (e de
toda a comunidade académica) que, vale salientar, j& ¢ bastante afetada nos contextos “normais”
da vida universitaria. Apesar de todos os problemas e da solidao acentuada com o isolamento
social, foi possivel encontrar apoio entre alguns colegas e professores. E nesse lugar que
também se encontra a importancia da criacdo e do fortalecimento das redes de solidariedade
que rompam com a légica da produtividade exacerbada e desumana, bem como das disputas de
ego, muitas vezes predominante na academia. Nesse sentido, esses suportes foram elementares
para a realizacdo daquilo que estava ao nosso alcance, para a conformagao do que ndo estava e
para a elaboracdo deste texto, da melhor forma possivel, dentro de um cenario com tantas
adversidades. E, portanto, nessa perspectiva de construgdo de um ambiente universitario

humanizado que esta investigagao se situa. Agora, trataremos da sua estruturagao.

As andlises presentes nesta dissertacdo foram construidas a partir do cruzamento do
material bibliografico e de fontes primarias diversas (Telegramas da Associagdo Comercial da
Paraiba; Relatorios de Presidente de Provincia; Relatorios de Viagao e Obras Publicas; Jornais
O Norte, O Jornal, A Unido e Diario de Pernambuco; Fotografias do Acervo do Porto de
Cabedelo; Codigo de Posturas da Cidade da Parahyba do Norte). Nesse sentido, a mesma
encontra-se dividida em trés capitulos.

No primeiro capitulo, intitulado “Modernizacdo, cidade e segregagdo na periferia do
capital”, abordaremos o processo de modernizagio capitalista na cidade de Jodo Pessoa'!, as

principais transformagdes urbanas, as bases ideologicas deste momento e as implicagdes da

disciplinariza¢ao do espago no cotidiano dos trabalhadores.

O segundo capitulo, cujo titulo ¢ “O Porto do Capim na histéria e na cidade”, versara
sobre o lugar do Porto do Capim e seus trabalhadores na historia da cidade, notadamente durante
o processo de tentativa de reestruturagdo do Porto da Parahyba. Para tanto, analisaremos
também as bases ideologicas, os agentes sociais € 0s jogos politicos envolvidos no discurso que
tratava como urgente e necessario o desenvolvimento comercial e econdmico da capital

paraibana, localizando principalmente a Associagdo Comercial da Paraiba nesse processo.

No terceiro capitulo, intitulado “Fotografia e histdria: imagens do Porto”, aprofundamos
a investigacdo acerca do cotidiano das obras do Porto da Parahyba, por meio do cruzamento

das informagdes obtidas nos periodicos e da andlise das fotografias do referido

' Em alguns trabalhos mencionados, os autores utilizam o nome Parahyba, tendo em vista que a cidade s6 passou
a ser chamada de Jodo Pessoa em 1930. Ao longo da dissertagdo € possivel visualizar ambas nomenclaturas:
Parahyba e Jodo Pessoa, a depender do contexto tratado.
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empreendimento. Nessa seara, destaca-se o papel do fotografo responséavel pelos registros e as
intencionalidades que marcam a solicitagdo de registros como esses, bem como os elementos

presentes nas imagens, tais como a cidade, os trabalhadores e as hierarquias de trabalho.

Por fim, destacamos que o avango da produgdo tedrica sobre esta realidade contribui
para fomentar andlises que orientem abordagens cientificamente fundamentadas e reitera a
necessidade de discutir as experiéncias compartilhadas pelos trabalhadores do e no Porto do
Capim como forma de aprofundar o conhecimento da propria realidade local. Nesse sentido,
compreender a experiéncias cotidianas e os condicionantes socio-historicos que possibilitaram
a formagdo de classe desses trabalhadores ¢ de grande relevancia para a academia e, em
especial, para a produgao do conhecimento historiografico comprometido com a transformacao

social e com um projeto politico de emancipa¢ao humana.
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1 MODERNIZACAO CAPITALISTA, CIDADE E SEGREGACAO NA PERIFERIA
DO CAPITAL: O CASO DA CIDADE DA PARAHYBA (PB)

Na parede de um botequim de Madri, um cartaz
avisa: Proibido cantar.

Na parede do aeroporto do Rio de Janeiro, um
aviso informa: E proibido brincar com os
carrinhos porta-bagagem.

Ou seja: ainda existe gente que canta, ainda existe
gente que brinca.

(Eduardo Galeano)

Muito além das tdo evidenciadas inovagdes e dos pretensos avancos tecnoldgicos, os
processos de modernizagao capitalista trazem consigo uma série de interdi¢cdes e rupturas que
sdo impostas e sentidas no cotidiano, principalmente pelas classes populares. Nao por acaso,
recorremos a linguagem sempre cirurgica de Eduardo Galeano que, ao tratar da dialética das
normativas, nos ajuda a compreender as relacdes complexas entre as tentativas de

regulamentacao e as resisténcias populares, tematica fundante deste capitulo.

Aqui, discorreremos sobre os pilares e complexidades da moderniza¢do, os seus
impactos na vida dos trabalhadores e as suas multiplas resisténcias cotidianas, apresentando os
debates sobre como esse processo, que se inicia na Europa, impacta profundamente as relagdes
na periferia do capital, a0 mesmo tempo em que se sustenta por meio dos processos de

expropriagdo e da acumulagdo entrelagada por todo o globo.

Com a apresentacdo desse contexto, serda possivel compreender melhor os
entrecruzamentos e as particularidades do recorte temporal-espacial aqui estabelecido.
Especificamente sobre o nosso recorte, neste capitulo abordaremos como o primeiro ciclo de
modernizagao capitalista da cidade da Parahyba ird se estruturar tendo como base as medidas
de controle e as tentativas de implementagcdo de projetos e acdes que visavam embelezar e
higienizar o perimetro urbano da cidade, ao passo que segregavam os grupos sociais que nao
possuiam poder aquisitivo para arcar com as despesas provenientes do idedrio modernizante e
tampouco pautavam suas vidas em torno dos instrumentos regulatorios e juizos de valores ditos

modernos.

Nesse sentido, enquanto na epigrafe estdo presentes — de modo figurado — as proibigdes

ao cantar e ao brincar, quando analisamos, de forma atenta e por meio de uma leitura a
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contrapelo, os processos caracteristicos das primeiras décadas do século XX na cidade da
Parahyba, percebemos uma profusdo de diretrizes e proibi¢gdes que, por um lado, refletem os
atributos esperados das pessoas “respeitdveis” desse periodo e, por outro, buscam afastar
posturas, moradias, costumes, habitos e manifesta¢des culturais de homens e mulheres pobres
que ndo correspondem a tal ideario e que, a0 mesmo tempo, resistem cotidianamente e das mais

variadas formas contra tais investidas.

1.1 A capital paraibana entre o local, o nacional e o global

Para entendermos como o processo de moderniza¢do capitalista opera na cidade da
Parahyba durante as primeiras décadas do século XX, ¢ de fundamental importancia
compreendermos como a historia da cidade ¢ atravessada pela sua inser¢cao no contexto do
capitalismo global por meio da dinamica de expropriacao territorial na chamada periferia.
Como apresentado por Wendell Assis (2014), essa expropriagdo nos remete ao século XVI,
com a expansdo colonial europeia por meio das grandes navegagdes e do “descobrimento” das

Américas.

Nessa direcao, Giovanni Alves (2001) também comenta:

[...] se € verdade que o mercantilismo, o colonialismo e o imperialismo tinham
raizes no nacionalismo e ajudaram a difundir o modelo de Estado-nagdo pelo
mundo afora, ¢ também verdade que quebraram fronteiras de tribos, clas,
povos, nacionalidades, culturas e civiliza¢oes. Nesse sentido ¢ que o
capitalismo entra decisivamente no desenho (e redesenho) do mapa do
mundo, criando nag¢des e colonias, metropoles e impérios, geoeconomias e
geopoliticas, ocidentes e orientes (ALVES, 2001, p. 4, grifos nossos).
Nesse sentido, a colonizagdo das Américas, a circum-navegacdo da Africa e a
incorporacao dos mercados das Indias Orientais e da China foram basilares para a abertura de

“um novo campo de agdo a burguesia emergente” (MARX; ENGELS, 2010, p. 41) e para o

proprio desenvolvimento do sistema de producdo capitalista.

Um dos aspectos fundamentais para a compreensdo dessa dinamica para o caso
brasileiro ¢ apresentado por Guilherme Leite Gongalves e Sérgio Costa (2020) no livro Um
porto no capitalismo global, onde realizam um estudo de caso sobre a regido portuaria do Rio

de Janeiro e suas relagdes com o capitalismo global. Baseados no conceito marxiano de
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2 ¢ inspirados pela ideia de modernidade entrelacada, os autores

acumulagdo primitiva'
desenvolvem um conceito que também se faz importante para a nossa pesquisa: o conceito de

acumulacdo entrelagada.

Caracterizado por evidenciar a interconexao “nao so das diferentes regides do mundo,
mas também de diferentes épocas historicas e distintas dimensdes da expansdo capitalista”
(GONCALVES; COSTA, 2020, p. 32), o conceito de acumulacdo entrelacada nos ajuda a
compreender como a “expansao do capitalismo industrial na Europa” ¢ também sustentado pela
“interpenetracdo entre os processos de acumulagdo de capital [...] que se davam no bojo do

colonialismo” (GONCALVES; COSTA, 2020, p. 20).

Dialeticamente, ao compreender o capital enquanto “o sujeito que movia a sociedade
colonial” (TEXEIRA, 2006, p. 581), podemos entender, por exemplo, que a colonizacao do
Brasil — e, portanto, da Paraiba — implica necessariamente na expropriacdo dos recursos
naturais, na destrui¢cdo da cultura e da vida dos povos originarios € na exploragdo da mao de
obra. Como apresentado por Marx (2011, p. 547), estes sao alguns dos elementos fundantes do

proprio modo de produgdo e de acumulacdo capitalista.

Assim, no que diz respeito a ocupacdo da Paraiba pelos colonizadores portugueses e,
portanto, a insercdo deste territdorio na dinamica capitalista por meio da longa guerra de
conquista travada pelos europeus contra os Potiguara, concordamos com a perspectiva
apresentada por Regina Célia Gongalves (2007, p. 26) quando explica “os vetores da conquista

e da colonizagdo” na Paraiba, destacando que

[...] o heroismo e a coragem manifestos nas a¢des dos conquistadores e
colonizadores da Paraiba ao tomarem a terra, devasta-la e cobri-la de

12 Conceito desenvolvido por Karl Marx para designar o processo histérico de separagio entre o produtor € os
meios de produg@o. Sobre a acumulagdo primitiva, o autor afirma: “Num primeiro momento, dinheiro e
mercadoria sdo tdo pouco capital quanto os meios de producdo e de subsisténcia. Eles precisam ser
transformados em capital. Mas essa transformagdo s6 pode operar-se em determinadas circunstancias, que
contribuem para a mesma finalidade: € preciso que duas espécies bem diferentes de possuidores de mercadorias
se defrontem e estabelecam contato; de um lado, possuidores de dinheiro, meios de produgdo e meios de
subsisténcia, que buscam valorizar a quantia de valor de que dispdem por meio da compra de forca de trabalho
alheia; de outro, trabalhadores livres, vendedores da propria forga de trabalho e, por conseguinte, vendedores
de trabalho. Trabalhadores livres no duplo sentido de que nem integram diretamente os meios de produgdo,
como 0s escravos, servos etc., nem lhes pertencem os meios de producdo, como no caso, por exemplo, do
camponés que trabalha por sua propria conta etc., mas estdo, antes, livres ¢ desvinculados desses meios de
produgdo. Com essa polarizagdo do mercado estdo dadas as condi¢des fundamentais da producgdo capitalista. A
relagdo capitalista pressupde a separagdo entre os trabalhadores e a propriedade das condi¢des da realizacdo do
trabalho. T4o logo a produg@o capitalista esteja de pé, ela ndo apenas conserva essa separagdo, mas a reproduz
em escala cada vez maior. O processo que cria a relagdo capitalista ndo pode ser sendo o processo de separagido
entre o trabalhador e a propriedade das condigdes de realizacdo de seu trabalho, processo que, por um lado,
transforma em capital os meios sociais de subsisténcia e de produc¢ao e, por outro, converte os produtores diretos
em trabalhadores assalariados” (MARX, 2011, p. 514-515).
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canaviais, € ao perseguirem, matarem e escravizarem os Potiguara devem ser
compreendidos como elementos de um processo muito mais importante para
a sociedade colonial que se constituia, naquele momento, na nova capitania
[...]: os interesses da agromanufatura agucareira e do capital mercantil que a
fomentava (GONCALVES, 2007, p. 29-30).

E inserida nesse contexto mais amplo que a colonizagdo na Paraiba se constitui com o

objetivo de expandir a “fronteira do agucar ja instalado em Pernambuco” (GONCALVES, 2007,

p. 29). Nela, dois aspectos ganham destaque e, segundo a autora, revelam o periodo estudado:

[...] de um lado, o constante estado de beligerancia que caracteriza o periodo
e, de outro lado, a formagdo, através da guerra, do sistema de mercés e
privilégios, ¢ dos negocios de cativeiro de indios ¢ da produgédo de agucar,
de uma elite local cujas origens se encontravam profundamente enraizadas na
vizinha Capitania de donatario, Pernambuco (GONCALVES, 2007, p. 26,
grifos nossos).

Desse modo, esses processos mais amplos (que, como ja mencionado, sao oriundos do
proprio sistema capitalista em sua fase mercantil, e que, a0 mesmo tempo, fornecem as
condigdes necessarias para estruturacdo de todo um sistema de privilégios e desigualdades

marcantes até hoje na historia da cidade) fizeram com que, apos seis tentativas, fosse possivel

firmar as pazes com os Tabajara. Assim,

Desde a instalagdo das Capitanias de Pernambuco e de Itamaraca, essa era a
primeira grande vitoria dos portugueses contra os Potiguara e os franceses. O
‘acordo de paz’ significou a virada da guerra para o lado dos portugueses, pois,
pela primeira vez, os inimigos seriam derrotados em seu territorio, e a marcha
da civilizagdo branca, com o estabelecimento da povoacao de Nossa Senhora
das Neves, daria mais um passo importante, as margens do Rio Paraiba,
preparando o deslocamento da fronteira mais para o norte. O primeiro e
sangrento capitulo dessa historia estava encerrado [...]. Peitos seriam detidos,
costados seriam abertos, membros de corpos seriam espalhados, ainda quentes
e palpitantes, pelos caminhos e campos da terra dos Potiguara
(GONCALVES, 2007, p. 82).

Assim, ndo sem resisténcia indigena, a nova cidade surgiu sustentada nos sistemas de
privilégios, na exploracdo da mao de obra escrava indigena, bem como no exterminio dos povos
nativos. Apesar de todas essas investidas e sustentaculos, a cidade da Parahyba se desenvolveu

lentamente e acabou “ocupando um papel periférico na rede urbana colonial, situagcdo que

persiste na contemporaneidade” (TINEM; CARVALHO; MARTINS, 2005, p. 1).

Assim, ao longo dos séculos, além da renovagao e da instalacio de algumas novas usinas

de agucar na regido proxima a capital, na Zona da Mata, e de algumas industrias voltadas para
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o mercado interno, sobretudo industria téxtil, a Paraiba seria fornecedora de algoddo para o
exterior, especialmente para a Europa no século XIX, com crescente importancia da Alemanha
como destino no século XX. A maior parte da produgdo algodoeira do estado era escoada via o
municipio de Campina Grande em dire¢do ao porto de Recife, capital do estado vizinho
Pernambuco, que em termos econdmicos e politicos mantinha uma posi¢ao preponderante sobre
a Paraiba. Enquanto a “Rainha da Borborema” assumia a fun¢do de principal entreposto
comercial da produgdo primario-exportadora, a capital do estado mantinha sua primazia politica
com uma dindmica econdmica relativamente isolada, através de municipios do entorno, e
também com lagos estreitos com Recife. Na virada do século XIX para o XX, surgem, portanto,
debates para reversao dessa posi¢do econdmica relativamente “isolada” da capital politica sobre

seu proprio estado, que remonta ao periodo colonial.

A medida em que nos aproximamos das pesquisas em torno do tecido urbano da cidade
da Parahyba, percebemos que a maior parte dos estudos pensam a cidade a partir da dicotomia
entre “Cidade Baixa” e “Cidade Alta”. Entretanto, de forma alinhada com a perspectiva
apresentada por Tinem, Carvalho e Martins (2005, p. 18), a Parahyba ¢ aqui compreendida
como uma cidade que, pelo menos até o transcorrer dos anos 80 do século XIX'3, vai sendo
composta por “diversas zonas com carateristicas proprias e diferentes entre si”’, podendo, assim,
ser dividida a partir das categorias de cidade consolidada, cidade ndo consolidada e zonas de
expansdo. Essa opcao de andlise nos permite visualizar melhor a complexidade dos processos

concernentes ao seu tecido urbano.

Como apontado por Tinem, Carvalho e Martins (2005), por meio da analise dos escritos

de Herckman, em sua Descri¢do geral da Capitania da Paraiba (1639), e da toponimia presente

13 Nessa época, percebe-se um crescente movimento de agdes agressivas no tecido urbano que se intensificara ao
logo das primeiras décadas do inicio do século XX, em conjunto com a instalagéo de servigos que caracterizam
a logistica modernizante. Como marcos desse periodo de preludio, citamos “a abertura da praca Antenor Navarro
(com a demoli¢do do quarteirdo adjacente ao beco de Sdo Frei Pedro Gongalves, que se extinguiu no processo),
o fechamento do beco de Carlos Holmes e o prolongamento das ruas da Alegria e Bardo do Triunfo
(atravessando quadras preexistentes)” (TINEM; CARVALHO; MARTINS, 2005, p. 14). E também nessa
segunda metade do século XIX que agdes de intervengdo serdo implementadas nas areas ndo consolidadas da
cidade. “Na zona Sudoeste e no aclive Cidade Baixa/Cidade Alta verificou-se: a implantagdo da estrada de ferro,
a ocupacdo da rua do Cajueiro e do ultimo quarteirdo sudeste da rua da Areia, a formagédo das travessas do
Cajueiro e Visconde de Itaparica, da rua da Estrada Nova e das trés ruas do Jardim (localizadas dentro do
perimetro do malfadado Jardim Botanico, ndo tinham nome na época, ¢ atualmente sdo Irineu Pinto, Eugénio
Toscano e Tenente Retumba). Na zona de declive para a Lagoa, verificaram-se: o prolongamento da rua Nova
da Alagoa, o surgimento da rua do Jaguaribe, das travessas do Jaguaribe ¢ do Chao-Duro e dos becos do
Jaguaribe, do Cipriano ¢ do Macaco. Portanto, o0 que ocorreu foi, com exce¢io dos pontos de intervencio
direta do presidente Rohan, um crescimento “espontineo” no numero de moradores através do
surgimento de uma quantidade significativa de novas vias e passagens, sem que a ocupac¢do precaria e
pouco densa tenha se modificado essencialmente” (TINEM; CARVALHO; MARTINS, 2005, p. 16, grifos
Nnossos).
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no Mapa de Manoel Francisco Grangeiro (1692), pode-se perceber que a ocupagdo do espaco
que futuramente sera chamado de Cidade Baixa (onde se localiza o Porto do Capim) sé vai
ocorrer, de fato, durante o intervalo de 40 anos entre tais documentos, ou seja, mais ou menos

um século apo6s o inicio da ocupagao portuguesa.

Tinem, Carvalho e Martins (2005, p. 7) apontam que € possivel chegar a essa conclusao
na medida em que o espaco edificado e, portanto, o proprio “conceito” do que seria a urbe, em
Herckman (1639), se circunscreve na chamada Cidade Alta, no topo da colina, ao passo que o
mapa de Grangeiro (1692) ¢ o primeiro documento “em que se percebe a ocupagao efetiva da
margem direita do rio, formando um bairro edificado (o Varadouro), onde se observam dezenas

de prédios”, como ¢ possivel observar nos destaques do referido mapa presente a seguir.

As numeragdes correspondem a anotagdes presentes no mapa reproduzido,
notadamente: 1 - Porto do Varadouro; 2 - Capela de S. Frei Pedro Gongalves e Alto do
Varadouro; 3 - Ladeira de Sao Francisco ou ‘Rua do Varadouro para a cidade’; 4 - Porto do
Varadouro, no Rio Sanhaud; 5 - Alfandega; 6 - Armazém ou Passo; 7 - Caminho do Carro para
a Cidade; 8 - Igreja Matriz; 9 - Mosteiro de Sdo Bento; 10 - Estrada que vai das cacimbas até a
porta da Igreja do Rosario dos Pretos; 11- Varadouro e caminho para as cacimbas e o portinho;

12- Cerca ou muro do Convento de Santo Antonio.



“eJ0ine e[od sepejuoosaloe sogderownyN ‘zz0 1l og
JWQ 08SA0Y * U BIOYUSS-op-eIodI[0]-9p-opepIo-ep-000q59/7 (/600 Z/W0930dS50[q SOdUIa}S0SopojopeqAyerede//:dny (wo [oafuodsiq 'sodwo ], so SOpo ], op eqreled V :9puog

(Z691) 01193ur.I0) 03sIdIUR [ouB]A] Op tdew op vdye.I30)0) vid9o) — | BANSIY

ve



35

Um aspecto relevante ¢ o destaque que Tinem, Carvalho e Martins (2005, p. 8) dao ao
fato de que as vias que futuramente serdo importantes ainda estdo “em estado tdo embrionario
que permaneciam fora do espago urbano, recebendo o nome de estradas”, que, em sua maioria,

»14" como é o caso das ruas

tinham em sua denomina¢do o complemento “para a cidade
destacadas no mapa com o namero 3, 7, 10 e 11, respectivamente, a Ladeira de Sao Francisco
ou ‘Rua do Varadouro para a cidade’, o Caminho do Carro para a Cidade, a Estrada que vai das

cacimbas até a porta da Igreja do Rosario dos Pretos e o Caminho para as cacimbas e o portinho.

Essas nomenclaturas expressam, em grande medida, que, apesar da area do Varadouro
ja estar presente em registros como o mapa em questdo, ela ainda ndo ¢ entendida como parte

integrante da cidade, processo que s6 ird ocorrer no século XIX.

Outro ponto se refere a constatacao de que a Cidade Alta e a Cidade Baixa, “em seus
trechos consolidados (mais antigos, mais valorizados socialmente e de ocupacao mais densa),
se assemelhavam mais entre si do que com os trechos ndo-consolidados correspondentes”
(TINEM; CARVALHO; MARTINS, 2005, p. 18). Essa constata¢do nos ajuda a entender mais
um ponto crucial para a presente pesquisa: as relacdes sociais existentes nas areas da capital

paraibana eram extremamente imbricadas.

Desse modo, mesmo com a preponderancia de setores sociais em determinadas areas da
cidade!®, o seu tecido urbano era formado por diversos trechos nio consolidados, leia-se
habitados por pessoas de origem humilde. Estas se espalhavam por toda a cidade e, apesar dos
planos e das intervencdes estatais, permanecem circulando pelas ruas da cidade e sendo
fundamentais para a sua estruturagdo. Assim, a0 mesmo tempo em que as pessoas com maior
poder aquisitivo sentem mal-estar com o modo de vida da classe trabalhadora, precisam de suas

presencas para a realizacao dos trabalhos necessarios a sua propria posi¢ao e ascensao.

A historicizagdo e problematizacao desses processos em torno do tecido urbano sio,
portanto, fundamentais para o entendimento da cidade em comparagao a um ser vivo repleto de
contradicdes, conflitos e transformacgdes que, em um movimento dialético, refletem os lugares
sociais de quem a registra, as tentativas de silenciamento de determinados setores sociais, bem

como a luta de classes manifestada em seu cotidiano pelos diversos grupos que nela habitam.

14 A ‘estrada ou caminho do carro para a cidade’ (atual Bardo do Triunfo) € a ‘rua do Varadouro para a cidade’
(atuais Visconde de Inhatima, Jodo Suassuna e Areia) sdo alguns dos exemplos apresentados pelos autores
acerca dessas denominagoes.

15 A parte consolidada da cidade com as edificagdes religiosas, administrativas, a Alfindega, o comércio da rua
Maciel Pinheiro, etc.
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Essa ¢ uma perspectiva basica para entendermos o nosso recorte tematico e temporal,
na medida em que, como veremos a seguir, o primeiro ciclo de modernizagdo capitalista na
capital paraibana carrega consigo dispositivos que buscam extirpar formas multiplas de ser e
de estar no mundo e que, em ultima instancia, apesar das tentativas de segregacdes, acabam
revelando conflitos sociais mais amplos e experiéncias compartilhadas de pessoas e grupos

sociais que, para viver, precisam resistir cotidianamente.

1.2 Entre projetos e praticas: a modernizacao capitalista na cidade da Parahyba (PB)

No Brasil, a virada do século XIX para o século XX se anuncia, ao menos no plano das
ideias, como repleta de inovagdes e elementos modernizantes. Assim, durante esse periodo
iniciam-se processos que visavam higienizar e embelezar os espagos urbanos de um pais cuja
realidade (marcada pelos resquicios da escraviddo, pela presenca de aspectos rurais nas cidades,
pela irregularidade do trago urbano, pela pobreza acentuada e pela proliferacdo de epidemias)

era diametralmente oposta as aspiracdes das classes dominantes e das elites letradas.

Para dirimir e ocultar essas caracteristicas, as classes dominantes buscavam forjar uma
nova realidade que, assentada nos parametros modernizantes, os distanciassem e
diferenciassem das classes subalternizadas do pais. Para tanto, inspiravam-se, sobretudo, na
experiéncia de Paris — considerada capital do mundo no século XIX em razdo de sua

importancia, inclusive simbdlica, para o Ocidente:

O caso classico de Paris, resultante da reforma conduzida por Haussmann,
torna-se referéncia. A reforma parisiense resulta numa cidade com avenidas
largas e arborizadas, sobrepostas a antiga malha urbana irregular, interligando
os principais monumentos e pragas. Os espacos publicos também sdo
construidos através da criagdo de parques no contorno da cidade [...].
Haussmann busca promover um novo ambiente urbano monumental, através
da regularidade de vias largas que se tornam os principais elementos na
hierarquia do tragado por ele proposto. Essas avenidas, homogeneamente
arborizadas, chamadas de bulevares, ao passarem por monumentos, alargam-
se criando espagos publicos geralmente circulares, que se vinculam a outras
vias de caracteristicas semelhantes, distribuindo o trafego pelas avenidas
principais. Nesses percursos, encontram-se as principais pragas, monumentos
e areas verdes da cidade (ALMEIDA, 2006, p. 11).

Espalhando-se pelo globo, essa logistica chega no Brasil, via Rio de Janeiro. Assim,

A capital federal foi a primeira cidade brasileira a se submeter ao processo de
renovacdo. A urbe passou por uma transformac¢do voltada para a adogcao de
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medidas que visavam a melhoria das condigdes higi€énicas e das vias de
circulagdo [...]. No Rio de Janeiro, o aspecto colonial era sindnimo de atraso;
as ruas estreitas, mal cheirosas, escuras, teriam que ser esquecidas para fazer
surgir a cidade civilizada, transformada, ostentadora de belos boulevards
como os de Paris, e de vias amplas para a circulagdo (NASCIMENTO;
SILVA, 2000, p. 29-30).

Esse processo, potencializado pelo cenario mundial de avangos tecnologicos (oriundos
da Revolugao Industrial) e particularmente diferenciado em cada localidade, também ocorreu
pelo conjunto das capitais do pais (a exemplo de Sao Paulo, Salvador, Porto Alegre e Recife,
inclusive com a fundagao de Belo Horizonte como uma cidade planejada como moderna desde
suas origens) e em muitas outras cidades de relevo econdomico Brasil afora. Ao escrever sobre
sua materializagao na cidade de Campinas (SP), Jos¢ Amaral Lapa (2008) nos ajuda a entender

como os sentidos de algumas palavras, tais como moderno, modernizagdo e modernidade —

apesar de suas particularidades semanticas e historicas — emergem

[...] com impeto, trazendo consigo a chancela do atual que se opde a velha
ordem e portanto ao que € arcaico — que ¢ a face senil e negativa do antigo —,
ao que nao deve ser, pois ndo corresponde mais a dindmica da realidade social
¢ a sua viabilizagdo nos padrdes em que se apresenta (LAPA, 2008, p. 18).

Assim, nas primeiras décadas do século XX, esses idedrios também chegaram a capital
paraibana que, inserida no processo de modernizagdo capitalista, buscou promover mudangas
tanto nos aspectos fisicos da cidade quanto nos costumes e habitos circunscritos em sua

espacialidade. Entre os grupos sociais mais afetados por essa dindmica, destacam-se os

trabalhadores habitantes da cidade:

O pobre urbano, desta forma, sofre um processo de apropriagdo moral, - isto
¢, de imposic¢ao de condutas moralizantes e de discursos de estigmatizagao e
de envergonhamento, - cotidiano por parte dos empreendedores morais da
época, - que buscam definir-se a partir dos codigos europeus de conduta e
comportamento, - € cuja logica discursiva € a de defini-lo como imagem e
elemento moral e emocional de um passado do qual a elite local se envergonha
e quer afastar-se. Vergonha social esta projetada sobre a pobreza urbana,
reduzida ideologicamente a elemento curioso e pitoresco da paisagem urbana
a ser civilizada, ou a um elemento potencialmente perigoso que precisava ser
disciplinado e controlado (BARBOSA, 2019, p. 175).

Essa populagdo — que “se abrigava em palhogas ou taperas, construidas de palha ou
taipa, as margens do rio Sanhud e de sua area de mangues, ou entdo espalhadas por algumas

ruas do bairro do Varadouro” (BARBOSA, 2019, p. 175) — era, como veremos ao longo do

capitulo, presenca constante na vida urbana da Parahyba.
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Assim, apesar das investidas modernizantes, as classes dominantes continuam
precisando conviver com o universo sociocultural dos trabalhadores que, em suas experiéncias,
compartilhavam habitos considerados “antiquados” de acordo com a dindmica hegemonica. A
confluéncia desses dois “mundos” ¢ potencializada pela descontinuidade dos processos
modernizantes na capital, bem como pela propria distribui¢ao do tecido urbano que, por muito

tempo, foi circunscrito no nucleo inicial da cidade, como ¢ possivel notar na figura (2) a seguir.



allisles 8p [enly wabew] gy




40

Assim, apesar da segrega¢do espacial existir, ela ndo se efetiva da forma desejada pelas
classes dominantes. Por mais que algumas das moradias fossem realocadas para o entorno do
nucleo principal da cidade, os trabalhadores, enquanto classe, continuam existindo nessa
espacialidade durante todo o recorte temporal pesquisado. Desse modo, o tecido urbano da
Parahyba ¢, durante as primeiras décadas do século XX, marcado pela coexisténcia de diversos

tracos e caracteristicas que a modernizagdo buscava expurgar e camuflar.

O mapa acima, elaborado a partir das ferramentas do projeto Filipeia, vinculado a
Diretoria de Geoprocessamento e Cadastro Imobiliario (DIGEOC) da Prefeitura de Jodo
Pessoa, em justaposicao de fotografia de satélite da cidade em 2021, destaca a dindmica urbana
e territorial da cidade entre 1647 e 1946, contribuindo para o entendimento acerca de pelo
menos dois pontos importantes para a nossa tematica: 1. A morosidade da expansdo urbana da

capital paraibana; 2. A caracterizacdo de seu tragado urbano ao longo dos anos.

Até 1889, por exemplo, o tecido urbano estava restrito as imediagdes do nucleo inicial
da cidade. Em 1923, a expansdo ja se acentuou, principalmente em direcdo ao leste e sul, mas
ainda de maneira bastante conectada ao nucleo urbano de entdo. Segundo José Oliveira (2006,
p. 69), entre 1634 e 1889, “a mancha de 4rea urbana aumentou de 0,46 km? para 2,14 km?”. J4
“em 1923, amalha de vias urbanas tinha 68,89 Km de extensdo”. Em 1930, esse nimero cresceu

para 136,04 km de vias.

E justamente a partir da década de 1930 que existe também uma inflexdo mais
acentuada, tanto em relacdo aos nucleos que, de forma mais ou menos independente da area
inicial da cidade, vdo se formando a partir da abertura da Avenida Epitacio Pessoa'®, quanto ao
tracado que se apresenta de modo mais linear e planejado, se comparado aos arruamentos

iniciais da cidade, onde ¢ possivel constatar uma forte irregularidade:

Esse desenho foi caracteristico das vilas e cidades do Brasil Colonial: tratava-
se de ‘um tragado incipiente de ruas e becos’, que ‘ndo somente acompanhava
os diversos divisores de agua da topografia como oferecia uma estreita frente
ou testada a terrenos que também buscavam uma posi¢do mais favoravel para
0 escoamento das aguas para frente ou para tras.” (MAIA, 2000, p. 32)."

As pretensdes de modernizacdo da cidade deveriam superar algumas dessas

caracteristicas da ocupacao urbana lusa e brasileira de até entdo. Nesse sentido, levando em

16 A estruturacdo dessa via serd fundamental para a ampliagdo da cidade em dire¢do ao leste, contribuindo para o
fenomeno da “corrida para o mar” que s6 acontecera nos anos seguintes.

17 As citagdes presentes nesse trecho foram extraidas de: MARX, Murilo. Cidade no Brasil terra de quem? S3o
Paulo: Nobel: Universidade de Sao Paulo, 1991, p. 89.
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consideracdo que uma maior industrializacdo so se efetivou ao longo do territorio brasileiro de
forma tardia, a partir da década de 1930, Doralice Maia (1994) faz uma ressalva importante no
que diz respeito a propria nomenclatura de urbanizagao, bastante utilizada para caracterizar os

processos de expansao da capital paraibana:

Torna-se, portanto, dificil considerar o crescimento de Jodo Pessoa, desde sua
origem, como inicio de um processo de urbanizagdo, uma vez que o grande
impulso de sua organizacdo se dava em funcdo das atividades agricolas de
exportagdo, mais precisamente, em funcdo da monocultura canavieira, além
de atividades comerciais ¢ administrativas [...].

Se a cidade — entendida simplesmente como uma aglomeragao de pessoas que
desenvolvem atividades nao exclusivamente agricolas e com poder politico
administrativos — preexiste ao capitalismo, o processo de urbanizagdo,
entendido enquanto um processo social, eminentemente interligado ao
processo de industrializagdo, da-se a partir da criagdo de uma economia
urbana. Economia urbana que ndo surge por acaso, mas apenas quando do
desenvolvimento das forgas produtivas da sociedade, isto é, do emergir do
mundo das maquinas, da expansdao da industria moderna que estabelece os
meios de comunicacdo e o mercado mundial moderno; submete a si o
comércio, transforma o capital em capital industrial, criando rapida circulagao
e concentragdo de capitais (MAIA, 1994, p. 21).

3

E nesse cenario de particularidades — geradas, inclusive, pelo lugar que a capital
paraibana ocupa dentro da dindmica nacional e global — que a modernizacdo capitalista ira
realizar-se na cidade da Parahyba, alterando determinados aspectos e mantendo relagdes sociais

pautadas na hierarquizagdo de seus grupos e na subjugacgdo da classe trabalhadora.

As acdes modernizantes e a reestrutura do tecido urbano ganharam mais impulso na
Parahyba durante as trés primeiras décadas do século XX, e os conflitos entre a cidade ideal
(moderna, padronizada, limpa) e a cidade real (irregular, arcaica, rudimentar, heterogénea)

também se fizeram constantes no ambito dos discursos e das praticas de entao.

Para entendermos a materializagdo e os descompassos desses processos, alguns livros,
coletaneas e trabalhos académicos — notadamente dissertagdes e teses das areas de Historia,
Geografia e Arquitetura e Urbanismo, além de trabalhos de conclusdo de curso e artigos afins
— se mostram fundamentais e constituem a principal fonte de informagdo para a construgao
deste subcapitulo. Entre eles, alguns ganham destaque e trazem contribui¢des fundamentais
para a maturacdo deste trabalho, impulsionando um olhar atento e uma andlise critica em

relagdo as fontes investigadas.
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Nesse escopo, pelo menos trés livros ja se apresentam como importantes: 1. Entre o Rio
e o Mar: arquitetura residencial na cidade de Jodo Pessoa (2016), organizado por Maria
Berthilde Moura Filha, Ivan Cavalcanti Filho ¢ Marcio Cotrim; 2. Trilhos, luzes e salubridade:
inovagoes técnicas na cidade entre os séculos XIX-XX (2019), organizado por Doralice Satyro
Maia, Nirvana Ligia Albino Rafael de Sa e Paula Augusta Ismael da Costa; € 3. 4 rua e a
cidade: multiplos olhares (2020), organizado por Doralice Satyro Maia, Maria Berthilde Moura
Filha e Paula Dieb Martins. Todos eles trazem um panorama valioso e diverso de tematicas,

areas e enfoques que contribuiram para o desenvolvimento desta Dissertagao.

Na area da Geografia, destacam-se a Dissertagdo de Mestrado (1994) O campo na
cidade: necessidade e desejo (um estudo sobre subespagos rurais em Jodo Pessoa-PB), ¢ a
Tese de Doutorado (2000) Tempos lentos na cidade: Permanéncias e transformagoes dos
costumes rurais em Jodo Pessoa — PB, ambos defendidos por Doralice Satyro Maia. Na
Dissertagdo, a autora analisa o processo de urbanizagao de Jodo Pessoa partindo do que seria o
“avesso” a sua paisagem, ou seja, tendo como foco a existéncia de uma vida rural pulsante
principalmente nas margens dos vales dos rios e nos vazios urbanos da dita cidade “moderna”
que seria, a0 mesmo tempo, urbana e ruralizada. Ja na Tese, Maia (2000) aborda, por um lado,
a producdo e a reproducao de ditos espacos rurais e, por outro, as permanéncias € as

transformacdes de costumes rurais no processo de urbanizacao de Jodo Pessoa-PB.

No ambito da Arquitetura e Urbanismo, alguns trabalhos também vém contribuindo para
o entendimento acerca do processo de modernizagao e de transformagdes no tecido urbano da
capital paraibana. E o caso da Disserta¢des de Mestrado de Maria Cecilia Fernandes de Almeida
(2006), intitulada Espacos publicos em Jodo Pessoa (1889-1940): formas, usos e nomes; de
Kaline Abrantes Guedes (2006), intitulada O ouro branco abre caminhos: O algoddo e a
moderniza¢do do espag¢o urbano da Cidade da Parahyba (1850-1924); de Maria Helena de
Andrade Azevedo (2010), intitulada A Rua Direita em Preto e Branco — Cidade da Parahyba
(1870-1930): Fotografias de arquitetura numa leitura historico-morfologica da paisagem
urbana; ¢ de Marcondes Silva Meneses (2014), intitulada O Processo de Demoli¢do e
Desmonte das Irmandades Religiosas na Cidade da Parahyba (1923-1935): “O Caso das
Mercés”’; além da Tese de Doutorado de Clovis Dias (2013), intitulada 4 for¢a da forma: entre

o rio e o mar o Centro de Jodo Pessoa ainda perto do Sanhaud.

Na area da Historia, alguns trabalhos também ganham destaque. E o caso,
principalmente, da Tese de Doutorado de Waldeci Chagas (2004), intitulada As singularidades
da moderniza¢do na Cidade da Parahyba nas décadas de 1910 a 1930. Nela, além de
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apresentar os discursos sobre o que seria a “cidade ideal” e as relagdes entre as intervengdes
urbanas e as diferentes partes componentes da cidade, o autor também investiga o lugar ocupado
pela classe trabalhadora no cendrio urbano, incluindo a discussdo sobre os mendigos, sobre a

assisténcia aos pobres e sobre os espagos mal vistos pelos padrdes modernizantes.

Ja Fernanda Alves (2009), em sua Dissertagao de Mestrado intitulada Urbe vigiada:
modos de morar e viver na cidade de Parahyba do Norte — 1910-1930, se debruga sobre as
intervengdes no espago da cidade, especialmente das habitagcdes dos pobres, bem como as
implicagdes das reformas urbanas na organizacao da cidade. Por ultimo, ainda nessa seara da
modernizacdo da cidade, a Dissertagdo de Mestrado de Lucas Nobrega (2020), O novo
patriménio catolico: a proje¢do de uma atuagdo pastoral para uma cidade em mudanga,
também traz contribui¢des por apresentar os conflitos entre a “cidade antiga” e a “nova cidade”

em Jodo Pessoa, abrangendo o periodo aqui estudado.

Nesse sentido, seguindo a perspectiva apresentada principalmente por Chagas (2004), o
nosso objetivo aqui nao ¢ listar as inovagdes do processo de modernizacao capitalista — tais
como a luz e o bonde elétricos, a 4gua encanada e o esgoto sanitario, os cinemas, os clubes, 0s
salOes, as pragas e os cafés — como se elas aparecessem de maneira homogénea, harmoniosa e
regular na realidade. Buscaremos, em dialogo com as proposi¢des da cartografia e com o
conceito de Cirurgia Urbana'® de Vidal (2004), compreender as complexidades e os porqués
que ditam, por exemplo, onde uma praga deve ser construida ou quais ruas sao prioridades para

a instalacao da luz elétrica.

Desse modo, nos propomos a investigar esses processos por meio de uma perspectiva
problematizadora que leva em consideragdo justamente o lugar central dos condicionantes —
que sdo, de acordo com nossa perspectiva, pautados nos conflitos de classe — que delimitam até

onde e por onde vao os projetos e as praticas modernizantes nesse periodo.

Cabe destacar ainda que, além dos aspectos fisicos, materializados nas casas e ruas, o
discurso em torno da modernizagao também se pautava em questdes mais subjetivas, inseridas
no ambito das praticas que envolviam e ditavam o que era ou ndo digno para uma pessoa
moderna. Portanto ndo eram s6 as questdes de saude/higiene e as condi¢des de moradia que
determinavam quem era moderno. Nesse escopo, também estavam presentes os modos de ser e

de estar no mundo, as musicas, 0s sons € os ritmos, as formas de lazer e de sociabilidade, entre

18«0 termo urbanismo cirargico foi adotado para designar o conjunto de intervengdes sobre o tecido urbano
existente visando a melhoria e modernizag¢ao urbanistica da cidade” (VIDAL, 2004, p. 6).
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outros aspectos que, sendo provenientes de um ambito mais subjetivo, também sdo formados

socialmente.

Por fim, cabe enfatizar que, apesar de ndo se concretizar plenamente, esse processo
buscou, a0 mesmo tempo, educar e reprimir 0s grupos sociais que estavam a margem dos ideais
de progresso de entdo. Era preciso solucionar, de acordo com a logica capitalista, o contraste
causado pelas casas insalubres'® e pelas praticas culturais consideradas incompativeis com a
modernizacdo. Desse modo, além de fomentar as sociabilidades aceitaveis que se
manifestavam, sobretudo, nas pracas, teatros ¢ cinemas destinados a classe dominante, foram
criados mecanismos para que a presenca da classe trabalhadora ndo afetasse a imagem da urbe
moderna que se tentava construir. Espacos foram estruturados e reestruturados para tornar a
cidade mais bonita ¢ moderna com ruas alargadas, locais mais salubres e iluminados, pragas

arborizadas, sem animais nas suas imediacdes, etc.

Para a compreensao dessa tematica, dividimos este subcapitulo em algumas partes onde
buscaremos apresentar os principais topicos. Assim, nas proximas paginas, o leitor entrard em
contato com a explanagdo acerca das medidas de controle que, baseadas na logistica da
urbanizacdo e do higienismo, buscaram disciplinar as formas de ser e viver na cidade; bem
como com os aparatos modernizantes que fundamentaram as intervengdes nos espacos da
capital paraibana e que, apesar de sua interferéncia no cotidiano, beneficiaram pouquissimas

pessoas e grupos sociais.?’

1.2.1 Medidas de controle para uma cidade “desmantelada com tudo de mistura”:

modernizagdo conservadora e higienismo na capital paraibana

S6 agora vou conhecendo melhor a cidade da
Paraiba. [...] E das cidades mais enigmaticas que ja
encontrei, € ndo sei resolver se é bonita se ¢é feia.

19 A situagdo precaria das cidades no final do século XIX delineou um cendrio de crise urbana na virada do século
e abriu caminho para a investigagao sobre os mecanismos adotados para o melhoramento das condigdes de vida
no meio urbano. A idéia de sanear a cidade foi desde o principio acompanhada da idéia de embeleza-la. O
discurso republicano de construir um ambiente urbano moderno e civilizado contou com o apoio das elites
econdmica e intelectual brasileira e na pratica se traduziu em interveng¢des pautadas ndo apenas em principios
técnicos, mas também em atitudes de ordem estética” (VIDAL, 2004, p. 2).

20 Futuramente, também pretendemos desenvolver a escrita sobre os codigos de comportamento basilares para a
vida em sociedade que o progresso buscava forjar, e sobre o distanciamento destes em relagéo as praticas sociais
da classe trabalhadora; bem como problematizar, de forma mais aprofundada, a tese comumente difundida que
defende a ideia da saida da classe trabalhadora do centro da cidade — centro da cidade este que, segundo a nossa
perspectiva, continua sendo um lugar de fluxo e presenca de trabalhadores.
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Isso vem muito de ser uma cidade velha e nova,
muito desmantelada com tudo de mistura.

(Mario de Andrade, 1929)

Apesar das aspiracdes das classes dominantes e das tentativas de instalagdo dos aparatos
modernizantes — que, além do sentido operacional e técnico, também carregavam consigo o
simbolismo do progresso —, a capital paraibana vai adentrando a década de 1930 sem
modernizar-se totalmente, sendo caracterizada como uma cidade “desmantelada com tudo de

mistura”, tal como Mario de Andrade, em citagdo presente na epigrafe, o faz?!.

Para compreender os fatores que operaram como condicionantes para a ndo
concretizagdo plena do progresso almejado pela classe dominante local, precisamos, em um
primeiro momento, nos debrucar sobre as categorias basilares para a propria nog¢ao de
desenvolvimento dos nucleos urbanos de entdo. Como vimos, esses ideais chegam na periferia
do capital por meio do movimento de expansdo deste por todo o globo, mas também se

estruturam de forma particular de acordo com a dinamica de cada localidade.

Assim, concordamos com Raoni Barbosa (2019) quando o autor caracteriza a

modernizacao na cidade de Jodo Pessoa como uma modernizagdo conservadora, termo que

[...] significa, em linhas gerais, a imposigdo, - por parte da burguesia urbana
emergente e da velha oligarquia rural politicamente aliangados, - de uma
dindmica de transformagdes profundas no ambito das relagdes entre
sociedade, cultura e individuo, de modo a modernizar economicamente as
potencialidades de uma economia nacional, sem, contudo, permitir uma
contrapartida politica e social de modernizagdo (BARBOSA, 2019, p. 172).

Essa modernizagdo que se apresenta como inovadora, mas que mantém e reconfigura os
privilégios de classe?, busca promover mudangas e transformagdes na dindmica cotidiana da

cidade que, também assentadas numa perspectiva de classe, combinam “agdes politicas e morais

de controle social da pobreza com esfor¢os de producdo de lugares e fachadas modernizantes

21 Mario de Andrade conheceu a Paraiba e outros estados, tendo como foco a pesquisa das culturas populares. Na
ocasido, ele refletiu sobre o que via em diarios, rabiscos e cronicas para jornais. Essas notas foram publicadas
em conjunto, 31 anos depois da morte do escritor, no livro O turista aprendiz (1976) que ganhou uma nova
edicdo, em 2015, por meio da parceria entre o Instituto de Estudos Brasileiros (IEB) e o Instituto do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional (IPHAN). “O Turista Aprendiz, um dos mais importantes livros de
‘descobrimento’ do Brasil, foi escrito em forma de didrio, com informalidade, humor e elevada percepgao para
o prosaico ¢ o inusitado” (TORELLY, Luiz. IPHAN, 2015, p. 11-12)

22 Privilégios este que se materializam fortemente na Paraiba por meio das relagdes oligirquicas, como
demonstrado no capitulo seguinte.
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para uso proprio. Espacos e lugares estes distanciados e protegidos do contagio e da poluigdo

expressos pelo homem comum pobre” (BARBOSA, 2019, p. 171). Assim,

A modernizacdo conservadora da cidade, nesse sentido, normaliza e naturaliza
a violéncia simbodlica e material no ambito das relagdes cotidianas entre
individuos que se orientam a um s6 tempo em realidades sociais marcadas
pelos elementos do moralismo tradicional e religioso, da desigualdade
econdomica em formas pré-modernas e da subordinagdo politica autoritaria,
mas, também, por projetos, utopias e fantasias da modernidade, tais como a
confianga nos processos técnico-cientificos e o engajamento publico nos
ideais de democracia formal e de liberdade da pessoa humana (BARBOSA,
2019, p. 172).
Nessa seara da busca pela normatizagao dos espagos e habitos, as nogdes de urbanizagdo
e o higienismo ganham destaque e se configuravam como basilares no processo de
modernizagao capitalista. Desse modo, foi necessaria a estruturacao de institui¢oes reguladoras
¢ de uma série de normativas que buscavam, por um lado, fortalecer o ideario modernizante no
que diz respeito as subjetividades das populacdes abastadas e, por outro, dirimir as

caracteristicas fisicas e simbdlicas existentes no espaco urbano que destoavam da realidade

desejada pelos defensores da urbanizagao e do progresso.

Aqui — partindo da perspectiva apresentada de que, se existe a proibicao, existe a pratica
que se quer proibir — o objetivo € explicitar os elementos acerca da vida cotidiana que — estando
presentes nos discursos combativos e nas proibi¢des que pretendiam, por meio da
disciplinarizag¢do, harmonizar a pretensa urbe moderna — nos ajudam a investigar, a contrapelo,
as contradi¢des sociais evidenciadas por meio das experiéncias compartilhadas e das condigoes

de vida dos trabalhadores urbanos.

Assim, [...] ao longo das trés primeiras décadas do Século XX, os governos
estadual e municipal utilizaram medidas autoritarias para manter a disciplina
no uso do espago publico urbano a fim de assegurar a higienizag¢ao da cidade.
[...] Nesse sentido, a modernidade também significou a aplicacdo de algumas
medidas profilaticas fundamentadas na ciéncia e cujo objetivo era o de manter
a cidade ideal (CHAGAS, 2015, p. 143).

Como, portanto, os processos especificos de urbaniza¢do se concretizaram no ambito
local? Como eles expressam e sdo frutos de uma logica higienista? Em quais partes da cidade

eles sdo predominantes? Quais becos, ruas, moradias e grupos sociais sdo alvos dessas agdes de

disciplinarizagdo da cidade? Como elas incidem no cotidiano das classes subalternizadas?
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Para tentar responder essas questdes, um caminho possivel ¢ conhecer o histdrico, as
bases e a normativas da Reparticdo de Higiene (institucionalizada em 1911) e do Codigo de
Posturas (1928) que, por razdes que buscaremos explicitar ao longo do texto, sdo marcos na
execucdo dos processos de modernizacdo, na estruturacdo de uma logistica higienista e,
portanto, nas intervencdes em diversos espagos, becos, ruas e vielas considerados incompativeis

com a urbe moderna.

Nesse sentido, uma fonte de informagdes essencial para a compreensdo acerca da
dinamica da vida urbana e, portanto, dos “problemas” a serem enfrentados para a estruturagao
de uma cidade moderna é a Monographia da Cidade da Parahyba, de autoria de Vicente Gomes
Jardim (1889). Baseando-se no levantamento realizado por Jardim?® na transi¢do do século XIX
para o século XX, Alberto Sousa ¢ Wylnna Vidal (2010) elaboraram uma planta sobre a
distribuicdo das edificagcdes na capital paraibana. A planta que representa a cidade em 1889,
apesar de estar fora do recorte temporal aqui estabelecido, nos possibilita entender a forte
presenca e o impacto da existéncia das casas de palha e, logo, das classes subalternizadas no
perimetro da cidade — fator determinante para a constru¢ao e aplicagdo das normativas presentes

no Codigo de Posturas.

2 Em 1889, “Vicente Gomes Jardim, agrimensor e funciondrio publico, publicou na Gazeta da Parahyba um texto
de sua autoria em que ele fazia uma descri¢do minuciosa da geometria e de outras caracteristicas das vias e
pragas ainda existentes na capital paraibana” (SOUSA; VIDAL, 2010, p. 21).
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Seja em ruas onde elas predominavam — como € o caso da Rua Formosa (atual Avenida
Beaurepaire Rohan), com 48 casas de palha, ou da Rua do Cajueiro (atual Rua Indio Piragibe),
cujo numero chegava a 90 casas desse tipo —, seja em becos que ficavam proximos as principais
vias da cidade — como o Beco do Goes (também conhecida como Ladeira dos Goes e atual
Ladeira Feliciano Coelho), que ligava a Rua Marqués de Herval (atual Avenida General Osorio)
a Rua Bardo da Passagem (atual Rua da Areia) e que possuia 19 casas de palha —, seja ainda
nas proprias vias principais da capital paraibana — como na ja mencionada Rua Marqués de
Herval onde, na extremidade oposta a Catedral Basilica de Nossa Senhora das Neves, Igreja
Matriz da Cidade de Jodo Pessoa, ¢ possivel encontrar 18 moradias desse tipo —, um fato € certo:
as casas de palha estavam presentes, em maior ou menor intensidade, por todo o perimetro da
cidade que, anos depois, ira “pretender-se” moderna, mas que continuara sendo uma cidade

“desmantelada com tudo de mistura”.

Isso também porque, como apontado por Maia (1994, p. 2-3) e como veremos mais
detalhadamente, nessa “[...] cidade, o campo nao se limita a ocupar as bordas de seu tecido, mas
entranha-se pela sua malha, através de vazios urbanos, das margens dos vales dos rios e/ou das
vias que a cortam”?*. Essa ¢ uma caracteristica demasiadamente forte na capital paraibana que,
mesmo passando por algumas iniciativas oriundas do processo de modernizagao, ira manter em

seu tecido urbano elementos ditos rurais e arcaicos.

Como ¢ possivel verificar na imagem a seguir, apesar da ja mencionada Rua Formosa
(também Rua do Melao e atual Avenida Beaurepaire Rohan) apresentar em 1904 um niimero
relativo de casas em “melhor estado”® do que as 9 casas em alvenaria e 48 de palha em 1889,

ela continuava a nao ter infraestrutura alguma, sendo a rua completamente irregular e declinada,

2 Além das reminiscéncias do mundo rural nos costumes da classe trabalhadora, posteriormente também
pretendemos abordar quais os condicionantes € como foi o processo de deslocamento dos antigos senhores de
engenho, entdo usineiros, do campo para a cidade, buscando investigar como esta, em grande medida, pode ser
compreendida como um prolongamento do meio rural, tendo sua base econdmica centrada nele. Para tanto,
recorreremos aos argumentos de Maia (1994).

25 Essa relativa melhoria nas condi¢des das casas ndo pode ser vista de forma ingénua, como puramente uma
consequéncia do “progresso” que se “alastrava” pelas ruas da capital paraibana. Se assim aconteceu é porque,
como apresentado por Chagas (2004, p. 173), a Rua do Meldo (em conjunto com a Rua da Raposa, proxima a
ela) era uma das localidades recomendadas pelos médicos “onde as classes pobres poderiam construir suas casas,
desde que fossem de tijolos e telhas, obedecendo, assim, ao Codigo de Postura”. Nela, “moravam os operarios,
estivadores, arrumadores e sapateiros, os quais exerciam suas fungdes nas areas proximas ao Porto do Capim,
na Alfandega, em Armazéns e na Estacdo Ferroviaria. Tratava-se, de um contingente de trabalhadores necessario
a producao e reprodugdo de capital no espaco central urbano”. Assim, os “médicos consideravam que, alocados
em determinadas ruas, tais profissionais evitariam a disseminagdo das doengas, além de facilitar a aplicacdo das
profilaxias caso surgisse uma epidemia” e assim, ¢ claro, as classes dominantes ndo precisariam conviver nas
mesmas ruas que esses grupos sociais, o que, como veremos, nao se efetiva ja que os trabalhadores precisavam
continuar trafegando pelas mais variadas ruas da cidade em razdo da propria locomogao para os ambientes de
trabalho, bem como muitos deles continuam residindo no centro da cidade.
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sem calgadas e sem o alinhamento das casas que, por sua vez, se confundem com a prépria

vegetacao local.

Imagem 1 — Rua do Meldo em 19042°

WEY

o el

Fonte: STUCKERT FILHO, Gilberto. Parahyba capital em fotos, Volume 1, [20047].

Localizada bem no centro de uma cidade que se pretendia moderna, a Rua do Melao ¢
uma das localidades onde “[...] encontram-se habitantes das cidades que ndo conseguem ser (ou
nao lhes ¢ permitido ser) urbanos. Estes homens, por necessidade de sobrevivéncia, ou pelo
desejo de manter hdabitos rurais, criam subespacos rurais nestas cidades” (MAIA, 1994, p. 2,
grifos da autora). Assim, como ¢ possivel visualizar na imagem acima, a rua ¢ marcada por
verdadeiros sitios de fruteiras (notadamente de bananeiras, mangueiras, cajueiros e coqueiros?’)
nos quintais das casas; ndo sendo possivel, inclusive, determinar onde terminam os quintais da

Rua do Melao e onde comecam as ruas, becos e travessas paralelos e adjacentes a ela.

A propria nomenclatura Rua do Melao parece remeter a fruta e, nesta direcdo, €
interessante mencionar que, proximo a ela, também se localizam a Rua e a Travessa da Macaiba,

a Rua das Flores, a Rua e a Travessa da Raposa, o Beco do Melao, a Rua do Limoeiro, a Rua e

26 Também nomeada de Rua Formosa e atualmente Avenida Beaurepaire Rohan.

27 A parte branca, que est4 atrds da casa que estd no meio/centro da foto, parece ser um milharal ou uma horta.
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a Travessa do Cajueiro, a Rua do Mulungu e a Rua da Matinha. Estas, de maneira geral, também

deixam indicios de possiveis relagdes socioterritoriais caracteristicas do mundo rural.

Desse modo, voltando a 1889, ¢ possivel verificar que — segundo os dados da planta de
Sousa e Vidal (2010) — existiam mais de 850 casas de palha?® pelas ruas e pelos becos da capital
paraibana. Uma anélise mais detalhada sobre a distribuicao dessas casas no espaco urbano
parece evidenciar a compreensao da cidade como sendo composta por areas consolidadas e ndo-
consolidadas que — ao contrario da dicotomia entre Cidade Alta e Cidade Baixa, conforme a ja
mencionada proposicao de Tinem, Carvalho e Martins (2005) — explicita melhor as

complexidades, as contradi¢des sociais e a propria dialética da vida urbana.

As informacgdes levantadas por Jardim (1889) expressam, inclusive, uma certa
equivaléncia entre a distribuicao dessas casas nas chamadas Cidade Alta (que possuia 28 ruas,
20 becos e 382 casas de palha) e Cidade Baixa (com 31 ruas, 13 becos e 361 casas de palha)
(AGUIAR; MELO, 1989, p. 109 apud ALVES, 2009, p. 54).

Mesmo com um numero de ruas menor, a Cidade Alta possuia mais casas de palha e
mais becos do que a Cidade Baixa, o que, em grande medida, aponta para pelo menos dois
pontos: 1. Apesar da Cidade Alta ser comumente resumida a sua parte consolidada, sendo
reconhecida por abrigar os principais prédios publicos e as residéncias da classe dominante,
nessa época nela também existia um razoavel numero de moradias de trabalhadores e pessoas
pobres — situagdo que, ao longo do século XX, ird se reconfigurar (mas ndo desaparecer),
principalmente em razao das intervengdes nos precarios becos e ruas da cidade; 2. A dindmica
da vida cotidiana ¢ marcada pelas sobreposi¢des e conflitos entre os mais variados grupos
sociais, se expressando por um imbricado de relagdes. Nela, a classe dominante (que, ja nesse
periodo e mais fortemente nas décadas seguintes, ira ansiar por uma cidade moderna) precisa,
a contragosto, conviver com todas as expressdes contrarias ao idedrio de progresso e
manifestadas, sobretudo, na propria existéncia, na cultura, nos costumes, nas posturas € nas

moradias da classe trabalhadora.

Assim, os trabalhadores, embora fossem essenciais a reprodu¢do do modo de vida da
classe dominante, eram vistos com maus olhos por ela e estavam presentes nos mais variados

espagos da cidade. Justamente por isso,

28 Sobre este numero, encontramos uma divergéncia entre o célculo realizado no presente trabalho tendo como
base a planta de Sousa e Vidal (2010) cujo total chega a 868 casas de palha e o apresentado por Aguiar e Melo
(1989, p. 109 apud ALVES, 2009, p. 55) onde, somando a quantidade de casas deste tipo tem-se 743 casas de
palha no total.
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[...] anecessidade de reté-los e de controlar a eles proprios € aos seus costumes
foi uma das principais preocupagdes das elites e resultou na elaboragdo de
varias leis e codigos e na fundagdo de instituicdes de caridade e auxilio que
tinham os objetivos de vigiar, afastar ¢ domar os trabalhadores (CHAGAS,
2015, p. 143).

Nesse universo de controle e retencdo, o Codigo de Posturas surgiu para sanar
problemas (estruturalmente materializados nos costumes e nas formas de vida das classes
subalternizadas) em um contexto em que se acreditava ser preciso delimitar melhor o campo de
acao do poder publico e lhe dar ferramentas para manter a ordem. Essas fun¢des podem ser
visualizadas na Mensagem apresentada pelo Presidente do Estado Jodo Suassuna a Assembleia

Legislativa (PB) no ano de 1927. Segundo o Presidente,

Uma das necessidades de que mais vivamente se ressentia a Prefeitura, era
seguramente a de um Codigo de Posturas Municipaes; e tal falta redundava
em indiscutivel detrimento aos interesses geraes do municipio.

Nada ha que mais entrave e perturbe o funccionamento dos Orgdos
administrativos, nada mais contrario ao espirito de ordem e methodo, que deve
reinar nos servigos publicos, do que a carencia de uma lregulamentacgdo
precisa, 4 falta de uma legislacdo eficiente, delimitando o campo accao dos
poderes publicos e armando-os de effectiva capacidade de control.
Certamente, leis ndo faltavam & Prefeitura, e decretos em profusdo, ao par de
regulamentos, resolugdes e dispositivos permanentes de leis orcamentarias,
tudo, porém, excessivamente lacunoso e de uma deficiencia angustiosa, além
da absoluta carencia de unidade logica e espirito systematico. Serias
difficuldades advinham a Prefeitura dessa legislacdo tumultuaria e
contradictoria, em que se emmaranhavam os seus poderes administrativos,
restringindo-se, de tal guisa, a efficiencia e capacidade de ac¢do do executivo
municipal. Urgia remediar-se um tal estado de cousas, procedendo-se a uma
consolidacdo systematica das leis e decretos existentes e preenchendo-se as
suas falhas e lacunas, consoante a experiencia dos meios adeantados e as
necessidades geraes do municipio.?

Assim, para cumprir tais demandas, o projeto para o Cédigo de Posturas foi elaborado

pelo Consultor Juridico da Prefeitura. Sendo dividido em cinco livros com 590 artigos no total,

o Codigo de 1928 ird incidir sobre uma série de questdes referentes a dinamica da vida urbana:

O primeiro livro, com 108 artigos, occupa-se das «construccdes e
arruamentosy», estabelecendo as exigencias geraes das construcgdes, as
condic¢des dos predios, ruas, estradas, terrenos, os requesitos essenciaes para

2 Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do Estado pelo Presidente do Estado Jodo
Suassuna em 1927. Parahyba do Norte, Imprensa Official, 1927, p. 184-185. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq=%22c¢%c3%b3digo%20de%20posturas
%22&pagfis=1926. Acesso em: 16 out. 2021.




53

cada especie de obra, edificio, na zona urbana do municipio, etc.. Esta parte
do trabalho consolida a legislagdo existente, modificando-a em grande parte e
introduzindo innovagdes de reconhecida conveniencia.

O livro segundo, com 90 artigos, occupa-se do «commercio, industria e
profissoes», estabelecendo as condigoes de installagdo, licenca e
funccionamento dos estabelecimentos comerciaes e industriaes, feiras,
mercados publicos, etc., regulamentando o exercicio das profissdes, o trabalho
dos menores e mulheres nas fabricas e officinas, a industria de annuncios, a
afericdo de pesos e medidas, etc. Esta parte ¢ toda ella uma innovagao,
nenhuma lei ou decreto existindo, até agora, sobre as materias ahi reguladas.

O terceiro livro, com 180 artigos, trata da «policia de transito e seguranga
publica», firmando as condi¢cdes de matricula e trafego de toda especie de
vehiculos, regulamentando o commercio, industria e emprego de explosivos,
inflammaveis e corrosivos, estabelecendo a protecgao aos animaes, policiando
a industria de caga e pesca, regulando a policia dos usos, costumes e
divertimentos publicos, etc. E egualmente uma novidade toda esta parte, nada
existindo anteriormente sobre o assumpto ahi tratado.

O livro quarto, com 178 artigos, versa sobre «hygiene e policia sanitaria,
firmando medidas obrigatorias contra as epidemias, regulando a hygiene das
habitacdes, estabelecimentos commerciaes e industriaes, logradouros
publicos, etc., a hygiene da alimenta¢do, o commercio do rio, do pao, da carne,
a hygiene dos estabulos e matadouros, inspec¢do sanitaria dos animaes
productores de leite e carne, etc., tratando das industrias insalubres, da hygiene
das feiras e mercados, regulando a condigdes dos empregados na produccio e
commercio dos generos alimenticios, estabelecendo a policia sanitaria dos
cemiterios, inhumagdes, exhumagdes, etc. Esta parte, excepto o capitulo sobre
producgdo e commercio de leite, ¢ também innovagdo, a legislagdo anterior
sendo inteiramente omissa sobre as materias aqui reguladas.

O livro quinto, com 34 artigos, estabelece o processo das infraccdes,
regulando a applicagdo das diversas penas — multa, prisdo, embargos,
interdicgdo, etc. E egualmente novidade esta parte, pois, além das disposi¢des
do Codigo do Processo Criminal do Estado, nada tinhamos, em nossa
legislagdo, sobre esse assumpto de capital importancia.

Dessa apreciagdo synthetica do trabalho, infere-se que o Codigo de Posturas,
enquadrado nos limites da lei organica dos municipios € amolando ao nosso
meio habitos e costumes, a experiéncia legislativa de meios civilizados,
attende satisfatoriamente s exigencias geraes da administracdo municipal, e
constitue, para os poderes do municipio, um efficiente instrumento de
trabalho, incrementando-lhes a capacidade de acg¢do e armando-os da
imprecindivel faculdade de coergio e control.*

Esse copioso codigo que, conforme foi possivel verificar na citagdo acima, engloba uma

grande variedade de aspectos e instdncias no ambito da higienizacao e da regulamentagdo da

39 Mensagem Presidencial apresentada & Assembleia Legislativa do Estado pelo Presidente do Estado Jodo
Suassuna em 1927. Parahyba do Norte, Imprensa Official, 1927, p. 185-189. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq=%22c¢%c3%b3digo%20de%20posturas
%22&pagfis=1926. Acesso em: 16 out. 2021.
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dindmica social da vida urbana, se estrutura enquanto um instrumento regulatério com

incidéncia direta no cotidiano dos trabalhadores.

Segundo Chagas (2015), desde 1920, por exemplo, as construgdes de casas de palha no
perimetro urbano foram proibidas. Esta proibi¢do, que continua existindo nos anos seguintes,
também pode ser vista no Codigo de Posturas de 1928, cujo Art. 8 especifica: “Fica prohibida,

31 As casas de taipa, no

no perimetro urbano da cidade, a edificagdo de casas de taipa e palha
entanto, foram permitidas no perimetro suburbano e, de acordo com o cddigo, elas precisavam

ter cobertura de telhas e as paredes precisavam ser revestidas e caiadas interna e externamente.

De uma maneira geral, segundo as normativas, as casas deveriam ser de tijolos e telhas,
precisavam ter janelas laterais e frontais (de acordo com o Codigo de 1928, as janelas
precisavam ter pelo menos dois metros e as portas trés metros), deveriam ser alinhadas umas as
outras e o proprietdrio precisaria fazer a manutengdo basica, como pintar a fachada duas vezes

no ano, manter a frente e as laterais sempre limpas (CHAGAS, 2015).

A parte interna das residéncias também deveria seguir um padrao, determinado pelo Art.
52. Toda moradia deveria ter, pelo menos, “um aposento, uma cozinha € um compartimento
para latrina e banheiro”; os aposentos precisavam ter nove metros quadrados de area e os
comodos para dormitdrio precisavam ter um volume minimo de trinta e dois metros cubicos.
De acordo com o referido artigo, os compartimentos das habitagdes ndo poderiam ser
subdivididos ou separados “por meio de tabiques, biombos, etc, de madeira ou de panno, sem
que cada um dos compartimentos parciaes, por esse meio creados, obede¢a em tudo &s

prescripcdes deste Codigo, como se fora independente”. >

O Coédigo de 1928, em seu Art. 14, afirma ainda que, tendo-se terminado a “[...] a
construc¢do ou reconstruc¢do de qualquer prédio, ndo poderd o mesmo ser utilizado antes de
ser expedida a necessdria carta de habitagdo, que serd solicitada pelo proprietario ou
constructor, em requerimento 4 Prefeitura”. O nio cumprimento de tal exigéncia implicava
no pagamento de 50 mil réis e o infrator ainda ficava intimado a requerer a referida carta no
prazo de 15 dias, podendo ainda ser multado novamente caso assim ndo o fizesse. Uma outra
multa, de dez mil réis, também poderia ser aplicada (e reaplicada) caso o proprietario ndo

obedecesse a intimacao de colocar os numeros das residéncias, prédios e terrenos, numeragao

31 Cédigo de Posturas, 1928, p. 4.
32 Codigo de Posturas, 1928, p. 12-13.
3 Codigo de Posturas, 1928, p. 5.
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que seguia o sistema decimal e cujas placas deveriam ser fornecidas a prego de custo pela

Prefeitura.

“O Codigo de Postura, pelo menos no que diz respeito as normas de habitagdo,
assegurou as classes dominantes a condi¢do de pertencimento a urbe, instituiu aos pobres o
estranhamento a ela, ndo os considerando moradores da cidade, mas um problema a ser
afastado” (CHAGAS, 2015, p. 144). Nesse contexto, os engenheiros, os médicos e os delegados
eram responsaveis pela aplicagdo e fiscalizacdo do codigo e, principalmente, os médicos agiram
como verdadeiros engenheiros sociais que, sob a égide do conhecimento técnico-cientifico,

corroboravam para a subalterniza¢do dos trabalhadores.

Assim, no lugar de desenvolver a¢des para a construcao de casas em condi¢des dignas
e higiénicas para esses trabalhadores, por exemplo, o Estado (tendo médicos e engenheiros
como seus aliados e como representantes de seus interesses) atuou no sentido de promover
mudangas no tragado urbano, ja que a preocupacdo ndo atingia as condigdes em que esses
trabalhadores viviam e sim o perigo que elas representavam para as classes dominantes, para o

desenvolvimento e para a modernizagao.

Ademais, Waldeci Chagas (2015, p. 153) ainda nos mostra que, por exemplo, até “[...]
1929, o Cédigo de Postura proibia a circulacao de porcos, bodes, cabras e gados nas ruas da
capital, uma evidéncia de que era comum a presenca desses animais soltos nas ruas, decorrente

de atividades rurais no espago da cidade”. Nesse sentido, um aspecto relevante

[...] € o de que os trabalhadores nem sempre cumpriram as determinagdes de
higiene impostas pela elite. Para quem viera do mundo rural, onde era comum
a criacdo de animais domésticos, o costume de crid-los ndo era visto como um
risco a satide, mas como uma atividade capaz de colaborar com a subsisténcia
da familia, o que ¢ denotativo da coexisténcia de costumes rurais no meio
urbano (CHAGAS, 2015, p. 153).
De uma maneira geral, a aplicagdo do codigo evidencia a necessidade daquele tipo de
modernizacao aspirada de acentuar a separacao (fisica e simbolica) entre pobres e ricos, bem
como distinguir o urbano do rural, o que, de fato, ndo parece ter acontecido na capital paraibana

na medida em que a reincidéncia nas dentincias nos mostra que, mesmo que uma parcela dos

moradores pobres tenha tido que em um dado momento abandonar suas respectivas casas, a
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area central da cidade, ou pelo menos grande parte dela, nunca foi um espago exclusivo das

elites (CHAGAS, 2004).34

Em uma linha de frente correlata, os moradores da area central da cidade passaram a
denunciar as familias que ainda "insistiam" em morar nas casas consideradas insalubres para a
Reparticdo de Higiene. Como o estado sanitario da cidade ainda era muito precario € como
sempre existia o risco das doengas se alastrarem, os trabalhadores urbanos e suas moradias
acabaram sendo encarados como transmissores de patologias (CHAGAS, 2004). Esse estado
permanente de alerta e de denuncias explicita, em ultima instancia, que — apesar de todos os
regulamentos que buscavam conferir a capital paraibana o status de uma cidade moderna e
higiénica — essas outras multiplas existéncias continuaram presentes nas ruas, nos becos € nos
espacos do perimetro urbano, apresentando resisténcia em alguns momentos, conformismo em
outros e, enfim, materializando a propria dialética da vida urbana dessas e de tantas outras

cidades “desmanteladas com tudo de mistura”.

1.2.2  Subterfugios das acdes e assimetria dos procedimentos: os aparatos modernos entre os

cantos e os antros da cidade

Durante o processo de modernizagao capitalista que marcou a virada e o inicio do século
XX, além de disciplinar espagos e sociabilidades, era preciso iluminar as ruas, encurtar as
distancias, melhorar a qualidade da agua, combater miasmas e dirimir odores. Assim, a questao
estética aparece, mas ela estd inserida em um contexto mais amplo de resposta a um
determinado momento da historia do capitalismo e o significado do projeto de modernizacao

se estrutura a partir dos interesses do modo de produgao capitalista em sua fase imperialista.

Na seara das mais variadas justificativas para a implementacdo de equipamentos
modernos que acompanhassem as inovagdes urbanas, encontrava-se o subterfuigio ideal para o

combate e a suplantacdo do que parece ser um dos elementos fundamentais para entendermos

3 Um indicio dessa permanéncia pode ser visualizado no “Auto de perguntas feito a Maria José dos Santos” no
dia 06 de fevereiro de 1930. Este documento, encontrado no Arquivo Histérico Waldemar Duarte, descreve o
caso envolvendo Maria dos Santos, acusada de consentir na sua casa reunides de pessoas para detratar das
autoridades. O detalhamento da acusag@o acontecera em um momento oportuno, mas para a presente discussao
¢ importante mencionar que a referida mulher se apresenta como meretriz. Ou seja, ela esta longe de ser bem
vista pelo padrao de vida moral defendido pelo ideario modernizante ¢ mesmo assim reside justamente na Rua
Silva Jardim, n® 862 — uma rua que, interligando a Avenida Beaurepaire Rohan e a Avenida General Osoério,
também ¢ central no tecido urbano de Jodo Pessoa.
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a complexidade desse processo: a presenca constante de homens e mulheres pobres nas ruas e

outros espacos da cidade.

Desse modo, ao lado da preocupagdo com a satde e a seguranga, com a demanda pelo
encurtamento das distancias e do tempo de deslocamento, bem como com a agilidade das
comunicagdes a beneficiar a classe dominante, coexistia a busca pela criagdo de uma nova e
bela realidade®. Esta, longe de se concretizar da forma desejada, se apresentava muito mais
como um simulacro de padrdes ideais e civilizatorios — nunca totalmente alcangados,

principalmente na periferia do capital —, sendo permeada de inoperancias e descontinuidades.

Nesse sentido, além da ineficiéncia dos servigos que gerava insatisfacdes nas classes
dominantes, a distribuicao dos aparatos modernos se estrutura de modo assimétrico no tecido
urbano da cidade. Portanto, ¢ também por meio da distribuicdo desigual que o modo de

produgdo capitalista vai se consolidando na capital paraibana no inicio do século XX.

Essa busca constante por melhorias urbanas implicava necessariamente no afastamento
de tudo aquilo que ndo correspondesse ao ideal burgués de modernizagdo da cidade,
materializado, entre outros, no combate aos costumes considerados antiquados e rurais
provenientes da propria existéncia de pessoas mais empobrecidas nas mais diversas areas da
malha urbana, principalmente no Varadouro — onde historicamente localizavam-se as

residéncias e locais de sociabilidades desse grupo social.

Assim, era preciso combater os habitos “antiquados™ e as praticas socioculturais de
diversos grupos, tais como os mascateiros (ambulantes); os trabalhadores em suas carrogas
puxadas a animal; os aguadeiros que circulavam cotidianamente no Centro, no Varadouro, no
Tambia e nas Trincheiras, “subindo e descendo ladeiras sobre o lombo de burros e cavalos,
vendendo e entregando barris de agua” (CHAGAS, 2004, p. 71); os “vagabundos” que,
aproveitando a escuriddo de algumas ruas e ladeiras, iam ali “satisfazer suas necessidades

»36 entre tantas outras pessoas € grupos que possuiam e mantinham os seus

fisiologicas
costumes rurais, desobedecendo muitas vezes as proprias normativas e determinagdes da época

— aspecto que serd melhor aprofundado ao longo deste subcapitulo.

35 “A situagdo precéria das cidades no final do século XIX delineou um cenério de crise urbana na virada do século
e abriu caminho para a investigagdo sobre os mecanismos adotados para o melhoramento das condigdes de vida
no meio urbano. A idéia de sanear a cidade foi desde o principio acompanhada da idéia de embeleza-la. O
discurso republicano de construir um ambiente urbano moderno e civilizado contou com o apoio das elites
econdmica e intelectual brasileira e na pratica se traduziu em intervengdes pautadas ndo apenas em principios
técnicos, mas também em atitudes de ordem estética” (VIDAL, 2004, p. 2).

3¢ 4 Unido, 23/01/1920, p. 2 apud CHAGAS, 2004, p. 59.
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Ainda que a existéncia dessas pessoas continuasse sendo uma constante durante todo o
periodo estudado, a implementacdo de determinados equipamentos modernos ocorreu na capital
paraibana e, mesmo sendo marcada por descontinuidades, assimetrias e inoperancias, interferiu
diretamente na morfologia e na vida cotidiana da cidade. Desse modo, investigar os processos
em torno da instalacao dos servigos de iluminagdo, de transporte, de agua e de saneamento nos
ajuda a compreender, por um lado, as particularidades desse movimento na capital paraibana e,
por outro, as permanéncias de costumes ¢ modos de viver que contrariavam a logistica da
modernizacdo capitalista e que sdo, em grande medida, expressdes de resisténcias das classes
populares que, mesmo sendo o tempo inteiro colocadas a margem da sociedade, eram centrais

no que diz respeito ao cotidiano e a vida urbana.

Para compreendermos estes processos temos, no escopo de nossas referéncias
bibliograficas, pelo menos quatro trabalhos académicos®’, além de artigos. O primeiro trabalho
¢ a ja mencionada Tese de Doutorado de Waldeci Chagas (2004), intitulada As singularidades
da modernizagdo na Cidade da Parahyba nas décadas de 1910 a 1930. O segundo, também no
campo da Historia, ¢ a Dissertacdo de Mestrado de Chyara Advincula (2009), intitulada Entre
miasmas e microbios: a instalacdo de redes de dgua e esgoto na cidade da Parahyba do Norte
(PB) e outras medidas de salubridade — 1910/1926, na qual a autora apresenta os processos em
torno desses dois aparatos modernizantes em meio as novas regras de condutas, as novas

sensibilidades e as discussOes acerca da salubridade da cidade.

Saindo do campo da Histdria, temos o terceiro trabalho, a Dissertacdo de Mestrado de
Helena Nogueira (2005) intitulada A4s primeiras décadas da eletricidade e do saneamento
basico na capital paraibana, 1900-1940, na qual a autora discute, na area de Engenharia
Urbana®®, a histéria de trés infraestruturas urbanas — fornecimento de eletricidade,
abastecimento d’dgua e esgotamento sanitario — na cidade de Jodo Pessoa. O quarto ¢ a
Dissertagcdo de Mestrado de Wylnna Vidal (2004), Transformagoes urbanas: a modernizagdo
da capital Paraibana e o desenho da cidade, 1910 — 1940, que, apesar de aparecer menos nesta
parte do texto, ¢ importante para a compreensao dos processos aqui analisados, na medida em

que a autora investiga, também na area de Engenharia Urbana, a modernizacao e expansao do

37 Além destes, outros trabalhos académicos também serdo mencionados ao longo da escrita.

38 Essa énfase foi realizada porque, por um lado, nota-se uma grande quantidade de trabalhos académicos sobre o
recorte ¢ o periodo estudado que, nesse sentido, parecem se sobrepor numericamente aos trabalhos
desenvolvidos por historiadores; e, por outro lado, apesar de trazer dados importantes, alguns desses trabalhos
se apresentam como assentadas numa perspectiva histérica, mas ndo se apropriam dos métodos proprios e
recentes da pesquisa historiografica e acabam por reproduzir uma narrativa acritica e extremamente factual dos
processos historicos.
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tecido urbano da cidade de Jodo Pessoa, tendo como foco a transformacdo do mesmo e a

implantagdo de novos tracados na cidade.

Dito isto, como apresentado por Doralice Maia e Nirvana Rafael de Sa (2012), as
primeiras noticias sobre a iluminagdo ptblica na cidade datam de 1822°°, tendo como base o
azeite de mamona, mas ¢ apenas em 1885 que se inicia um contrato com uma prestadora do
servigo para iluminagdo publica que, apesar do anseio pela iluminagdo a gas, ainda tinha como
base o querosene. Durante esses mais de 60 anos, a iluminagao ficou restrita aos espagos das
principais ruas e edificios publicos da cidade, processo marcado por falta de verbas, por
inoperancias e restrigdes, nao muito diferente do que veremos no decorrer das primeiras décadas

do século XX.

O novo século se anunciou reforcando os idearios civilizatérios € modernizantes que,
embora ja difundidos ao longo do século XIX nas principais metropoles do globo*, ainda se
apresentavam timidamente nas periferias do capitalismo global. Assim, era preciso dirimir os
problemas na iluminagao publica da cidade, agrupando o combate a ineficiéncia dos servigos e
aos perigos sociais da escuriddo, com a incorporacao das novidades tecnologicas no ambito dos
aparatos modernos, como ¢ o caso da iluminagdo elétrica almejada desde o final do século

anterior.

Novamente, a escassez dos recursos publicos adiou a concretizagdo da iluminagdo
publica, dessa vez a base de energia elétrica, e foi apenas em 1911 que os primeiros postes
chegaram a cidade (MAIA; SA, 2012). Inaugurado em 1912, o servigo inicial de iluminagao
publica por meio de energia elétrica na capital paraibana era responsabilidade da Empresa
Tragdo, Luz e Forca da Parahyba do Norte (ETLF) e contava com um total de 500 lampadas
para uma cidade cuja populacio local era de 28.793 em 1900 e 52.990 em 1920*!. Assim,

De inicio, a luz elétrica ficou restrita as ruas Maciel Pinheiro (antiga Rua do
Comércio), Visconde de Inhaima, Bardo do Triunfo, Duque de Caxias,
General Osorio, Visconde de Pelotas e a Praga Sete de Setembro, pontos onde
se localizavam as lojas, alfaiatarias e camisarias, estabelecimentos comerciais
especializados nos artigos importados e nas novidades da arte de bem se vestir.
Essa restricdo se deveu ao elevado precgo da taxa de iluminagdo e do material
elétrico necessario, visto nem todo morador ter podido arcar com as despesas

3 Por compreender essas inovagdes urbanas como integrantes de processos sociais mais amplos que antecedem o
recorte temporal investigado, ao descrevé-las iremos também fazer mengdes breves a datagdes anteriores ao
presente recorte.

40 Pretendemos apresentar o panorama dessas ideias dentro do desenvolvimento do modo de produgdo capitalista.
4! Informagdes obtidas no Anuério Estatistico do Brasil (1936, p. 46).
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nem manter em casa esse servigo. Posteriormente, a Rua Nova e Rua Direita
[...] foram beneficiadas com o servigo de iluminagdo elétrica. Trés anos apos
a inauguragao, o servico foi ampliado aos domicilios residenciais das outras
ruas [...] elevando o nimero de l1ampadas instaladas de 500 para 6.982. No
final de 1915, a iluminacao atingiu 22.440 lampadas instaladas nas residéncias
e nas vias dos bairros das Trincheiras, Tambia, Varadouro e Centro. O
aumento no fornecimento sé foi possivel gracas a concessdo de capital que a
Empresa Tragdo Luz e Forca recebeu do Estado para ampliar a produgao de
energia [...] (CHAGAS, 2004, p. 58)

Entretanto, como apresentado pelo proprio Chagas (2004), essa ampliacdo no servigo
nado significou uma melhoria na qualidade. As reclamagdes eram constantes, pois os moradores
que conseguiam ter acesso ao servigo precisavam lidar, por um lado, com as recorrentes quedas
e faltas de iluminagdo, e, por outro, com os pre¢os considerados exorbitantes e incompativeis

com a qualidade do mesmo.

As reclamagdes sobre os pregos da iluminacdo elétrica®? nos permitem, inclusive,
reforcar a nossa hipotese inicial de que a classe trabalhadora ficou a margem de mais essa
benesse da modernizacdo ja que, se para a populacdo abastada o servigo era, muitas vezes,
considerado caro, para os homens e as mulheres pobres ele sequer era uma possibilidade e,
muito provavelmente, apds chegar do trabalho, eles mantinham as suas poucas lamparinas
abastecidas com 6leo de mamona, enquanto as classes dominantes ficavam estarrecidos com as

suas sociabilidades, potencializadas pela escuriddo da cidade.

Outro importante servico que ficou a cargo da ETLF foi o de transporte publico por
energia elétrica que, ao que consta, também possuiu irregularidades e insuficiéncias. Por meio
do mesmo contrato que o da iluminagao publica, a empresa foi autorizada a prestar o servigo

de transporte publico, sendo

[...] autorizada a incorporar ao seu patrimoénio a Empresa Ferro Carril
Parahybana, responsavel pelo servigo de bondes, e também as instalagdes da
ferrovia Tambau, construida pelo governo entre 1906 e 1908, para estabelecer
um meio de transporte publico (movido por locomotiva a vapor) entre aquela
praia e a cidade (NOGUEIRA, 2005, p. 30).

4 De acordo com terceira clausula do contrato assinado, no dia 04 de outubro de 1910, pelo Presidente do Estado
e pelos Engenheiros Alberto San Juan e Thiago Monteiro, responsaveis pela ETLF, os concessionarios poderiam
cobrar taxas fixas, pelo consumo de luz particular. Para tanto, eles deveriam seguir os valores: 1 lampada de 10
velas - 33000 (trés mil réis) / 1 lampada de 16 velas - 48000 (quatro mil réis) /1 1dmpada de 25 velas - 6$000
(seis mil réis) / 1 lampada de 32 velas - 88000 (oito mil réis) / 1 1ampada de 50 velas - 123000 (doze mil réis)
(PAES, 1994, p. 28)
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Inaugurando o servico de transporte elétrico apenas em 1914, a Empresa Tragao, Luz e
Forca “limitou-se a manter as linhas antes percorridas pelos bondes a tragdo animal, que
ligavam a Cruz do Peixe, Trincheiras e o Varadouro ao local hoje ocupado pelo Ponto de Cem
Réis, ndo implantando as linhas novas previstas no contrato de concessio™ (NOGUEIRA,
2005, p. 32). Como apresentado por Nogueira (2005), as reclamagdes sobre o servigo de
transporte iniciaram antes mesmo da sua inaugurac¢ao, devido aos atrasos para a realizacdo da
mesma, ¢ perduraram pelos anos que se seguiram, pois as irregularidades ja existentes se
somaram a falta de reparos nos equipamentos que, seguindo os pressupostos e condi¢cdes da
dinamica estabelecida entre os centros e as periferias do capital, eram majoritariamente

reaproveitados de empresas estrangeiras, nao sendo suficientes para atender as demandas locais.

Nesse periodo, encontramos no fornecimento de energia elétrica e no funcionamento do

transporte uma situagao tao calamitosa e reclamagdes tdo constantes que, em 1923,

[...] reconhecendo as deficiéncias dos servigos da ETLF, o governo paraibano,

através do presidente Solon de Lucena, emitiu o Decreto n°® 1.207, que revia

o contrato existente entre o Estado e a empresa, agregando-lhe 22 clausulas

que o modificavam substancialmente. Esse decreto concedia a ETLF um

empréstimo de 300 contos de réis, para que ela pudesse melhorar as condig¢des

dos seus servigos, mas ao mesmo tempo fazia uma série de exigéncias e

facilitava uma eventual encampagdo da empresa (NOGUEIRA, 2005, p. 36).

Mesmo com o decreto, a empresa ndo efetivou as melhorias esperadas, chegando mesmo

a apresentar sinais de faléncia, e a capital da Paraiba entrou na década de 1930 marcada pela
inoperancia dos servigos basilares para uma cidade que correspondesse aos idearios
modernizantes entao quistos. Assim, em 27 de marco de 1933 a Empresa Tragdo, Luz e Forca

da Parahyba do Norte teve seu contrato de arrendamento rescindido, transformando-se em uma

empresa estatal de transporte publico urbano.

Desse modo, mesmo depois da normalizagao e da melhoria dos servigos — decorrente
dos investimentos publicos e da implementagdo da Central Elétrica (usina termoelétrica),
inaugurada no inicio de 1935 —, muitas ruas continuaram desprovidas de eletricidade. Como
apresentado por Nogueira (2005 p. 44), tendo como base os dados da Sinopse Estatistica do

Estado da Paraiba (IBGE, 1942, p. 91), em “[...] 1938 eram 134 os logradouros nessa condicao,

4 Abrangendo, nessa fase inicial, as seguintes localidades: Rua Monsenhor Walfredo, Rua Visconde de Pelotas,
Rua Duque de Caxias, Rua das Trincheiras, Rua Cruz das Armas, Rua Guedes Pereira, Rua da Areia, Rua Maciel
Pinheiro, Rua Jodo Machado ¢ Rua Maximiano Figueiredo (CHAGAS, 2004).
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de um total de 304 logradouros existentes na cidade — ou seja, apenas 55,9 % deles dispunham

de energia elétrica, para iluminagao publica e uso”.

Porcentagens e dados como estes nos ajudam a compreender, de maneira mais
estrutural, o lugar das assimetrias nos procedimentos e nas agdes urbanas dentro da dinamica e
dos pressupostos capitalistas. Na perspectiva aqui adotada, as assimetrias ndo representam um
déficit no desenvolvimento da modernizag¢do, como algumas analises buscam afirmar por meio
do que acreditamos ser uma compreensao superficial de fendmenos investigados isoladamente.
Todos os desnivelamentos caracteristicos da distribui¢ao dos aparatos modernizantes na malha
urbana da cidade, bem como da sua fruicdo por parte de seus moradores representam, nesse
sentido, a propria natureza do capital que, para se expandir, precisa fomentar a desigualdade,

escondendo-a quando convém, mas nunca combatendo-a.

Assimetrias semelhantes também sdo encontradas no que diz respeito aos sistemas de
abastecimento de 4gua e de esgoto da cidade que, em razdo da falta de recursos e verbas, foram
instalados em um periodo posterior a energia e ao bonde elétricos. Mesmo com alguns aparatos
modernizantes que, conforme veremos, foram implementados para a melhoria da salubridade
em algumas partes da capital paraibana, a maioria de seus moradores — leia-se homens e
mulheres pobres, trabalhadores, etc. — continuou recorrendo as formas consideradas

rudimentares e ultrapassadas.

Como apresentado por Chagas (2004, p. 87), a qualidade da 4gua “nao era apenas um
dos atributos capazes de proporcionar o bem estar dos moradores, mas o principal item no
processo de manutencao da satide dos citadinos, e, portanto, indispensavel a efetiva¢ao da urbe
moderna”. Sendo assim, no que diz respeito a essa questdo, ¢ possivel perceber que a classe
médica chama a atengdo para o fato de que “uso da agua tratada e encanada ndo era uma
realidade entre os paraibanos, e na cidade ainda se mantinham os héabitos de tomar banho de rio

e retirar das cacimbas a agua para beber e preparar os alimentos” (CHAGAS, 2004, p. 86).

Nesse sentido, conforme podemos ver nas imagens** a seguir, apesar de algumas

medidas modernizantes terem sido e estarem sendo implementadas — tais como a energia

4 Em razdo da pandemia da Covid-19, a maior parte desta pesquisa foi realizada de forma online. Sendo assim,
além do acesso aos arquivos digitais, foi realizada uma investigagdo detalhada em setores das redes sociais que
tratam da cidade de Jodo Pessoa e onde constam muitas fotografias acerca da mesma, como ¢é o caso dos grupos
do Facebook. Todas as fotos desta categoria estdo referenciadas com a maior quantidade de informagdes
coletadas, sendo possivel, inclusive, acessa-las diretamente por meio dos links disponibilizados abaixo das
mesmas. Sabemos que do ponto de vista metodologico, ha lacunas e questdes no uso desse tipo de recurso, sem
conseguir fazer a verificagdo de sua autenticidade. Por outro lado, cientes dos riscos, optamos por utiliza-las
mesmo assim, dadas as dificuldades enfrentadas durante o processo de elaboragdo da presente dissertagdo.
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(Imagem 2), o calgamento das ruas (Imagens 3 e 4) e os bondes elétricos (Imagem 5) —, no
cotidiano da capital paraibana ainda se expressam os contrastes entre os aparatos € 0s costumes

e habitos considerados rudimentares de acordo com a ideologia modernizante de entdo.

Imagem 2 — Rua Bario da Passagem, atual Rua da Areia (19--)%

Fonte: Postado por Lincoln Borges no grupo do Facebook “Paraiba Fotos e Fatos Antigos”, em 27 de fevereiro
de 2020. Foto colorizada recentemente. Disponivel em:
https:/www.facebook.com/photo?fbid=2808717519220425&set=pcb.2640949512693921.

Acesso em: 22 set. 2021.

Aproveitamos a ocasido para agradecer, de prontiddo, as pessoas que tornaram possivel o compartilhamento
dessas e de outras fontes que t€m muito a enriquecer trabalhos académicos acerca das cidades.

4 Ao fundo do cartdo postal do inicio do século XX, um jumento com tonéis de 4gua no lombo.
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Imagem 3 — Aguadeiros na Rua Gama e Melo, antiga Rua da Viracao (1910)
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Fonte: Arquivo Humberto Nobrega apud VIDAL (2004, p. 18)

E por isso que — mesmo em ruas importantes para a classes dominantes, como a General
Osorio (Imagem 4) e a Guedes Pereira (Imagem 5) — encontramos cenas, como as das
fotografias, em que trabalhadores (puxando ou montando seus animais) percorrem, com maior
ou menor frequéncia e intensidade, toda a extensdo da malha urbana da cidade. Cidade esta que
a classe dominante e os governantes queriam moderna, mas que, apesar de todos os discursos e
acoes, apresentava um cotidiano repleto de tudo aquilo que o progresso buscava isolar e

esconder.



65

Imagem 4 — Rua General Osério [19--]

Fonte: Fotografia postada por Petronio Souto em seu perfil pessoal do Facebook no dia 03 de outubro de 2019.
Foto colorizada. Em primeiro plano, observa-se a presenga de trés jumentos com tonéis de agua no lombo.
Disponivel em: https://www.facebook.com/photo/?fbid=2414575132147604&set=pcb.2414577348814049.
Acesso em: 22 set. 2021.

Imagem 5 — Atual Rua Guedes Pereira (antiga Rua do Fogo) [19--]

Fonte: IBGE. Histéria & Fotos. Municipio de Jodo Pessoa. Em primeiro plano, o contraste entre o bonde
elétrico, o automovel a gasolina e a carroga. Disponivel em: https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-
catalogo?view=detalhes&id=442194. Acesso em 22 set. 2021.
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O forte contraste entre o &mbito do discurso e o da realidade ndo deixa de existir ao
longo de todo o periodo estudado, mas, pressionado pelas manifestacdes dos médicos e
recorrendo ao capital privado — como, inclusive, foi caracteristico em todo o Brasil desde o
inicio do século XX* —, o governo do Estado iniciou, no ano de 1912, a instalaciio do servigo
de abastecimento de 4gua encanada*’ que, por sua vez, beneficiou apenas algumas localidades
em seu processo inicial, nomeadamente: Rua Maciel Pinheiro, Rua Peregrino de Carvalho, Rua

da Republica, Rua Visconde de Pelotas, Rua General Osério e Ladeira Sao Francisco.

Conforme apontado por Chagas (2004), esse nimero reduzido de ruas beneficiadas pode
ser explicado pelo fato de que a instalagdo do servico de abastecimento de agua ficava a cargo
do consumidor e, como o material para tal instalagcdo era de alto custo, poucas eram as pessoas

e familias que tinham condic¢des de pagar e serem beneficiadas por esse aparato modernizante.

Com a presente explicacdo, podemos, inclusive, encontrar nas ruas e localidades onde
o servigo de abastecimento de dgua chegou primeiro indicios que apontam para a presenca de
determinadas classes e atividades econdmicas em locais especificos da cidade, bem como para
o contraste ¢ a dualidade na convivéncia entre as mais variadas formas de ser e de viver no

tecido urbano da capital paraibana.

Um bom exemplo disto ¢ o fato da Rua Maciel Pinheiro (beneficiada por todos os
servicos modernizantes desde o inicio de suas instalagdes) ser transpassada justamente pelo
Beco do Londres (lugar de travessia, de fluxo de trabalhadores, lugar que ligava a area do porto
e da estagdo de trem a principal rua do comércio e de residéncia de comerciantes a €poca e,
muito provavelmente, dos tipos de lazer mal vistos pela classe dominante), onde esses servigos

ndo chegaram tao cedo.

46 Baseando-se em Rezende (2002), Chagas (2004, p. 112) aponta que este fendmeno decorre “do fato do Estado
brasileiro estar ainda incipientemente organizado para tratar sozinho das questdes pertinentes a infra-estrutura
urbana das cidades”.

47 Como apontado por Nogueira (2005, p. 56) — tendo como base o relatério de Miguel Rap6so, anexo a Mensagem
apresentada pelo Dr. Jodo Lopes Machado a Assembleia Legislativa do Estado em 1° de setembro de 1911 —o
“[...] projeto de Miguel Rap6so propunha que a agua a ser fornecida a cidade proviria de um lengol subterraneo
situado sob o rio Jaguaribe e alguns pequenos afluentes dele, nas proximidades da estrada do Macaco (a atual
av. Pedro II). Esta agua seria captada através de um conjunto de pogos, de onde seria conduzida, por tubulagdes,
até uma usina hidraulica, ou casa de maquinas, a ser construida nas imediagdes deles. Desta usina ela seria
levada, por uma linha adutora, a uma torre hidraulica (reservatorio elevado) a ser erguida num dos pontos mais
altos da cidade, localizado no bairro das Trincheiras, a uma distancia de cerca de trés quildometros. Seria desta
torre que irradiaria a rede de distribuicdo que forneceria a 4gua diretamente as edificagdes”.
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Imagem 6 — Beco do Londres (1916)

A

Fonte: Acervo de Walfredo Rodrigues. Arquivo Histérico Waldemar Duarte.

Foi também por ndo se concretizar como um beneficio para todos os habitantes que esse
processo — iniciado no governo de Joao Lopes Machado (1908-1912) — apesar de promover
mudancas na dinamica da vida cotidiana em Jodo Pessoa, precisou conviver com outras formas
de consumo e abastecimento de 4gua que permaneciam coexistindo. Assim, o presidente do

estado e médico sanitarista familiarizado

[...] com o trindmio sanear, embelezar e circular, ¢ diante das inimeras
caréncias da cidade, [...] investiu, de inicio, em solucionar o problema do
abastecimento d'agua, pois uma cidade que se queria moderna e salubre nio
podia continuar a consumir agua de bicas, chafarizes e cacimbas; nio era
compativel com a imagem de progresso que a dgua chegasse as casas em
barris, no lombo de burros (VIDAL, 2004, p. 18, grifos da autora).

Apesar da compreensdo dessas caracteristicas como problemas a serem enfrentados, na
pratica, elas continuaram existindo na capital paraibana. Nao a toa, na época e apos a instalacao

do servi¢o em questdo, os aguadeiros continuaram percorrendo as ruas da cidade e os chafarizes
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publicos ainda eram utilizados pelas pessoas que, mesmo com um relativo poder aquisitivo, nao

podiam arcar com as despesas provenientes do abastecimento de agua.

Figura 4 — Distribuicio aproximada de chafarizes durante a década de 1910
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Fonte: Elaborado pela autora tendo como base as informagoes obtidas nos trabalhados desenvolvidos por
Chagas (2004), Nogueira (2005), Guedes (2006) e Sousa e Vidal (2010). Mapa original: Distribui¢do urbana e
ocupacao territorial (1923). Disponivel em: https:/filipeia.joaopessoa.pb.gov.br/mapashistoricos/index.html#17/-
7.11954/-34.88312. Acesso em: 28 out. 2021.

Na década de 1910, por exemplo, a cidade possuia treze chafarizes ptiblicos*®, dos quais
dez podem ser localizados na figura acima, cujo tragado das ruas reporta ao mapa de 1923 na
ja reportada base de dados Filipeia, da Diretoria de Geoprocessamento e Cadastro Imobiliario
(DIGEOC) da Prefeitura de Joao Pessoa. Segundo Chagas (2004) e Nogueira (2005), eles eram
distribuidos nos seguintes pontos: Rua da Independéncia, Rua da Palmeira, Rua do Cajueiro,

Largo das Mercés, Largo do Mercado, Largo da Mae dos Homens, Praca de Sao Francisco,

4 Mesmo o aumento na distribui¢do do servico de abastecimento de 4gua, segundo Nogueira (2005), o niimero de
chafarizes publicos aumentou de 13 na década de 1910 para 21 em 1938, o que indica que eles continuaram
sendo necessarios dentro da dindmica da vida urbana.
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Largo do Tesouro, Largo da Cadeia, Praga Gama e Mello, Largo do Pocinho, no bairro do Roger
e no bairro de Jaguaribe — estes trés ultimos nao estdo marcados, pois nao foi possivel encontrar

as suas localizacdes exatas.

A planta acima possibilita a visualizacdo e o entendimento acerca da distribui¢do de
chafarizes no tecido urbano da capital paraibana. Apesar de estarem distribuidos de forma
minimamente espagada, os chafarizes localizam-se majoritariamente na parte consolidada da
cidade. Essa distribuicdo mais acentuada dos chafarizes em determinada area pode ser

explicada, em grande medida, pelo publico-alvo desse servico: as classes dominantes.*

Além da falta de equidade na distribui¢ao pela malha urbana, a limitagdo do alcance
desse servico também pode ser evidenciada nos déficits e no alto custo da dgua que saia dos
chafarizes publicos (em 1915, por exemplo, a 4gua era vendida em baldes de 15 e 30 litros que
custavam a 10 e 20 réis, respectivamente®®), fazendo com que esta nio chegasse aos mais
pobres. Estes, por sua vez, continuaram recorrendo aos rios, fontes e cacimbas para, por

exemplo, tomar banho, lavar roupa e retirar 4gua para o cozimento da alimentagao.

Apesar de todos os perigos a saude da populagdo pobre oriundos do contato com a agua
sem qualquer tipo de potabilidade, o Estado so6 constatou esse aspecto por meio de um unico
prisma e a partir do momento em que ele representava um perigo a saude da classe dominante,
na medida em que se constatava que, em alguns hordrios, a 4gua que saia das tubulagdes
domiciliares apresentava uma aparéncia turva e amarelada (NOGUEIRA, 2005). Assim, nos
debates em torno da salubridade, o principal topico era a situa¢do e a qualidade da agua que,
tendo sido utilizada pelos pobres em seu contato com os rios, chegava contaminada para a

populagdo que podia usufruir do servigo de abastecimento (NOGUEIRA, 2005).

Para compreendermos o impacto e alcance desse servico na capital paraibana, alguns
dados sdo importantes. Em 1915, por exemplo, a capital possuia um numero menor ao de “[...]
1.000 penas d’agua residenciais [...]. Sabendo-se que naquele ano o total de moradias da cidade
(cuja populacao beirava os 20.000 habitantes) devia ser da ordem de 3.000 unidades, percebe-
se que a grande maioria destas ndo tinha ainda acesso direto a 4gua encanada” (NOGUEIRA,

2005, p. 65). Ainda segundo Nogueira (2005), em 1918, esse numero se elevara a 1.102

4 Importante salientar que, apesar do publico-alvo dos chafarizes ndo ser os trabalhadores e os pobres urbanos,
eles eram presengas constantes nessas espacialidades porque eram esses eles que carregavam a dgua para a casa
de seus patrdes. Esses locais sdo também marcados por brigas e desentendimentos, como ¢ possivel verificar
em varias edi¢des do Jornal O Norte (PB).

30 Decreto n°® 763, de 29 de dezembro de 1915. Leis e decretos de 1915. Parahyba: Imprensa Official, 1916, p. 118
(apud NOGUEIRA, 2005, p. 65).
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unidades, chegando a 1.600 unidades em 1924, a 2.280 penas d’4gua instaladas em 1930 e a
3.227 unidades em 1934 (o dobro em relagdao a um periodo de 10 anos). Sendo estas ultimas
informacdes apresentadas ja como resultados da execugdo do projeto de Saturnino de Brito que,
pouco depois da implementacao da rede de esgotos sanitarios na capital — como veremos mais

a frente —, foi encarregado de melhorar e ampliar o sistema de abastecimento de agua da cidade.

Apesar de, em um primeiro momento, esses nimeros representarem um crescimento €
ampliacdo no servigo em questao, eles ndo podem ser analisados de forma isolada. Sendo assim,

cabe destacar que esse crescimento

[...] ndo significava que a grande maioria da populagdo pessoense usufruisse
desse servico. Ao contrario, naquele ano [1938] apenas cerca de 44% dos
logradouros de Jodo Pessoa eram servidos por 4gua encanada — percentual este
que era inferior ao constatado no conjunto das capitais brasileiras, que era de
55% (NOGUEIRA, 2005, p. 76).

A exclusdo da classe trabalhadora do acesso a este e a outros servigos nao era, no
entanto, compreendida como uma adversidade a ser solucionada e s6 aparecia como um ponto
de pauta porque, de alguma forma, ela impactava e interferia na dinamica de vida da populagao
abastada e no processo de estruturagdo de uma cidade que correspondesse aos ideais de
progresso ¢ de modernizacdo do periodo (CHAGAS, 2004). Desse modo, mesmo com as
particularidades de cada momento histdrico no processo de instalagdo e melhorias no servigo

de abastecimento de 4gua, ¢ possivel afirmar:

A questdo da insalubridade ou a salubridade da agua servida aos paraibanos,
apesar de ter alcancado as paginas dos jornais, se limitou aos grupos sociais
detentores do poder econdmico e de decisdo politico social. Assim, as
discussdes se restringiram aos médicos, engenheiros e politicos, e se
constituiu num processo fechado e fundamentado no conhecimento médico-
cientifico. Por isso, excluiu os demais segmentos da sociedade, a exemplo dos
trabalhadores e moradores dos bairros periféricos que se abasteciam de agua
diretamente no Rio Jaguaribe [...]. Enquanto os sanitaristas, médicos clinicos
e engenheiros dominavam o debate acerca da qualidade da 4gua na Parahyba,
os moradores continuaram a consumi-la de forma indiferente. Esses
profissionais, longe de apresentarem uma solugao, restringiram a discussdo a
si, em detrimento a opinido dos grupos sociais ndo envolvidos (CHAGAS,
2004, p. 91-96).

Entre os sanitaristas do periodo, estd o engenheiro Saturnino de Brito, que, como
mencionado, na ocasido em que ficou responsavel por melhorar e ampliar o sistema de

abastecimento de dgua da capital também foi encarregado pela elaboracdo de um projeto de
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rede de esgotos sanitdrios na cidade de Jodo Pessoa nos primeiros anos da década de 1910.
Entretanto, como apontado por Nogueira (2005, p. 92), o “[...] tragado proposto por Saturnino
de Brito ndo chegaria a ser implantado — era inovador demais para a sua época. Ele seria

substituido por um desenho convencional, em forma de trama ortogonal”.

Somando-se a isto, a falta de recursos e o elevado custo de importacdo dos equipamentos
vindos, via de regra, da Europa que estava vivenciando a Primeira Guerra Mundial (1914-1918),
fizeram com que o projeto de esgoto sanitario da cidade ndo pudesse ser implantado tdo logo a
sua elaboragdo, tendo a capital paraibana que esperar até a década de 1920 para que as obras

fossem iniciadas. Assim,

A partir dos primeiros meses de 1923, o governo do Estado, Sélon Barbosa de
Lucena, passou a receber os materiais necessarios a aludida obra, a exemplo
dos tubos e arenitos; os engenheiros e técnicos responsaveis passaram a tocar
as obras a todo vapor e, nas principais ruas do centro da Capital, comegaram
a ser abertas as galerias comecando a ser estendida a tubulagdo que comporia
arede de esgoto (CHAGAS, 2004, p. 110).

Oito localidades foram beneficiadas inicialmente pelo servico de esgoto,
nomeadamente: Rua Maciel Pinheiro, Rua das Trincheiras, Rua da Republica, Rua Jodo
Machado, Rua Beaurepaire Rohan, Rua Bardo da Passagem, Rua Gama e Melo ¢ Rua Amaro
Coutinho. Assim como nos casos da energia elétrica e da agua encanada, os gastos com a
instalacdo do esgoto também ficaram sob responsabilidade dos proprietarios (moradores e/ou
comerciantes), o que também restringiu o uso desse servi¢o a uma pequena parcela da sociedade

local que tinha condigdes de arcar com as despesas provenientes da instalacdo e do uso desse

servigo. A respeito do mesmo, cumpre salientar ainda que, como

[...] no caso dos outros servigos urbanos e, em particular, o da a4gua encanada,
a mera instalacdo do saneamento nao serviu como garantia de que a Parahyba
estivesse alcangando o grau do progresso das outras cidades nas quais as elites
se espelhavam. Devido a insuficiéncia de recursos publicos necessarios a
aquisicdo e manuten¢do da tubula¢do, ndo demoraram e os problemas de
ordem operacional surgiram (CHAGAS, 2004, p. 113).

Assim, em razao da falta de recursos, da tecnologia obsoleta e da falta de conexao entre
a administracdo do saneamento e a distribui¢do de &4gua, muitos foram os problemas

operacionais do servigo de esgoto, o que aumentou os seus custos e, portanto, tornou a sua

instalacao domiciliar extremamente escassa:
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A cidade ndo dispunha de um publico com renda que justificasse a exploragao
desse servico pela iniciativa privada, resultando na sua ma qualidade; o lucro
decorrente era minimo e ndo atraia os empresarios do ramo, conforme era o
desejo do governo, que, para manter a cidade vestida de moderna, teve que se
contentar ndo s6 com a precariedade dos servigos urbanos, mas com o fato de
nao beneficiar a maioria da populagdo (CHAGAS, 2004, p. 116).

Essa escassez ¢ expressa no fato de que em 1930 — ou seja, 7 anos apds o inicio da
instalacdo — apenas 777 casas eram saneadas, numero que, embora tendo aumentado
exponencialmente para 1.525 instalacdes prediais de esgotos em 1934°!, ainda se apresentava
como insuficiente diante do numero da populagdo local que, em 1937, era calculada em

108.827°2. Como apontado por Nogueira (2005), em 1938, por exemplo, apenas 38,8 % dos

logradouros da cidade de Jodo Pessoa eram servidos pelo sistema de esgotamento sanitario>>.

Essa porcentagem se insere, desse modo, no panorama geral de exclusdo da maior parte da
populacdo em relagio aos aparatos modernizantes® — exclusdo esta que, como buscamos

enfatizar, integra a propria base do modo de produgao capitalista.

Assim, embora

[...] os problemas de manuten¢do e ampliacdo tenham sido constantes, os
servicos urbanos implantados na Parahyba asseguraram a cidade outra feigao,
que a diferenciava do que fora no final do século XIX. A instalacdo do
convencionalmente chamado “moderno” nem sempre significou que a
“modernidade” desejada tivesse sido alcancada; os servicos de luz elétrica,
telefone, bondes, 4gua encanada e esgoto sanitario, quando beneficiaram os
operarios, comerciarios, estivadores e sapateiros, como no caso dos bondes
elétricos, utilizaram-se de equipamentos obsoletos em atividade precaria, ndo
garantindo um minimo de seguranca e conforto. As agdes publicas em prol da
modernizacdo da Capital foram, no entanto, suficientes apenas para alimentar
as aspiragdes de uma elite desejosa de viver numa cidade moderna (CHAGAS,
2004, p. 117).

31 Em 1938, esse nimero se elevou para 2.877 unidades (NOGUEIRA, 2005).
32 Informacdo obtida no Anuério Estatistico do Brasil (1838, p. 130).

3 “Curiosamente esta situagdo insatisfatéria era menos grave que a existente no mesmo ano no conjunto das
capitais do pais — onde apenas 25,9 % dos logradouros eram servidos por redes de esgotos sanitarios”
(NOGUEIRA, 2005, p. 104).

34 “Na Parahyba, urbanizar, modernizar e civilizar significou dota-la de algumas condi¢des capazes de atender a
uma elite oriunda da zona rural que, ao transferir-se para a Capital, desejava também se aproximar dos centros
cosmopolitas do pais e incorporar a sua vida cotidiana algumas praticas culturais dos moradores desses centros.
Mesmo sem os recursos suficientes que justificassem os melhoramentos implementados no cenario urbano, a
Parahyba modernizou-se. Mas esta moderniza¢@o ndo produziu mudangas, uma vez que as relagdes sociais que
caracterizavam uma cidade ao longo do século XIX se mantiveram. Desta forma os pobres ndo apenas foram
excluidos dos beneficios da modernizagdo, mas sua posi¢cdo de subordinagdo acabou sendo reforcada”
(CHAGAS, 2004, p. 118).
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Nesse sentido, a distribui¢do dos aparatos modernizantes na malha urbana de Jodo
Pessoa, além de informar sobre as ruas mais relevantes para a dinamica econdmica da capital
paraibana e para a classe dominante citada por Chagas (2004), também deixa indicios
importantes sobre as localidades que, mesmo estando no perimetro central da cidade, eram

consideradas periféricas e passiveis de exclusao dentro dessa dindmica.

A investigagdo acerca dessas ruas que ndo foram “beneficiadas” pelos aparatos
modernizantes ou que o foram apenas tardiamente nos aproxima da possibilidade de
sistematizacao sobre os antros da cidade, sobre onde ficavam as moradias ¢ os espagos de
sociabilidades dos trabalhadores que ndo tinham condi¢des de arcar com as despesas para a

instalacdo dos aparatos supracitados que, via de regra, ficavam a cargo dos proprietarios.

No quadro a seguir, trouxemos a abrangéncia inicial desses aparatos que, como o proprio
quadro demonstra e como ja mencionamos, beneficiaram pouquissimas localidades da malha
urbana da cidade de Jodo Pessoa — uma cidade que, mesmo pequena se comparada a outras
capitais, possuia em seu nucleo urbano outras muitas ruas que por muito tempo ficaram de fora

das benesses da modernizagao.

Quadro 1 — Panorama inicial de distribuicio dos aparatos modernizantes

APARATOS MODERNIZANTES ANO | ABRANGENCIA INICIAL

Rua Maciel Pinheiro (antiga Rua do Comércio), Rua
Visconde de Inhaima, Rua Bardo do Triunfo, Rua
Duque de Caxias, Avenida General Osoério, Rua
Visconde de Pelotas e a Praca Sete de Setembro.

Iluminagao publica (Energia elétrica) | 1912

Rua Maciel Pinheiro (antiga Rua do Comércio), Rua
Peregrino de Carvalho, Rua da Republica, Rua
Visconde de Pelotas, Avenida General Osoério e
Ladeira Sao Francisco.

Rede de abastamento de agua 1912

Rua Monsenhor Walfredo, Rua Visconde de Pelotas,
Rua Duque de Caxias, Rua das Trincheiras, Rua
Bonde Elétrico 1914 | Cruz das Armas, Rua Guedes Pereira, Rua da Areia,
Rua Maciel Pinheiro, Rua Jodo Machado, Rua
Maximiano Figueiredo.

Rua Maciel Pinheiro, Rua das Trincheiras, Rua da
Republica, Rua Jodo Machado, Rua Beaurepaire
Rohan, Rua Barfo da Passagem, Rua Gama e Melo
e Rua Amaro Coutinho.

Esgoto Sanitario 1923

Fonte: Elaborado pela autora com base em Chagas (2004), Nogueira (2005) e Vidal (2004).
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Sobre o Bonde Elétrico, por exemplo ¢ possivel ver o fenomeno de ligacdo das areas
ocupadas pelos trabalhadores (a exemplo de Cruz das Armas) e o centro da cidade®. Em outra
direcdo do mesmo fendmeno e por meio de outro formato de sistematizagdo, temos o grafico
abaixo, no qual ¢ possivel visualizar as ruas inicialmente beneficiadas e os aparatos

modernizantes com os quais elas foram contempladas.

Grafico 1 — Primeiras ruas beneficiadas e seus aparatos modernizantes

Rua Amaro Coutinho
Rua Gama e Melo
Rua Barfo da Passagem

Rua Beaurepaire Rohan
Rua Maximiano Figueiredo
Rua da Areia

Rua Guedes Pereira

Rua (?) Cruz das Armas
Rua Monsenhor Walfredo
Ladeira Séo Francisco

Rua Peregrino de Carvalho
Praca Sete de Setembro
Rua Barao do Triunfo

Rua Visconde de Inhatima
Rua Jodo Machado

Rua das Trincheiras

Rua da Republica
Avenida General Osoério
Rua Duque de Caxias
Rua Visconde de Pelotas

Rua Maciel Pinheiro
H Energia elétrica (1912)

Abastamento de agua potavel (1912)

Fonte: Elaborado pela autora com base em Chagas (2004), Nogueira (2005) ¢ Vidal (2004).

Apenas uma rua foi contemplada por todos os servigos em sua fase inicial: a Rua Maciel
Pinheiro — justamente onde estavam presentes as principais casas de comércio da época, o 16cus

do capital da cidade e a sede da Associagao Comercial da Paraiba que, como veremos, esteve a

35 A Rua Jodo Machado e a Rua Maximiano Figueiredo ndo estavam no centro, mas eram ruas ocupadas por
mansoes da classe dominante
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frente das reinvindicagdes relacionadas a infraestrutura para o desenvolvimento comercial do

estado e, mais especificamente, da capital paraibana, incluindo a constru¢ao de seu novo porto.

A Rua Visconde de Pelotas foi a Uinica que recebeu trés servicos (ficando de fora do
processo inicial de instalagao do Esgoto Sanitario). Quatro localidades (Rua Duque de Caxias,
Avenida General Osorio, Rua da Republica, Rua das Trincheiras) foram beneficiadas por dois
aparatos modernizantes e a imensa maioria (15) das localidades beneficiadas teve acesso

somente a um dos aparatos em suas fases iniciais de instalagao.

Além dessa falta de sincronia entre a distribuicdo dos servigos, ¢ importante enfatizar o
carater parco e elitista desse processo que pode ser visualizado no fato de que, de um total 123
(cento e vinte e trés) logradouros piiblicos em 1913 e 147 (cento e quarenta e sete) em 1923,
apenas 21 (vinte e uma) localidades foram beneficiadas inicialmente pela modernizacao na

cidade de Jodo Pessoa.

Nesse sentido, além de ndo serem distribuidas de forma simétrica pelos espagos da
cidade (como ¢ possivel visualizar por meio do quadro acima) e, portanto, ndo chegarem a
grande parte da populagdo (principalmente a populagdo empobrecida que morava no centro e
nos arrabaldes da cidade), as inovagdes modernas se concretizaram na capital paraibana, nas
primeiras décadas do século XX, de forma tardia e extremamente deficitaria, descontinua e
inoperante. Desse modo, os aparatos de modernizagdo se constituem como um dos elementos
definidores da distingao de classe que, em conjunto com a disciplinarizacdo dos espacos € com
os codigos de comportamento, como vimos ao longo deste subcapitulo, expressam o ideal
civilizatério da época, bem como os conflitos existentes nas multiplas formas de ser e estar na

cidade que, assim como hoje, coabitam a capital paraibana.

* * %

Até aqui, neste capitulo, tratamos de apresentar um breve histérico sobre a cidade de
Jodo Pessoa e analisar os projetos e praticas em torno de sua modernizacao capitalista durante
as primeiras décadas do século XX. Essas questdes sdo importantes para os objetivos da
presente dissertagdo, uma vez que nos permitem pensar sobre as transformacodes e permanéncias
do tecido urbano e das relagdes socioterritoriais existentes nos multiplos espacos da cidade na

qual o Porto do Capim esta inserido.

% A quantidade total de logradouros publicos foi obtida nas informagdes concernentes as plantas de 1913 € 1923
elaboradas por Sousa e Vidal (2010) que, em conjunto com outras, formam o primoroso e importante livro Sete
plantas da capital paraibana, 1858-1940.
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2 O PORTO DO CAPIM NA HISTORIA DA CIDADE

Este segundo capitulo se caracteriza como um aprofundamento das questdes referentes
ao nosso objeto de estudo: as reformas de modernizagao capitalista no Porto do Capim durante
a década de 1920. Em um primeiro momento, trara a investiga¢ao acerca do jogo politico
marcado pelo clientelismo e pelo entrave entre setores das classes dominantes do periodo. Nesse
contexto, destacamos o papel da Associacdo Comercial da Paraiba, que, também mobilizada
por interesses de seus integrantes, protagoniza as reinvindicagdes pela reestruturagdo do porto
na capital paraibana. Ao final, a investigacdo se encaminhard para uma analise mais detalhada
sobre a presenca da classe trabalhadora nessa espacialidade, bem como sobre as obras do porto

e os desvios envolvidos nas mesmas.

2.1  Clientelismo e jogo politico: as obras do porto como um paraiso de negocios faceis

As construgdes, remodelagoes e inovacgdes na cidade de Jodo Pessoa e no estado da
Paraiba durante o inicio do século XX integram um panorama mais amplo que pode ser
compreendido por meio da centralidade da inser¢ao do Nordeste no processo de reprodugao do
capital. Este fendmeno, denominado por Eliete Gurjdo (1994) de “Regionalizagdo do

Nordeste”, pode ser compreendido

[...] como parte do processo engendrado a partir das modificagdes do
capitalismo durante a segunda metade do século XIX que acarretam a
reestruturagdo da divisdo internacional do trabalho e a conseqiiente ampliaggo
do espago capitalista. Nesse processo, ocorre a crescente integragdo do Brasil
na economia capitalista mundial e a recomposicdo de seu espago para a
reproducdo do capital. Efetuam-se, a partir de entdo, transformacoes
substantivas nas relacées de producao do Nordeste (conhecido entio,
como Norte), resultando em sua definitiva inser¢cao como regiio para a
reproducdo do capital (GURJAO, 1994, p. 89, grifos nossos).

Intensificada com a implantagio da Republica®’, a Regionalizagdo do Nordeste efetiva
a configuracdo das oligarquias locais, na medida em que a sua “estrutura de poder se situa nos

redutos coronelisticos, no eleitorado e nas relagdes entre ‘coronéis’ e o governo federal e

estadual, intermediada por seus oligarcas” (GURJAO, 1994, p. 18). Essas oligarquias locais

7 Entre os motivos de intensificagdo do processo de Regionalizagdo do Nordeste com a Proclamagio da Republica,
Eliete de Queir6z Gurjao (1994) destaca a substitui¢do das provincias por unidades federativas e a “politica dos
governadores”, pautada na relacdo de compromissos mutuos entre as oligarquias dominantes de cada Estado.
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detém e disputam constantemente — e das mais diversas formas — as benesses dos recursos

pertencentes as obras publicas, como acontece nas obras da regido portudria de Jodao Pessoa.

E nesse sentido que, ainda como apontado por Eliete Gurjao (1994), s6 é possivel
compreender o quadro econdomico da cidade de Jodo Pessoa no inicio do século XX quando o
analisamos a partir de sua tripla subordinagdo: regional, nacional e internacional. Nesse
contexto, os projetos de modernizacdo sdo pautados por disputas politicas®® e interesses
econdmicos que buscam aprimorar determinados locais vistos como potenciais fontes de

desenvolvimento para a reprodu¢ao do capital em sua busca constante por lucro.

Nesse sentido, onde ¢ possivel obter mais lucro e, portanto, para onde estdo se
direcionando os interesses do capital, nesse momento, na Paraiba? Com uma estrutura de poder
de base rural, os interesses se voltam para o seu interior que detém matérias-primas, como a
cana-de-acucar e notadamente o algoddo, e para a cidade de Campina Grande que, se
consolidando como polo algodoeiro na década de 1920, concentra o excedente gerado no

campo. Desse modo, o capital mercantil submete o capital agrario as suas predilegoes.

Mesmo que, quando existentes, os incentivos financeiros tenham se voltado
sobremaneira para as regides supracitadas, na cidade de Jodo Pessoa também podemos verificar
um caso classico e complexo do jogo politico que, tendo como base as inovagdes € melhorias

de determinadas areas, envolve desvio de verba publica e praticas clientelisticas:

Exemplo significativo do desperdicio de verbas publicas sob efeito da
influéncia clientelistica e em beneficio de grupos locais € o caso da construgao
do porto da capital. A pretexto de pdr fim ao desvio do comércio da Paraiba
por Pernambuco, a Associagdo Comercial da capital pleiteou a Epitacio
Pessoa, entdo presidente da Republica, a constru¢do de um porto internacional
no rio Sanhaud, apesar de técnicos no assunto haverem mostrado, desde os
fins do século XIX, as inconveniéncias deste local e aconselhado sua
construgdo em Cabedelo. [...] Depois do grande desperdicio de dinheiro
publico gasto perdulariamente, locupletando as empreiteiras e setores das
oligarquias locais, as obras do porto foram abandonadas, restando apenas
quatro estacas de concreto armado (GURJAO, 1994, p. 59-60).

Como, entdo, essas praticas clientelisticas operavam?

Através dos contratos firmados sob a interferéncia dos oligarcas mais
influentes, os “coronéis” ou seus correligionarios, recebiam comissoes de 10
a 15% sobre o total dispendido e tinham oportunidade de distribuir benesses

38 A disputa constante entre situacionistas e oposicionistas pelo dominio do aparelho do Estado e de seus privilégios
apresenta, na Paraiba, uma forma diferenciada de reprodugio do capital.
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com os amigos fornecedores de materiais e ampliar sua clientela, distribuindo

empregos (GURJAO, 1994, p. 59).
Na Paraiba, o apogeu dessa ordem oligarquica corresponde aos anos de 1915 e 1930.
Nesse periodo, em que o epitacismo monopolizou a politica de Estado® e o paraibano Epitacio
Pessoa esteve na Presidéncia da Republica (1919-1922), ¢ possivel verificar um conjunto de
realizagdes que, abrangendo as obras no porto da capital®, “compreendiam meios para fomentar
a producdo agro-pastoril e facilitar a transferéncia do excedente do campo a cidade,
aprofundando a divisdo do trabalho, numa fase em que a economia caminhava em ritmo de

expansio” (GURJAO, 1994, p. 30).

Durante o tempo em que o paraibano Epiticio Pessoa esteve na Presidéncia da
Republica, como bem apontado por Lucia de Fatima Guerra Ferreira em seu classico Raizes da
Industria da Seca: o caso da Paraiba (1993), existe uma paridade nos recursos federais
distribuidos entre as regides do Brasil. A politica de combate as secas do Nordeste®! vai sendo,
portanto, institucionalizada pelo entdo presidente®, cujo horizonte também era oligarquico.
Nesse sentido, “[...] as obras de agudagem, as estradas, os pocos, consolidavam os redutos de
seus correligionarios, e, por extensdo, o seu grupo, que constitui a oligarquia mais solida e

duradoura no controle do aparato de Estado na Paraiba” (FERREIRA, 1993, p. 11).

A intervencao do Estado, através das obras contra as secas, durante o governo
Epitacio Pessoa, foi de fundamental importancia para o fortalecimento do
poder oligarquico na Paraiba. Facilitando as comunicag¢des com a implantacao
dos transportes rodoviarios, organizando, assim, o espaco paraibano para o
capital, o Estado, ao mesmo tempo, empreendia o enriquecimento dos
‘coronéis’ e realimentava o poder das oligarquias (GURJAO, 1994, p. 87).

Um fendmeno extremamente presente neste processo ¢ a “Industria da Seca” que, como
elucidado por Lucia Ferreira, explicita a simbiose existente no poder publico, onde “em ultima

instancia, o Estado estd subordinado aos interesses privados da elite” (FERREIRA, 1993, p.

41). Lacia Ferreira (1993, p. 73) nos mostra que tal relagdo, existente desde o periodo colonial,

% Desde 1912 ja é possivel notar o inicio da transi¢do do alvarismo-venancismo para o epitacismo. “O ano de
1915 marca sua efetiva consolidago, ocasido em que sua vitoria eleitoral consubstanciou o poderio da facgéo
do Partido Republicano Conservador da Paraiba chefiada por Epitacio” (GURJAO, 1994, p. 60).

% A derrocada das obras do porto na capital, em 1924, coincide justamente com o periodo em que os sinais de
crise do epitacismo ja se apresentam.
6! Fendmeno compreendido aqui como uma questdo social e ndo apenas natural.

62 “Ao fazé-lo, detonou os conflitos internos entre os grupos oligdrquicos regionais, explicitando a oposigdo da
oligarquia cafeeira sudestina que, de um lado, criticou a malversacdo de recursos na politica contra as secas
nordestinas, mas, de outro lado, compunha-se com as oligarquias a quem criticava no pacto de dominagéo dos
grandes proprietarios rurais da primeira Republica” (FERREIRA, 1993, p. 11).
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gera “uma apropriacao indevida dos cofres publicos pela elite detentora da administragao” que
materializa-se na “mé aplicagdo dos socorros publicos”, nos “desvios de verbas” e no

“direcionamento de certas obras sempre em beneficio de uma minoria”.

Essa forma de fazer politica, marcada pelos desvios e apropriacdes das verbas publicas
e mantimentos destinados a regido do Nordeste, principalmente nos periodos de seca,
caracteriza a Paraiba durante a Primeira Republica e se faz presente também na
operacionalizagdo das obras do porto da capital que, como apontado por José Joffily (1983), se

apresentam como ‘“um paraiso de negocios faceis”.

Para compreender como esse paraiso de negocios faceis vai sendo constituido, a analise
e os estudos realizados por Irene Rodrigues da Silva Fernandes (1999), em seu classico
Comeércio e subordinacdo: a Associagcdo Comercial da Paraiba no Processo Historico
Regional — 1889-1930”, sao fundamentais. Em primeiro lugar, ¢ importante investigar as
relagdes entre a agdo do Estado e as demandas dos agentes do comércio da capital, na medida
em que a integracdo da cidade e da regido no capitalismo acontece justamente por meio da
circulacdo — esfera em que, em ultima instancia, “se processa a apropriacdo do excedente de

produgdo”.

Por meio desse caminho analitico, ¢ possivel compreender, por exemplo, a
particularidade do grupo comerciante paraibano que, apesar de atuar na circulagdo, ndo detém
o controle do capital regional, encontrando-se, portanto, no ja mencionado jogo constante de
conflitos e aliangas pela direcdo do poder hegemdnico do Estado, em um contexto no qual a
geracdo de valor da reprodugdo do capital ocorre tanto na esfera da producdo quanto na

circulacdo das mercadorias (FERNANDES, 1999, p. 25).

r

Agente extremamente importante desse jogo politico ¢ a Associagdo Comercial da
Paraiba (ACP), entidade na qual nos debrucaremos mais detidamente neste momento, “cuja
representatividade, em relagdo ao referido corpo comercial, € inegavel” (FERNANDES, 1999,
p. 221). A Associacdo, inaugurada em 1874 sob o estimulo do entdo Presidente de Provincia,
Silvino Elvidio Carneiro da Cunha, surge em um contexto de agitagdo social®® e de crise
econdmico-financeira, sendo a sua criacdo, inclusive, uma “forma de resposta a crise”, como

apontado por Fernandes (1999, p. 223).

6 Expressdo forte desse cendrio é a Revolta do Quebra-Quilos (1872-1877) que, tendo o seu inicio do estado da
Paraiba, lutou contra a padronizagdo do sistema de pesos ¢ medidas.
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Irene Fernandes (1999, p. 223) defende ainda que € possivel que esse “mesmo quadro
econdmico que gera a criagao da entidade tenha minado a for¢a do grupo, carente de experiéncia
organizativa”, na medida em que, mesmo com uma minuciosa investigacdo, sdo poucas as

referéncias encontradas pela autora sobre a fase inicial da associacao.

Nao a toa, so € possivel verificar uma documentacao acerca da instalagao da Associagao
no final de 1889, quinze anos apds a sua inauguracdo, o que aparenta expressar ndo uma
continuidade organizativa, mas uma “nova tentativa por parte dos comerciantes em se
organizarem em entidade” (FERNANDES, 1999, p. 223), diante de um contexto de

consolidagdo da dominagao dos proprietarios rurais.

Como apresenta Fernandes (1999, p. 226), a expectativa do redimensionamento dos
interesses locais circunscrita no federalismo, instaurado no Brasil com a proclamagdo da
Republica (1889), aparenta “ter estimulado os comerciantes a se unirem, uma vez que,
individualmente seria muito dificil desenvolver uma ag¢do em defesa dos seus interesses”

(FERNANDES, 1999, p. 226). Nesse sentido,

As iniciativas da Associagdo, a par com aquelas destinadas a expansio do seu
quadro social, compreendem, basicamente, reinvindicagdes ligadas ao
estabelecimento de infra-estrutura necessaria a dinamizac¢ao da atividade
comercial. Dai, sua luta pelo prolongamento da estrada de ferro Conde d’Eu,
modernizacido do porto, melhor atendimento pelas empresas de navegagao,
instalagdo de bancos e medidas protecionistas em defesa dos seus produtos e
mercados (FERNANDES, 1999, p. 226, grifos nossos).
As reinvindicacdes relacionadas a infraestrutura basilar para o desenvolvimento
comercial do estado e, mais especificamente, da capital paraibana marcam a historia da entidade
que, apesar da efervescéncia e das iniciativas deste primeiro momento, entre os anos de 1895 e

1902, desenvolve-se muito precariamente, principalmente em razdo de problemas

organizativos, tendo a sua reorganizagao ocorrido apenas em 1903.

Para compreender os interesses envolvidos na busca por melhorias da infraestrutura ¢
preciso levar em consideracdo que, buscando “combinar e promover por todos 0os meios ao seu
alcance os interesses geraes do seu commercio” (CORREIO OFFICIAL, 4 jun. 1903, p. 1876
apud FERNANDES, 1999, p. 226), a Associacdo, enquanto entidade de classe, abrange um

amplo espectro social.

Nesse sentido, as condi¢des objetivas da economia paraibana expressam que
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O nivel de desenvolvimento das forgas produtivas tem como manifestacao
uma intima articulacio entre a producio e a comercializagcio e expressa-
se através de uma fragil diversificacio das atividades econdmicas.
Inclusive, a incipiente industria faz com que os produtores coloquem
diretamente seus produtos no mercado, a exemplo dos que fazem os
grandes proprietarios de terra ligados ao agucar e, em menor escala, ao
algoddo (FERNANDES, 1999, p. 227, grifos nossos).
O corpo social que forma a entidade e que reivindica as obras de melhoramentos
apresenta um crescimento constante no periodo que, sendo estudado por Fernandes (1999), se
encontra circunscrito nesta Dissertagdo. Em 1905, por exemplo, a ACP tem 49 sécios, nimero

que cresce para 55 em 1918, que, por sua vez, cresce novamente, ¢ de maneira significativa,

para 134, em 1926 (FERNANDES, 1999).

Esta ultima cifra de crescimento exponencial de socios acontece dois anos apds a
paralisacdo das obras do porto da capital e pode estar relacionado com o fato desse periodo ser
marcado por um crescimento da economia paraibana proveniente do forte dinamismo da

producdo algodoeira (GURJAOQ, 1994), demonstravel

[...] no aumento da area cultivada e da produgdo, no melhoramento das
técnicas e aparelhos de beneficiamento, no crescimento das operagdes
comerciais de algoddo, assim como, de profissionais ligados a setores
indiretamente envolvidos no processo pelo avango das atividades economicas.
Em tais condigdes, a disputa pelo controle da maquina estatal se intensifica e
as medidas efetivadas no governo de Joao Pessoa, destacando-se as que
objetivam fortalecer a funcdo comercial da Capital, significando o
desmantelamento dos tradicionais circuitos de comercializacio
interioranos, acirram os desajustes no seio da oligarquia paraibana
(FERNANDES, 1999, p. 248-249, grifos nossos).

De 1874 até 1929, por exemplo, existe uma “franca ascendéncia dos comerciantes
ligados ao setor importador/exportador e atacadista” (FERNANDES, 1999, p. 228), fator com
potencial importdncia para o entendimento acerca dos interesses dominantes da referida
entidade no que diz respeito, inclusive, as reinvindicagdes pelo fortalecimento da funcao

comercial da capital paraibana, no qual a constru¢ao do Porto se encontra circunscrita.

Além da composicao interna, dos portes e dos ramos de firmas com participagdo de
socios diretores da ACP, as suas atitudes e vinculagdes com outros segmentos da sociedade —
dos quais destacamos os trabalhadores urbanos, os comerciantes do interior da Paraiba, o
aparelho governamental e o estado vizinho de Pernambuco — evidenciam os interesses da

entidade, como enfatiza Fernandes (1999).
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Em relagdo aos trabalhadores urbanos, por exemplo, a entidade atua como
intermediadora, agindo de maneira conciliatoria, fato que pode ser visualizado na cépia do

Telegrama de autoria da Associacao, cujo destinatario era o Ministro da Viagao:

Recorre ao Min. Sobre “penosa situagdo [dos] operdrios [em] servigo [no]
Porto, sem recebimento [de] salarios desde julho [de] 1923, tendo sido
despensados agora no desembolso respectiva importancia pt.= Havendo falta
trabalho procuram aquelles operarios emigragdo com incomparavel prejuiso
[ao] estado pt Comercio ndo podendo mais soccorrer pede interferéncia esta
A. Com...” (ACEP, 15 abr. 1925).

Repare-se que o argumento central para o pedido de interferéncia &, pois, o prejuizo ao
estado — leia-se, o comércio — gerado pela saida dos trabalhadores vinculados as obras do porto
e ndo a situagio de precarizagio e atraso salarial vivida por eles®. O telegrama a seguir, datado

de 1924, aponta que a situacao acima descrita se apresenta como continuidade de um processo

mais amplo de constante inseguranca trabalhista vivenciada nas referidas obras:

O sr. dr. Isidro Gomes, presidente da Associagdo Commercial, dirigiu ao
ministro da Viagdo, deputados Jodo Suassuna e Oscar Soares e senador
Venancio Neiva, o seguinte telegramma:

‘Tenho [0] desprazer [de] avisar que vapores, apezar [da] melhor vontade [da]
Companhia [de] Navegacao Costeira, estdo impedidos [de] subir [a] capital[,]
consequencia [do] estado [do] canal[,] muito obstruido. Devido [ao] atraso
[do] pagamento [dos] operario[s] [das] obras [do] porto, [0s] servigos estdo
abandonados, sendo impossivel remediar [a] situagdo sem pagamento [dos]
salarios anteriores. Desnecessario indicar prejuizos [de] toda ordem
resultantes [da] inavegabilidade [do] canal [e da] paralisag¢do [dos] trabalhos,
dificultando [a] continuagdo futura. [...]’ (DIARIO DE PERNAMBUCO,
QUARTA-FEIRA, 8 DE OUTUBRO DE 1924, n. p.)

Novamente, os argumentos utilizados para apontar a necessidade do pagamento dos
operarios sdo os prejuizos causados ao canal e ao comércio. Atitude semelhante aconteceu
anteriormente, em relagdo a greve dos operarios da companhia ferroviaria Great Western, em
1920, fator que reiterava a situagdo precarizada desses trabalhadores. Ao analisar os telegramas
encaminhados pela ACP%, Fernandes (1999, p. 237) nos mostra que os pontos principais da

argumentagao da entidade sdo justamente “os prejuizos causados, sobretudo, ao comércio”.

% Qs trabalhadores do porto ndo estiveram, no entanto, apenas a espera da mediacdo da referida entidade. Eles
tomaram a frente de suas reinvindicagdes salariais, como veremos no capitulo seguinte.

% O encaminhamento foi realizado a pedido dos grevistas e se direcionou ao Superintende da empresa, ao
Presidente da Republica, ao Ministro da Viagao e aos representantes da Paraiba no Congresso Nacional.



83

Tais argumentacoes demonstram a centralidade dos interesses de classe dos
comerciantes vinculados a ACP, mesmo em atitudes que, como as citadas acima, sdo
aparentemente benevolentes e altruistas. Nesse sentido, a relacdo da ACP com os trabalhadores
da capital se expressa em processos conciliatorios na medida em que estes ultimos sdo vistos

como pegas importantes para um objetivo maior: o desenvolvimento do comércio e do estado.

Com os comerciantes do interior, a relagdo se caracteriza pela busca constante pelo
controle das mediagdes na medida em que, como defende Irene Fernandes (1999, p. 237-238),
“o fortalecimento da entidade, como do proprio grupo da Capital, se d4 na medida em que
consegue intermediar o comércio interiorano”, tendo em vista que até 1926, quando foi criada
a Associagao Comercial de Campina Grande (ACCG), a ACP era a tnica entidade organizada

em todo o estado:

Em tais condi¢des, a ocorréncia de friccdes € quase inevitavel, uma vez que,
conforme ja assinalado, os circuitos de comercializagao do interior paraibano
sdo interligados com maior forca a outras pracas, sobretudo Recife, e ndo a
cidade de Parahyba. As fricgdes aparecem com destaque na luta por servigos
de infra-estrutura de transporte ¢ por tributos estaduais que favoregam os
interesses especificos, consideradas as bases da circulagdo existentes no
estado da Paraiba (FERNANDES, 1999, p. 238).

A busca pelo controle da mediacdo comercial e os atritos provenientes das relacdes

estabelecidas no ambito regional sdo marcas de todo o periodo estudado, manifestando-se

principalmente nos ja mencionados conflitos pela dire¢do do poder hegemonico do Estado.

Nao a toa, a relacdo da entidade com o Estado ¢ marcada, até pelo menos a crise
sucessoria de 1930, pelo apartidarismo manifestado, entre outros, “através do apoio formal e
defini¢des sempre situacionistas” (FERNANDES, 1999, p. 240). Assim, ainda segundo
Fernandes (1999, p. 242), no que se “refere ao nivel politico-partidario, quando se manifesta,
faz-se buscando retirar o carater partidario, admitindo tratar-se de questdo de interesse nacional

e no minimo estadual”. Isto porque

[...] a sobrevivéncia da entidade e o atendimento dos interesses do grupo que
a congrega situam-se em estreita dependéncia dos favores advindos de um
sistema politico que funciona na base de apoios reciprocos. O apartidarismo
assumido pela ACP alia-se ao interesse em manter boas relacdes com o
governo e justifica-se pelo entendimento de ser esta atitude necessaria
para garantir o apoio governamental na criacio de condi¢cdes favoraveis
ao exercicio das atividades dos que a compdem. As formas de luta da
Associagdo sdo orientadas, basicamente no sentido de conseguir o apoio do
Estado, seja através de sua acdo legisladora e de promogao de servigos, seja



84

pela intermediagao dos agentes politicos. Neste sentido, sdo freqiientes as
solicitacdes aos deputados e senadores, presidentes de estado e outros, para
encaminhar as reinvindicagdes, nas diversas instdncias administrativas e de
poder. Desta forma, a “neutralidade”, que se pode perceber como tatica,
€ sobretudo condicdo de sobrevivéncia (FERNANDES, 1999, p. 248, grifos
Nnossos).

E assim que, em varias situagdes diferentes os interesses piiblicos se misturam com os
privados, formando o emaranhado de relagdes da ja mencionada Industria da Seca, por exemplo.
E também nesse sentido que as disputas internas e externas despontam ou se intensificam, como
¢ o caso da turbulenta relagdo de alguns setores da classe dominante da Paraiba, sobretudo em
sua capital, com o estado de Pernambuco. A Associagdo Comercial da Paraiba, sediada na
capital e composta por membros cujos interesses também estavam circunscritos na mesma, nao

ficaria de fora dessas disputas. E assim que a entidade,

[...] que defendia os interesses da Capital, [desde pelo menos aquele ano de
1914] reagiu, continuadamente, contra a dependéncia econdmica da Paraiba
para com Pernambuco, que limitava sua economia externa, afetava a interna e
restringia a arrecadagdo (GALIZA, 1993, p. 109 apud ARAUJO, 2015, p. 27)

No trecho abaixo, escrito ainda em 1917 pelo entdo governador de Pernambuco, Manoel
Antonio Pereira Borba, ¢ possivel encontrar indicios dessas dissidéncias, complexidades e
interesses (que ora se confluem, ora se afastam) em torno das relagdes econdmicas que marcam

a historia desses dois estados vizinhos, bem como de suas associagdes comerciais:

Nao foram felizes as tentativas feitas perante o governo e homens publicos
[d]o Estado, nosso visinho do Norte, com o qual mantemos activo commercio,
para que ali se desse franca entrada aos géneros de procedéncia
pernambucana. Sabeis que do nosso orcamento vigente foram eliminados
os impostos que poderiam attingir 4s mercadorias dali provenientes e
com pezar vos informo que a essa nossa conducta nio correspondeu a
desejada e promettida reciprocidade. A lei do or¢camento vigente da
Parahyba criou e aggravou taxas de entrada de generos dos outros
Estados, de modo a prejudicar ou tornar impossivel um commercio que
com ella faziamos de ha muitos anos e que todas as circumstancias
tornam naturalissimo. Disposi¢oes daquella lei impedem que entrem
naquelle Estado os generos do nosso commercio , € outras difficultam que
de la venham ao nosso mercado generos de sua producg@o e que por forca de
causas naturaes ¢ poderosas demandavam 4 nossa praga commercial
(MENSAGENS DO GOVERNADOR DE PERNAMBUCO PARA
ASSEMBLEIA (PE) - 1890 A 1930, 1917, p. 45, grifos nossos).
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Sobre essa situacdo, o governador do estado da Paraiba também escreve a Assembleia
Legislativa — um ano antes, em 1916 — para tratar da possivel supressdo do imposto sobre os

géneros advindos e direcionados a outros estados:

Ainda sobre o imposto a que me refiro, devo participar-vos a iniciativa que
hédo tomado o govérno de Pernambuco e a Associagdo Commercial da vizinha
praca do sul, no sentido de obter a suppressdo completa dos impostos sobre
mercadorias incorporadas.

Um e outra enviaram emissarios a esta capital, afim de lancar as bases de
um accordo financeiro que permittisse desde logo a este Estado abrir mao
de tal imposto, a exemplo do que pretende fazer o seu benemerito e glorioso
vizinho.

[...]
No que toca ao nosso Estado, porem, o problema exige meditagdo muito seria
e exame muito cuidadoso.
Em primeiro logar ndo devemos esquecer que ndo € possivel 4 Parahyba
dispensar este imposto sem encontra-lhe um succedaneo . Em segundo logar
¢ preciso ter em vista que uma tal resolugdo pode trazer um golpe profundo
ao commercio de nossa praca (1916, p. 26-27)
Considerando os pontos negativos ao comércio da Paraiba e notadamente de sua capital,
bem como as reclamagdes realizadas posteriormente pelo presidente do estado de Pernambuco,

a supressao de tais impostos parece nao ter se efetivado, a0 menos nao nesse momento.

O fato ¢ que as discussdes em torno dessas e de outras tributagdes marcam o periodo
estudado e culminam, no final da década de 1920, na denominada “Guerra Tributaria”, em um
contexto em que “a crise do sistema oligarquico atingia também nosso Estado, [com] o
acirramento das disputas inter-oligarquicas frente ao retraimento dos mercados externos que

representavam o centro de interesse das oligarquias locais” (GURJAQ, 1994, p. 69).

Como apontado por Gurjao (1994), essas disputas intensificam-se durante a
administragdo de Jodao Pessoa, quando houve a tentativa por parte do governo estadual de, por
um lado, estabelecer o centro comercial do estado na capital e, por outro, depurar e tutelar o
coronelismo, sem que existam “condi¢des historicas para a instauragdo de outra estrutura de

poder, isenta das influéncias do mandonismo local” (GURJAO, 1994, p. 72).

Enquanto Presidente do Estado, Jodo Pessoa coloca em pratica uma reforma tributaria
que cria obstaculos ao livre comércio e realiza a centralizagao tributdria por meio da Secretaria

da Fazenda, retirando em grande medida a maquina fiscal da influéncia dos coronéis, regulando
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as importagdes e exportagdes, bem como instituindo aliquotas®® diferenciais para transagdes

realizadas na capital e no interior (GURJAO, 1994).

Por um lado, essas medidas recebem o apoio dos industriais € comerciantes da capital
paraibana, notadamente da Associagdo Comercial que, pelo menos desde 1926, vinha
“sugerindo ao governo do Estado uma politica tributaria que neutralizasse as facilidades do
comércio com Recife, revertendo a situagdo em proveito da Paraiba” (GURJAO, 1994, p. 73),
atribuindo a facilitagdo da concorréncia dos mercados dos estados vizinhos de Pernambuco,
Ceara e Rio Grande do Norte aos “menores impostos de exportagdo cobrados no sertdo em

relagdo aos da capital” (GURJAOQ, 1994, p. 73).

Por outro, elas desagradam as oligarquias agucareira e algodoeira do interior da Paraiba,
a burguesia comercial-exportadora de Pernambuco e notadamente o grupo Pessoa de Queiroz
que “exportava agticar do vale do Paraiba para os portos do norte” (GURJAOQ, 1994, p. 72),
desencadeando “o conflito intra-oligarquico que evoluiu provocando a fragmentagdo da

parentela Pessoa” (GURJAO, 1994, p. 75).

Os diversos desacordos em relacdo a essa politica geraram uma verdadeira batalha
publica entre Jodo Pessoa e os irmaos Pessoa de Queiroz (Francisco, Jodo, Epitacio e Jos¢),

primos do presidente da Paraiba, que

[...] Eram socios em empreendimento comercial de grande destaque em
Recife, constituido de uma cadeia de lojas e armazéns com penetra¢do nos
Estados vizinhos, sobretudo no sertdo paraibano. Contavam com influéncia
politica fortalecida pelo prestigio do tio Epitacio. [...] Eram proprietarios do
Jornal do Commercio cuja presenca se fazia sentir em todo o Nordeste. A
reforma tributdria atingiu de cheio seus interesses comerciais na Paraiba, onde
realizavam vultuosos negdcios, em especial, com Princesa, articulados ao
“coronel” José Pereira. A “guerra tributaria” consubstanciou-se na
acirrada polémica entre o Jornal do Commercio e A Unifio 6rgao oficial
da Paraiba. As graves acusagdes de parte a parte culminaram com as trocas
de ataques pessoais cuja repercussio se alastrou pelo Brasil afora (GURJAO,
1994, p. 99, grifos nossos).

A Guerra Tributéria evidencia, entre outros elementos, que a “atuagcdo de Jodo Pessoa
frente ao governo da Paraiba, tida como inovadora, parecia contrariar as bases do esquema
coronelistico-oligarquico” (GURJAO, 1994, p. 70), mas “ele proprio se enreda nas malhas dos

compromissos oligarquicos” (GURJAO, 1994, p. 72) e a sua politica, “ao tentar redirecionar o

comércio paraibano, esvaziando sua subordinacdo a Pernambuco, atingiu, também, os

% Percentual ou valor que serve de base para o célculo de um imposto.
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interesses da propria oligarquia epitacista e rompeu a unidade do bloco dirigente,

desencadeando as lutas de 1930 na Paraiba” (GURJAO, 1994, p. 87).

Mesmo tendo se intensificado cerca de 4 anos apos a paralisagcdo das obras portudrias
no Varadouro, esse processo de disputa acerca das tributagdes comerciais se apresenta como
fundamental para a compreensdo do panorama geral em que essas obras € a sua suspensao se
encontram. Isto porque, como ¢ possivel visualizar a partir da analise da politica adotada por
Jodo Pessoa e das reinvindicagdes contra ela, o que estava como plano de fundo de toda essa
conjuntura ndo eram o progresso ¢ as melhorias urbanas e econdmicas para a cidade e o Estado,

como a narrativa hegemonica da época e muitos estudos académicos ainda hoje afirmam.

O fato ¢ que, seja em Jodo Pessoa ou em Cabedelo, sdo os interesses econdmicos das
classes dominantes que estdo em jogo quando se fala da constru¢ao do Porto e de tantas outras
obras espalhadas pelo Brasil e pelo mundo que, ontem e hoje, se assentam na exploracdo e na
exclusdo de determinadas classes sociais em virtude do continuo enriquecimento de outras. E
nesse cendrio — atravessado de reformas e abandonos, de subordinacao e resisténcia — que nos

aprofundaremos a seguir.

2.2 O Porto do Capim entre reformas e abandonos

Mesmo sem se destacar no cenario de trocas comerciais a nivel nacional e mundial, ao
longo de sua historia, o porto de Jodo Pessoa, cuja area vai sendo popularmente conhecida como
Porto do Capim, ocupa lugar importante na dindmica cotidiana da cidade. Isto porque, de
maneira geral, as regides portuarias podem ser compreendidas como espagos de trabalhadores,
aglutinando uma vasta camada de pessoas que, em suas fungdes laborativas (mas nao apenas
nelas), ddo vida a essas espacialidades, atribuindo-as de significados por meio de suas

experiéncias compartilhadas.

Nao por acaso, o conflito entre os estivadores Z¢ Galego e Antonio Paschoal — que
marca o inicio do classico da historiografia brasileira Trabalho, lar e botequim: o cotidiano dos
trabalhadores no Rio de Janeiro da belle époque, de Sidney Chalhoub (2012) — acontece
justamente no cais € no botequim, espagos que se materializam como pontos de encontro dos
trabalhadores vinculados direta ou indiretamente ao trabalho na regido portudria, nesse caso, do

Rio de Janeiro, capital da Republica.
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E também num velho trapiche®’ abandonado no estado da Bahia que os Capitdes de
Areia®®, “vestidos de farrapos, sujos, semi-esfomeados” (AMADO, 2009, n.p), se encontram,
repousam ¢ dormem, na companhia dos ratos, enfrentando o frio e se defrontando com o areal

que agora se estende pelo cais, num imbricado de vida e de abandono.

Seja em seu momento de efervescéncia, seja em seu momento de declinio economico,
o espaco do porto ¢ um dos responsaveis pelo encontro das pessoas pobres, da classe
trabalhadora. Assim, além de suas atividades propriamente comerciais, o porto também ¢ o
lugar dos jogos, do lazer, das experiéncias compartilhadas, da cerveja no intervalo e no fim do

expediente, da pausa no boteco, das musicas, das feiras etc.

Nesse sentido, o nosso desafio consiste em caminhar em direcdo a paisagem do Porto
do Capim, buscando, na escassa literatura sobre a tematica, descri¢des e apresentagdes, cOmo
as que o historiador Sidney Chalhoub e o escritor Jorge Amado fizeram em relagao as regides
portuarias de outras cidades, evidenciando o conjunto de atribui¢des formais e nao-formais que

ao longo do tempo vao construindo os significados e as singularidades desta espacialidade.

Inserindo-se, portanto, na historia da cidade, esta pesquisa vem buscando romper com
uma invisibilizagdo historica e historiografica que, como aponta Regina Célia Gongalves

(2016), incide diretamente sobre os trabalhadores de Joao Pessoa. Isto porque,

[...] mesmo na literatura académica, essas pessoas continuam, de uma forma
geral, relegadas aos arrabaldes ‘obscuros e sem importancia’, aonde devem
ser confinados os ‘arruaceiros e vagabundos’. Dessa forma ¢ construida uma
histdria da urbanizagao e da cidade em que as igrejas, os fortes, os sobrados,
a casa do governador, a camara, o prédio da alfandega ocupam lugar central,
enquanto os lugares que os trabalhadores habitam ndo sdo enxergados
(GONCALVES, 2016, n. p.)

Como o Porto do Capim se insere nessa parcela ndo vista da cidade? Como o fluxo
constante de seus trabalhadores nos permite compreender o cotidiano do espago urbano nas
primeiras décadas do século XX? Quais sdo as praticas e os costumes desses trabalhadores, cuja
vida € perpassada pelo trabalho existente no limiar entre as obras do porto e as atividades

vinculadas ao rio Sanhaud? Quais as questdes que emergem da presencga desses trabalhadores e

que se apresentam, em grande medida, como contrapontos ao idedrio modernizante de entdo?

67 Sin6nimo popular para cais.

% Menores abandonados do romance de mesmo nome escrito por Jorge Amado em 1937.
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Para responder tais perguntas e, portanto, compreender quais as situagoes de classe que
ao longo do tempo vao formando as identidades de classe desses trabalhadores, ¢ preciso
entender dois pontos fundamentais: 1. Como o porto da cidade da Parahyba est4 inserido no
sistema portudrio brasileiro e quais as principais estruturas e caracteristicas que marcam a
historia de tal sistema; 2. Quais os papeis atribuidos a esse porto ao longo da histéria da cidade,

bem como quais sdo as particularidades caracteristicas dessa dinamica local.

No que diz respeito ao primeiro ponto, o autor Alcides Goularti Filho (2007) nos ajuda
a entender que o processo de melhoramentos, reaparelhamentos ¢ modernizagao dos portos
brasileiros pode ser caracterizado por uma longa e constante espera, principalmente porque as
vias de comunicagdo deste territorio foram sendo sempre suplantadas por novas vias que, por

sua vez, ndo acompanhavam o melhoramento das vias anteriores.

Assim, o contexto da Primeira Republica “[...] herdou um sistema portudrio
fragmentado e em precarias condi¢des com portos e trapiches espalhados ao longo da costa sem
condi¢des de suportar o aumento do fluxo de carga” (GOULARTI FILHO, 2007, p. 458). Nao
a toa, ainda segundo Goularti Filho (2007, p. 462-463), com a aprovagdo do Regulamento de
Portos Organizados, em 1922, “ficou estabelecida uma hierarquia portudria no Brasil, em que

cada porto principal estava margeado por diversos pequenos portos tributarios”.%’

No caso da dindmica regional, as atividades estavam centralizadas no Porto Organizado
de Recife. Assim, apesar da relagdo com o Porto localizado na capital, ele recebia muito mais
cargas diretamente de Campina Grande, em razdo do contato proporcionado justamente pela
via ferroviaria que ligava as duas cidades e pela tradicao secular que ligava Campina Grande a

Recife, como polo econdmico e politico, € ndo a Jodao Pessoa.

Em relag@o ao segundo ponto, nota-se que o porto ocupa um lugar importante no escopo
das discussdes das classes dominantes acerca dos espacos basilares para a modernizagao da
capital paraibana. Como descrito na matéria abaixo do jornal 4 Unido, 6rgao do governo do
estado, as obras e as tentativas de estruturacdo do Porto na capital paraibana se configuram
como integrantes de um processo mais amplo que perpassa grande parte da historia do estado,
sendo motivadas por interesses dos politicos, comerciantes e grupos dominantes locais:

Essas obras, que representam uma das mais velhas e licitas aspiragdes da
Parahyba do Norte, affiguram-se-nos o portico do nosso futuro economico,

% Segundo Goularti Filho (2007, p. 463), “foram considerados portos organizados: Manaus, Belém, Recife,
Salvador, Vitoria, Rio de Janeiro, Santos e Rio Grande (Brasil, 1928)”.
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até agora entravado e diminuido pelas nossas pessimas condi¢des de
commercio maritimo (A UNIAO, As obras do Porto. 12 de mar. de 1921).

Apesar desta area ser central nas discussdes em torno da modernizacdo da cidade —
discussdes estas mobilizadas sobremaneira por interesses econdmicos de grupos especificos —,
bem como ser basilar para a estruturacao e a dinamica do tecido urbano de Jodo Pessoa em
véarios momentos de sua histéria’, sdo quase inexistentes as investigagdes historiograficas que
tém o Porto do Capim do inicio do século XX como objeto de estudo ou que, pelo menos, se

debrucem de forma mais detida sobre ele’’.

O unico aporte bibliografico que trata diretamente desta espacialidade no periodo aqui
investigado ¢ o livro Porto Politico, escrito em 1983 pelo politico e polimata José Joffily, no
qual o autor aborda mais especificamente as obras do Porto Internacional no Varadouro. Mesmo
nao sendo escrito dentro da seara investigativa e metodologica da historiografia, o livro € central
para a presente investigacao, porque traz detalhamentos sobre a execugdo das obras, sobre suas
motivagdes politicas e econdmicas, bem como sobre as consequéncias de tal empreitada para a

espacialidade e para a bacia do rio Sanhaua.

De todo modo, antes do aprofundamento na tentativa de estruturagdo do porto no
Varadouro, iremos desenvolver uma analise do elemento que se apresenta como uma constante
na histéria dessa espacialidade, seja em momentos de reformas, seja em momentos de

abandono: a presenca intensiva dos trabalhadores e de sua cultura de classe.

2.2.1 O Porto do Capim como espaco de trabalhadores

O porto da cidade, localizado na margem direita do Rio Sanhaud, afluente da margem
direita do Paraiba, existiu desde o inicio da ocupacdo colonial. E a partir dele que, por exemplo,
o primeiro nucleo urbano e comercial ira se constituir e ¢ em seu territdrio que se encontra uma
das principais vias de acesso a cidade em formac¢ao. Do mesmo modo, ao longo dos séculos, ¢

em torno dele e de suas atividades que o comércio da cidade ird se estruturar.

Além de se configurar enquanto uma espécie de “termdmetro econdmico e social” da
cidade, nas palavras de Waldeci Chagas (2004), a regido do Porto (onde estavam a Estacao

Ferroviaria, os Armazéns de mercadorias ¢ outros locais mais informais de comércio) €, como

0 Nesta 4rea existiram, em distintos momentos de sua histéria, locais como os armazéns de El Rey, a Alfandega,
o Tesouro Provincial, a Capitania dos Portos e a Escola de Aprendizes Marinheiros da Paraiba.

71 A partir do ano de 2014, também em razio da articulagio da Comunidade do Porto do Capim em defesa de seu
territorio, alguns trabalhos académicos sobre a referida tematica vém sendo desenvolvidos com o enfoque em
outros periodos historicos.
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dito anteriormente, uma das principais responsaveis pela intensa arregimentacdo e presenga de
trabalhadores, sem os quais as atividades da cidade da Parahyba ndo poderiam suceder-se. Isto
porque, de maneira geral, “as zonas portudrias, para além de suas atividades propriamente
comerciais, eram lugares de moradia e vivéncia das pessoas mais modestas do lugar:
trabalhadores bracais, trabalhadoras domésticas, libertos, enfim, a populacio menos

aquinhoada” (PESSOA, 2020, n.p.).

Ao longo da historia desta espacialidade, a presenca dos trabalhadores ¢ tdo marcante
que, por exemplo, apesar das nomenclaturas oficiais, ¢ como Porto do Capim que a area vai ser
conhecida até os dias atuais. Essa denominagao popular advém do fato de que era nesta regido

que os soldados do exército iam buscar o capim para alimentar os animais do quartel.

Também para ela os animais que puxavam o ferro-carril eram levados para alimentar-
se de capim, no contexto do final do século XIX e inicio do século XX, quando o manguezal
da area ja havia sido bastante destruido e quando o bonde de tragdo animal era o principal meio
de transporte da cidade. Nao a toa, mesmo ap0s a instauragdo de outros meios de transporte,
como ¢ o caso do bonde elétrico, o nome Porto do Capim permaneceu, chegando até mesmo a
se constituir enquanto denominag¢do para a comunidade que, desde a década de 1940, localiza-
se nesta espacialidade. Assim,

O proprio nome, Porto do Capim, indica a existéncia de uma atividade que,
durante toda a histéria da cidade, foi importante e persistente e que ndo estava
diretamente relacionada com a navegacdo comercial. O nome Porto do
Capim indica a persisténcia de um saber popular sobre o local. Por mais
que oficialmente a area fosse conhecida como o Porto da Parahyba (ou, como
nos anos 1920, Porto Internacional do Varadouro), na vida cotidiana dos
moradores e frequentadores da cidade a area nunca deixou de ser o Porto do
Capim; porque pelo menos até as primeiras décadas do século XX, havia
necessidade de forragem para animais de tragdo indispensaveis para a for¢a
militar e também para o transporte publico e privado de pessoas e mercadorias,
a exemplo dos bondes da Ferrocarril da Paraiba e das cocheiras particulares e
de aluguel que garantiam o ir e vir [...] (GONCALVES et al, 2015, p. 6, grifos
Nnossos).

Nesse sentido, ao utilizar a nomenclatura “Porto do Capim”, estamos fazendo mencgao
a todo o universo circunscrito nessa regido. Como apontado pela citagdo acima e como
apresentado no mapa a seguir, essa regido inclui tanto os lugares que estdo diretamente
relacionados as atividades portudrias (tais como a Alfandega, o Cais do Porto e os trapiches),
quanto as localidades que, estando em seu entorno, também se relacionam com elas (como ¢ o
caso da Praca 15 de Novembro, da Praca Alvaro Machado, da Estacdo da Great Western

Railway e dos Armazéns).
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Além dos espacgos elencados, outro fator determinante para a intensa presenga da classe
trabalhadora nesta espacialidade e, portanto, para as relagdes socioterritoriais preponderantes
na histéria da mesma, ¢ que o Porto do Capim também ¢ marcado pela existéncia do porto

estuarino. Assim,

O Porto do Capim que ainda hoje existe representa, portanto, a continuidade
de uma cultura ribeirinha (tradi¢do) que articulava e continua a articular as
margens do Rio Paraiba (Lucena, Guia, Forte Velho, Ribeira de Baixo e de
Cima, Jacaré, Volta, Jaburti, Carapeba, Gargat, Livramento, Mandacari e
inimeras ilhas, entre elas Restinga, Mesquita, Stuart, Portinho e Ilha das
Cabras), inclusive a jusante, num constante ir e vir ndo apenas de mercadorias,
mas de pessoas e de seus saberes” (GONCALVES, Regina. et al, 2015, p. 7).

Assim, o porto estuarino foi e continua sendo imprescindivel para a cultura estuarina
marcada pela troca de saberes, de pessoas e de bens ao longo dos trapiches espalhados na bacia

do Rio Paraiba, em seu Baixo Curso. Rio este que historicamente apresenta a forte presenca de

locais articulados entre si através de suas margens, como pode ser visto abaixo.

Figura 6 — Plano do Porto e Rio da Paraiba (1799)

Fonte: Mapa feito por José da Santissima Trindade, Frei. Disponivel em:

https://bdlb.bn.gov.br/acervo/handle/20.500.12156.3/15652. Acesso em: 07 abr. 2022.
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Figura 7 — Planta do Rio Parahyba do Norte (1832)
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Assim, tais localidades articulam-se nas margens do Rio Sanhaué e encontram no Porto

do Capim um de seus pontos principais tendo em vista que esta area

[...] teve, desde o inicio da edificacdo do nucleo urbano, uma “vocagdo”
relacionada as atividades comerciais e de servigos, principalmente em funcio
da presenca dos “varios portos” que ali existiam e coexistiam desde o século
XVI, e posteriormente, ja no final do século XIX, com o estabelecimento da
rede ferroviaria. A drea também se caracterizou, ao longo de todo esse tempo,
como local de transito e de moradia de uma grande quantidade de
trabalhadores de todos os tipos, incluindo comerciarios, prostitutas,
lavradores, pescadores, canoeiros, dentre outros.

No que se refere ao porto da cidade especificamente, algo que € muito
importante recuperar € o fato de que nunca houve apenas um cais, mas pelo
menos trés: o de longo curso, o de cabotagem e o estuarino, sendo que esse
ultimo se caracterizava, como ainda hoje, pela existéncia de varios
trapiches e, portanto, de muitos trabalhadores envolvidos nesta atividade
(GONCALVES et al, 2015, p. 4, grifos dos autores).

E por meio desse porto estuarino que, em distintos momentos da histéria, alguns dos
alimentos para a populagdo chegavam a cidade com os agricultores e pescadores do estudrio
que traziam seus pescados e os produtos de seus rogados para comercializar. Além dessa

dindmica que, ao que tudo indica, se concretizava por meio de feiras’?, nesta regido existiram

mercados’ que também se apresentavam enquanto espacos populares.

Nao a toa, em 1928, ao tratar da estruturacdo de um novo Mercado no Porto, o
Governador da Paraiba, Jodo Suassuna, mencionou a existéncia de um antigo mercado préximo
ao “lamagal do rio”. Recorrendo ao relatorio do entdo Prefeito da capital paraibana, Jodo
Mauricio”, o Governador afirmou que “existia [...] funcionando em antiquissimo predio, ja
meio arruinado e sem adaptag@o propria, um mercado que se destinava ao abastecimento de
todo o bairro”.

Encravado, como era, entre o lamacal do rio e as linhas da «Great
Western», ndo podia dito estabelecimento corresponder bem a sua finalidade,
porquanto, se por um lado se tornava prejudicial & saude dos respectivos

2 Segundo o Cédigo de Posturas de 1928, as feiras do municipio deveriam funcionar das 6 as 17 horas, nos dias e
nos lugares designados pela Prefeitura. Elas eram destinadas “4 venda a retalho de fructas, legumes, cereaes,
animaes domesticos, produtos da lavoura e das industrias rurais e quaesquer generos de comercio, considerados
de primeira necessidade, a juizo do Prefeito” (1928, p. 32).

3 Os mercados eram destinados ao comércio, também a retalho, de carne verde, peixes, aves de alimentagio,
cereais, legumes, frutas, estivas, confeitarias, fazendas, miudezas e etc. Segundo o Codigo de Posturas de 1928,
eles deveriam funcionar diariamente, das 5 as 18 horas nos dias uteis, “sendo annunciados a abertura € o
encerramento a toque de sineta”. Nos domingos e feriados, deveriam funcionar até as 12 horas para a venda de
carne verde, aves, peixes, frutas e verduras (1928, p. 33).

74 Filiado ao Partido Liberal, o seu mandato teve inicio em fevereiro de 1926 e final em outubro de 1928.
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serventuarios e locatarios, pelo outro expunha a propria vida de quantos o
frequentavam.
Mesmo assim, porém, tinha grande utilidade, sobretudo como ponto de
centralizacdo das vendas dos pescados que vém ter a capital pelo porto
ou estrada de ferro ¢ d’ahi a lacuna que abriu com a sua desapropriagdo,
forcando a Prefeitura a empreender a constru¢do de um outro, cujos trabalhos
ja se acham em via de acabamento, devendo ter logar a 12 de outubro proximo
a sua inauguragao.
Projectado em estylo moderno, o novo mercado, que apresenta a conformacao
de um aeroplano, compreende, além das seccdes de administracdo e servigo
sanitario, um grande saldo provido de balcdes adequados ao talho de peixe,
um agouque, um compartimento para fructas e verduras e dois outros para
cereaes.”
Retirada da Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do Estado
pelo Presidente do Estado Jodo Suassuna em 1928, a citacdo acima evidencia que, durante o
inicio do século XX continuou existindo, em um dos ntcleos centrais da capital paraibana, um
mercado que em nada correspondia ao ideario modernizante de entdo. Apesar de nao seguir os
principios de higiene, o mercado continuava sendo necessario na medida que, exercendo uma
importante funcdo centralizadora, era voltado para as necessidades alimenticias basicas da
populagdo local. Nao a toa, a sua desativagdo reverberou na dinamica local ao ponto de ser

necessario construir um novo mercado na area.

Nesse sentido, mesmo que o novo mercado correspondesse aos principios modernos de
salubridade, ele também ird se caracterizar enquanto um espago de fluxo e de presenga de
trabalhadores. A seguir, na falta de uma fotografia que comprove a construgao do Mercado do
Porto mencionado por Jodo Suassuna, apresentamos o Mercado Beaupaire Rohan que, tendo
sido inaugurado em 1913, expressa fragmentos do universo existente em torno dos mercados e

feiras deste periodo naquelas imediagdes.

Na fotografia, além da estrutura do mercado em si, € possivel visualizar uma carroca
carregando toneis na rua, dois caixotes espalhados na calgada, um burro com carga no lombo a
direita, uma tenda onde provavelmente se vendia algum tipo de alimentacdo rapida, e
principalmente pessoas, muitas pessoas. Com exce¢do de alguns homens mais bem vestidos,
como ¢ o caso do que estd de costas em primeiro plano que aparenta pertencer a um nivel

hierarquico mais elevado dentro do mundo do trabalho (por meio de uma fungdo mais

> Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do Estado pelo Presidente do Estado Jodo
Suassuna em 1928. Parahyba do Norte, Imprensa Official, 1928, p. 105-107. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq=%22c¢%C3%B3digo%20de%20postura
s%22&pagfis=2070. Acesso em: 16 out. 2021.
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especializada ou de escritorio), a maior parte das pessoas parece pertencer a classe trabalhadora
mais precarizada também em razao de suas vestimentas e atividades realizadas no momento do

registro fotografico.

Imagem 7 — Mercado Beaupaire Rohan (Inaugurado em 1913)

" '

e

Fonte: Fotografia postada por Petronio Souto em seu perfil pessoal do Facebook no dia 13 de agosto de 2017.
Disponivel em: https://www.facebook.com/photo/?fbid=193391167688062 1 &set=pcb.1933912000213922.
Acesso em: 06 nov. 2021.

Além das caracteristicas supracitadas, outro elemento que chama atengdo na fotografia
acima ¢ que nela, além de homens, ¢ possivel visualizar a presenca de mulheres e criangas,
notadamente na porta principal do mercado. Nesse sentido, diferentemente dos espagos
publicos de poder que geralmente eram retratados nas fotografias da época, os mercados e feiras
sdao também espacialidades de trabalho para as mulheres pobres que sempre precisaram labutar

fora do espaco privado de suas casas.

Proximo a regido do que, em 1913, viria a ser o Mercado Beaupaire Rohan e da Rua da
Republica (Antiga Rua da Ponte que desembocava na regido portudria), localizava-se também
arua 28 de Setembro. Nela, assim como no mercado, era possivel notar a presenca de pessoas

pobres e de trabalhadores, ja que uma noticia de outubro de 1908 no Jornal O Norte sobre um
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incéndio que atingiu pelo menos cinco casas de palhas pertencentes a familias paupérrimas,

conforme descrito por Custodio Paes em carta enviada para o referido periddico.’

Ainda tratando sobre a presenca da classe trabalhadora nos espacos da cidade, voltamos
ao antigo mercado do Porto do Capim quando, no mesmo més e ano do incéndio descrito acima,
“Emygdia de Tal”, conhecida como Feiticeira, tentou ferir “Maria de Tal” com um punhal,
como relatado pelo Jornal O Norte no dia 15 de outubro de 1908. Sob o titulo “Mulheres que
brigam no mercado do porto”, na descricdio do acontecimento, o jornal menciona que
“compareceu a tempo o administrador do mercado que mandou agarrar as brigonas e leval-as a
presenca do subdelegado major Jos¢ Holmes. Essa autoridade julgou prudente pol-as a sombra,

por algumas horas, na casa amarela”’’.

Apesar do jornal ndo revelar as suspeitas das motivagdes para tal fato, os nomes das
mulheres deixam indicios dos grupos sociais que frequentavam o mercado e a espacialidade do
porto de maneira geral. Certamente ndo eram pessoas aquinhoadas que estariam em um
mercado proximo ao “lamagal do rio”, assim como “Emygdia de Tal” e “Maria de Tal” ndo
parecem ser. Isto porque o jornal ndo iria se referir a mulheres respeitadas socialmente com o
adjetivo “de Tal”. Do mesmo modo, ao contrario de Emygdia, nenhuma delas seria conhecida
como Feiticeira — apelido que, inclusive, parece remeter a possiveis vinculagdes com religides
de matrizes indigenas e/ou afro-brasileiras (como a Jurema Sagrada, o Candomblé ¢ a

Umbanda) muito presentes nas experiéncias compartilhadas pelas pessoas livres e pobres.

E também na regido do Porto do Capim e no mesmo ano de 1908 que nos deparamos
com a triste noticia sobre um cadaver encontrado que, tendo se afogado proximo a ponte do
Sanhaud, foi retirado da 4gua por “diversos populares”. “O morto era conhecido pela alcunha

278

de Orelhudo. Era de menor edade e de cor parda”’®. Além da cor de pele e do apelido, nenhum

pouco correspondentes a setores da classe dominante, ¢ importante perceber que a matéria ndo

76 Divulgagdo da carta de Custodio Paes (Parahyba, 1 - 10 - 1908) — “Deparando hoje no* vosso conceituado jornal,
“O Norte,” com a a triste noticia do incendio na rua 28 de Setembro, cujas labaredas lamberam cinco casebres
de palha pertencentes a familias pauperrimas, ndo posso guardar silencio diante de tdo triste noticia pois s6 a
imprensa sabe e faz commover os coragdes sensiveis” (Jornal O Norte, 6 de outubro de 1908, N°. 123, n.p).
Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=mercado do
porto&pagfis=1031. Acesso em: 06 nov. 2021.

7 Jomal O Norte, Mulheres que brigam no mercado do porto. 15 de outubro de 1908. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=120774&pesq=mercado%20d0%20porto&pagfis=1059.
Acesso em: 06 nov. 2021.

7 Jornal O Norte, 5 de dezembro de 1908,  N-°. 174, n.p. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesg=mercado do porto&pagfis=1234.
Acesso em 21. nov. 2021.
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menciona nenhum tipo de ajuda do poder publico, tendo ficado a cargo dos populares — que
muito provavelmente moravam ou trabalhavam nesta regido — a tarefa de retirar o corpo do

falecido de dentro do rio.

Outro indicio que confirma a forte presenca da classe trabalhadora na regiao do Porto
do Capim ¢ a noticia do Jornal O Norte, datada de 17 de agosto de 1909 e intitulada de

“Aggressao e facada no Porto do Capim”:

Manoel Roco, ganhador de fretes, estava fortemente encarraspanado, ante-
hontem, as 11 horas do dia, no Porto do Capim.

Encontrando se alli com Leopoldino José de Maria, trabalhador naquelle
local, deu-lhe traicoeiramente uma facada na omoplata direita, evadindo-se
em seguida.

A victima lavada em sangue, foi conduzida pela policia para o hospital de
Santa Casa, onde se acha em tratamento.

O ferimento foi considerado leve.

Leopoldino tem 22 annos de edade.

— Quanto ao seu offensor ¢ ignorado o paradeiro.

Foi tambem preso José Francisco que auxiliando o aggressor descarregou uma
cacetada no ferido.”

Além de ambos estarem vinculados direta ou indiretamente as atividades de trabalho
circunscritas no ambito da regido portudria, ¢ interessante perceber que foi num domingo que
tal fato ocorreu. Na ocasido®, o agressor estava bébado. Essas caracteristicas indicam que, além

de ambiente de trabalho, o Porto do Capim também aglutinava trabalhadores em seu tempo

livre e em momentos de lazer.

A embriaguez e as agressoes ndo eram, no entanto, exclusivas do ganhador de fretes,
Manoel Roco. Nesse mesmo ano, conforme consta no Jornal O Norte, o soldado de policia
conhecido como José Cachorro também foi encontrado bébado na estagdao central da Great

Western, onde estava a servigo. Durante tal acontecimento, o policial

Aggredio a Manael Bonitinho, creado da Fabrica Popular, simplesmente
porque era desaffecto do aggredido.

7 Jornal O Norte, 17 de agosto de 1909, n°.367, n.p. Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=mercado do porto&pagfis=655. Acesso
em 21 jul. 2022.

8 Duas outras matérias foram encontradas sobre tal ocasido, sdo elas: “Na delegacia de policia do 1. districto deste
capital, foram iniciadas as deligencias procedidas sobre os ferimentos, que soffreu Leopoldino José Maria, no
domingo ultimo, pelo individuo de nome Manoel Mathias, vulgo Roco, facto este ocorrido no porto do Capim”
(Jornal O Norte, 20 de agosto de 1909, n°.370, n.p). “Por intermedio do dr. Promotor Publico, foram remettidas
ao dr. Juiz de Direito de 1.? vara, as diligencias procedidas sobre o crime de ferimentos que praticou Manoel
Mathias, no Porto do Capim” (Jornal O Norte, 24 de agosto de 1909, n°.373, n.p).
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Intervieram diversas pessoas que contiveram o desabusado policial.
José Cachorro, que estava mesmo com vontade de morder, tentou prender um
gazeteiro desta folha, no que foi impedido pelos passageiros gritando o
soldado como um possesso.
Deve ser perigoso o José Cachorro que além de procurar morder estava
encarraspanado.®!
Assim como no caso de “Orelhudo”, sdo os populares que intervém na situagao
provocada por José Cachorro. Essa constatagdo somada ao fato de o policial estar embriagado
em servigo chamam a atengdo para a seguranca direcionada a regides como as do Porto do

Capim. Seguranca esta que, como ¢ possivel visualizar nas citagcdes abaixo (separadas por um

intervalo de dez anos), ndo aparenta existir:

Dia 31 — Officio ao dr. Chefe de policia:

«No sentido de prevenir a reproduccao de certos e determinados delictos que
por vezes se t€ém dado no ponto denominado porto de Capim, desta cidade,
como me tem sempre comunicado o encarregado da cobranga do imposto
municipal naquelle ponto, rogo-vos ao servico, que saberei agradecer, de
mandardes postar alli, a bem da manutengdo da ordem publica, durante o dia,
uma praga da forga policial.»®

E fato que esse discurso de 1912 pode, em grande medida, ser uma estratégia das classes
dominantes e do Estado para marginalizar ainda mais o Porto do Capim, como ¢ possivel
observar em outros periodos da historia e também em relagao a outros lugares. No entanto —
mesmo no inicio da década de 1920, num momento de suposta efervescéncia e de grande
injecao de verbas publicas durante as obras de reestruturagdo da regido portuaria — a falta de

seguranga aparenta ser uma constante, como ¢ possivel visualizar abaixo:

Para a corporacdo da Guarda Civil, a que estd comettido o policiamento da
capital, encarece-se o augmento de effectivo em face do augmento do servigo.
A cidade tem crescido; varios emprehendimentos novos tém attrahido ao meio
gente de procedencias diversas, de sorte que s6 nas obras do porto, além de
trés criminosos de morte, ja a policia colheu oito perigosos gatunos.*

81 Jornal O Norte, 12 de novembro de 1909, n.p, grifos nossos. Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=encarraspanado&pagfis=928. Acesso
em: 21 jul. 2022.

82 Expediente de dezembro de 1912. Jornal O Norte, 9 de janeiro de 1913, n°.1.332, n.p. Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=mercado do orto&pagfis=2822.
Acesso em: 16 out. 2021.

8 Mensagens do Governo da Paraiba para a Assembleia (PB), 1922, p. 15, grifos nossos. Disponivel em:
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Somando-se aos elementos elencados acima, a questdo da higiene também se apresenta
na dindmica do porto e do Varadouro, de maneira geral. Na matéria do Jornal O Norte intitulada
de “O Caes do Porto” e publicada em janeiro de 1920 (nove meses antes da aprovacao do projeto
para a construgdo do porto na capital), por exemplo, é a vez dos maruins®* (também conhecidos
como mosquitos-do-mangue) serem apontados como um dos pontos negativos para o comércio,

a estadia e a habitagdo no Varadouro.

Muito se tem fallado sobre as projectadas obras do porto desta cidade.
Affirma-se que ellas terdo inicio brevemente; que o porto sera em Tambaht
ou Cabedello, formando-se ali uma cidade nova.

Em qualquer ponto que o caes seja feito, sera um grande melhoramento para
este futuroso Estado; porém parece-me que o caes do porto deveria ser feito
aqui na capital, porque daria maior desenvolvimento ao movimento geral da
cidade; o commercio cresceria, os capitaes retrahidos apareceriam e nossa
metropole progrederia facilmente.

Outra conveniencia de grande monta seria a dragagem do rio Parahyba,
e a consequente extinccio da praga dos maroins, que no tempo de lua
afflue 4 cidade, subindo até as Trincheiras e invadindo, principalmente,
a cidade baixa onde a permanencia de quem quer que seja torna se
dolorosa.

Nos hoteis ndo se pode estar; as refeicdes sdo feitas com fogareiros acésos
queimando palha secca, 4 fim de afugentar o pernicioso insecto, que aggride
os homens e os animaes. E a continuar por mais 3 ou 4 annos o crescimento
do mangue e a fuga dos hospedes dos hoteis e da mudanca de residencia
de quem ali habita para pontos distantes, dentro em pouco a cidade baixa
ficara deserta, extinguindo se, até, o proprio commercio, que
forcosamente sera obrigado a fechar mais cédo, ao cair da noite.

Um caes com um ou dois kilometros, em toda a extensdo do porto, da
Alfandega & ponte de Sanhaud, dragado o rio e extincta parte do mangue,
viveiros dos mosquitos, a0 menos em frente ao caes, € 0 que se poder extinguir
para os lados de Cabedello cuja extensdo é de 18 kilometros, favorecera,
forcosamente, a extinc¢do do mal contra o qual todos reclamam providencias,
e acidade baixa tera vida nova, edificacdes e hygiene, o que actualmente ¢é
impossivel ali implantar, com o mangue, e os capinzaes existentes em grande
escala, além do deposito de lixo publico!

S6 pode avaliar o incommodo que o maroim causa, quem a noite andar pelo
Varadouro, ou for obrigado a fazer refeigdes nos hoteis ali existentes. E> um
verdadeiro martyrio!

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq="codigo de posturas"&pagfis=1147.
Acesso em: 16 out. 2021.

8 “Denominacdo popular dada aos dipteros nematdceros que se criam em terrenos pantanosos; sdo sugadores de
sangue e pertencem ao género Culicoides; também chamados mosquito-polvora, mosquito-do-mangue e bembé.
Variagdo de marui ¢ macuim. Etimologia (origem da palavra maruim). Do tupi mariui.” Disponivel em:
https://www.dicio.com.br/maruim/. Acesso em: 16 out. 2022.
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Nas barreiras, pitoresco, arrabalde a 20 minutos da cidade, a residencia ja esta
se tornando impossivel, pois a propor¢ao que o mangue augmenta em todas as
direcgdes, as nuvens de mosquitos se espalham pelo ar, ameacando Deus ¢ o

Mundo!®
Nao ¢ surpresa nenhuma que os impactos dos mosquitos na vida dos trabalhadores
bracais da regido portudria nao sao sequer considerados. Nesse sentido, a matéria s6 menciona
a populagdo, de maneira generalizante, e os comerciantes e turistas, de maneira especifica. Fato
este que, em grande medida, evidencia quais as anseios e interesses envolvidos na
reinvindicacao pela dragagem do rio Paraiba que também se estrutura na propria negligéncia

e/ou indiferenca em relacdo a classe trabalhadora.

Além do cais, outro ponto central do Porto do Capim ¢ a ja mencionada Praca 15 de
Novembro, onde o novo mercado do porto seria erguido, como informado pelo Presidente do
Estado Jodo Suassuna em Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do
Estado de 1928. O contetido deste relatorio evidencia que esta area, assim como tantos outros
locais do entorno, ndo segue os principios profilaticos, chegando até mesmo a ser comparada
com uma esterqueira, usada para a fermentacdo de dejetos, e que precisava necessariamente ser

aformoseada.

No entanto, ¢ flagrante que as melhorias foram pensadas nao para melhorar a qualidade
de vida dos moradores e trabalhadores do Porto do Capim e sim para inserir a referida praga na
logistica modernizante que, em ltima instancia, visava a busca continua pelo desenvolvimento

econdmico dos grupos sociais beneficiados com as relagcdes comerciais desta e de outras areas:

Situado em ponto mais ou menos central da Praga 15 de Novembro, numa area
especial, que estd sendo ajardinada, vae o referido predio contribuir nao s6
para a regularizacdo do comercio dos mencionados géneros em seu
arredores, como também para o aformoseamento daquele abandonado
logradouro publico, que d’antes mais parecia uma esterqueira do que
uma praca, cujo nome nos faz lembrar uma ephemeride das mais caras ao
nosso patriotismo.3¢

8 Jornal O Norte, 24 de janeiro de 1920, n°. 3.383, n.p, grifos nossos.

Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=120774&pesq=mercado do
porto&pagfis=9778. Acesso em 16 out. 2021.

8 Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do Estado pelo Presidente do Estado Jodo
Suassuna em 1928. Parahyba do Norte, Imprensa Official, 1928, p. 105-107. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq=%22c¢%C3%B3digo%20de%20postura
s%22&pagfis=2070. Acesso em: 16 out. 2021.
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Nesse sentido, as quatro imagens a seguir retratam a Praca 15 de Novembro em angulos
e momentos diferentes. Apesar de ndo existir indicios acerca da constru¢do do novo Mercado
do Porto®”, tampouco se a sua estrutura interna realmente se concretizou da forma descrita pelo
governador, as imagens explicitam, em grande medida, quais eram as principais caracteristicas

de uma das areas centrais do Porto do Capim.

Imagem 8 — Praca 15 de Novembro (Cartao postal da primeira metade do Século XX)

. da Farahyba, PBrazil Fraga

Fonte: Fotografia postada por Petronio Souto em seu perfil pessoal do Facebook no dia 12 de junho de 2018.
Disponivel em: https://www.facebook.com/photo?tbid=2076024599335994&set=a.1387729908165470. Acesso
em: 20 out. 2021.

87 Nas nossas pesquisas s6 encontramos mais uma mengdo ao mercado do porto que se encontra nas Mensagens
do Governador da Paraiba para Assembleia no ano de 1928. Ao referir-se ao relatorio de Jodo Mauricio sobre
os trabalhos novos, o documento faz mengao a construgo de “um pequeno mercado no chamado Caes do Porto,
a praga 15 de Novembro” Se, de fato, a sua construgdo foi efetivada, acreditamos que ela ndo possuiu muita
sofisticacdo em razdo de sua localidade. O cenario politico partidario também corrobora para tal especulagao ja
que em 1930 acontece o assassinato de Jodo Pessoa, seguido pela Revolucdo de 1930. Em 1935 o porto ja €
transferido para Cabedelo e a area perde valor econdmico.
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A fotografia do Cartdo Postal acima foi registrada do lado sudoeste da Praga 15 de
Novembro, muito provavelmente a partir de um dos pontos da atual calgada da Companhia
Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) que viria a substituir a Great Western em 1957. Nela,
além do antigo Hotel d’Europa a direita, ¢ possivel ver um cabrito em primeiro plano e alguns
trabalhadores, estando um deles, na extrema esquerda da foto, tentando desempacar um jumento
ou um cavalo atrelado a uma carroga, além de um amontoado de madeira no meio da praga e

dos trilhos dos bondes.

Ja a fotografia a seguir foi captada de um angulo em que € possivel ver um navio
ancorado no cais do porto e trabalhadores em suas proximidades. O homem que esta de costas
com um terno branco e o que estd de terno preto ao lado de uma arvore aparentam, pelas roupas
que estdo usando, ocupar um lugar hierarquicamente mais alto do que os trabalhadores bragais
que costumam aparecer nas fotografias com roupas mais simples, como ¢ o caso do que esta
puxando a carroga na foto anterior. Na extrema direita e no centro da fotografia, ainda se
encontram o que parecem ser carrogas € burros que, como mencionado, eram levados para

comer capim nesta regido. Proximos a eles, trabalhadores carregam materiais na cabega.
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Imagem 9 — Praca 15 de Novembro (1910)

Fonte: Acervo Gilberto Stuckert.

Além da presenca de trabalhadores, um ponto em comum entre as duas fotografias
anteriores se encontra no fato de que em ambas a Praca 15 de Novembro se apresenta sem
qualquer tipo de infraestrutura, aparentando mesmo ser um canteiro de obras. O chdo ndo tem
nivelamento, os caminhos sdo carrocaveis e ¢ possivel ver materiais de constru¢do espalhados

em varios trechos de sua extensao.

Na imagem acima, a0 mesmo tempo em que nao ha manguezais, ndo ha indicios tao
fortes da pretensa “modernizagdo urbana” a ndo ser os trilhos do trem e dos bondes. Alguns
postes podem ser vistos, mas parecem ndo possuir lampadas. Ao passo em que no canto direito
existem animais a sombra e, ao que parece, dois vagdes de trem, no canto esquerdo ha

instalagdes precarias que podem ser galpdes de apoio as obras, pequenos negdcios ou moradias.

A datag@o da imagem a seguir nao foi localizada, mas provavelmente trata-se da década
de 1920, tendo em vista que o edificio no meio da foto tem o letreiro “Fernandes & Cia”,

empresa de trituragcdo de acgticar que aparece nos anuncios de O Jornal no ano de 1924. Nela,
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além de parte da Praca 15 de Novembro, ¢ possivel ver o final da Ladeira Sdo Frei Pedro
Gongalves, a esquerda, onde se encontra um homem e um trecho do letreiro de uma companhia
de bebidas. Apesar da fotografia ja retratar a praga calgada, ainda existe um trecho de terra, no
primeiro plano, proximo a estrada de ferro. Além do mais, dos sete homens que aparecem na
fotografia, pelo menos trés (que estao nas duas carrogas e na caminhonete) sao trabalhadores

bragais.

Imagem 10 — Praca 15 de Novembro
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Fonte: Fotografia postada por Petronio Souto em seu perfil pessoal do Facebook no dia 29 de agosto de 2021.
Disponivel em: https://www.facebook.com/photo/?fbid=2988454448093000&set=pcb.2987793688159076.
Acesso em: 06 nov. 2021.

A imagem a seguir, datada de 1920, apresenta um panorama bastante amplo, fazendo
com que ndo seja possivel visualizar em detalhes muitos elementos. Nesse periodo, ao que tudo
indica, a Praga 15 de Novembro ja esta totalmente calgada e nivelada. No entanto, ela ndo
apresenta ainda nenhum tipo de jardinagem, o que vai de encontro aos principios modernizantes
que, como apontado por Almeida (2006, p. 93) atribuiam as pragas a fungcdo de promover “[...]

arenovacao das areas urbanas tanto em relagdo a sua constru¢ao formal quanto a sua utilizagao,
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num processo vinculado ao ideal de formag¢ao de uma nova paisagem segundo os ditames do

‘embelezar’ e do ‘sanear’”.

No século XX, a praga ¢, portanto, “um espago simbolico de novos ideais urbanisticos”
(ALMEIDA, 2006, 72). Nesse sentido, ao menos até a década de 1920, essa atribuigdo
simbolica ndo parece se concretizar na Praga 15 de Novembro, como ¢ possivel visualizar na
imagem a seguir. Essa ndo adequacdo ndo ¢ exclusiva da praga em questdo, fazendo parte ainda
de uma outra praga circunscrita na regido do Porto do Capim. E o caso da Praga Alvaro
Machado que, como ¢ possivel visualizar na imagem 12, também ndo corresponde aos

principios urbanisticos desse periodo.

Imagem 11 — Praca 15 de Novembro (1920)

Fonte: Fotografia postada por Petronio Souto em seu perfil pessoal do Facebook no dia 09 de novembro de
2018. Disponivel em: https://www.facebook.com/photo?fbid=2192271814377938&set=pcb.2192272341044552.

Acesso em: 06 nov. 2021.



108

Imagem 12 — Praca Alvaro Machado (1920)

Fonte: Acervo de Walfredo Rodrigues. Arquivo Historico Waldemar Duarte.

Na imagem 12, vé-se prédios como o da Estacdo da Great Western Railway, galpdes na
margem direita, além de carrogas, animais e trabalhadores espalhados por toda a parte. Apesar
de ser calgada, a praca também ndo apresenta qualquer tipo de caracteristica que remeta a uma

possivel jardinagem ou aformoseamento da area.

Nesse sentido, é possivel concluir que tanto a Praga Alvaro Machado quanto a Praca 15
de Novembro, ambas localizadas no Porto do Capim, possuiam fun¢des muito diferentes das
que o ideario modernizante atribuia as pracas da cidade no inicio do século XX. Essas
atribui¢des podem ser dimensionadas por meio do entendimento sobre o Jardim Publico que,
em suas reformas, se apresenta enquanto exemplo sintese de tal idedrio. Antigo Campo do
Commendador Felizardo (também conhecido como Largo do Collégio) e atual Praga Jodo
Pessoa, o Jardim Publico foi um dos primeiros espagos publicos a serem higienizados e

embelezados nesse periodo,

[...] recebendo alguns equipamentos, dentre os quais um coreto onde sdo
realizadas retretas e para onde converge a elite local. As edifica¢cdes em seu
entorno também passam por reformas e o velho sobrado colonial da lugar a
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arquitetura eclética. Para essa praca convergem edificagdes monumentais que
se destacam no conjunto urbano, também revestidas de um valor simbdlico
pelas atividades nelas desenvolvidas: Escola Normal, Palacio do Governo,
Igreja Nossa Senhora da Conceigdo - posteriormente demolida -, Liceu
Paraibano e Imprensa Oficial.

Esse conjunto simboliza a criagdo de espagos de lazer laico, sem a presenga
daigreja e dos usos religiosos a ela associados. O carater civico a ele atribuido
pelas edificagdes que o circundam ¢ realgado pela monumental arborizagdo de
palmeiras que percorrem as alamedas que ligam tais edificios ao centro da
praga, contrastando com a vegetagdo de baixo porte distribuida no resto da
area ajardinada. O desenho do jardim ¢ formado por alamedas ortogonais e
diagonais associadas, o que se repete nas demais pracas construidas ou
reformadas nesse momento, a exemplo da Venancio Neiva, Independéncia,
Pedro Américo e Aristides Lobo (ALMEIDA, 2006, p. 93).

Apesar da existéncia de trabalhadores também nessas localidades, as suas estruturas
foram repensadas no século XX de modo a garantir espagos esteticamente interessantes para as
classes dominantes. Estes processos ocorreram em um contexto em que o lazer também se
apresentava como elemento de distingao fundamental para o “ser moderno”. Assim, € possivel
concluir que, ao contrario do que as classes dominantes desejavam para o tecido urbano da
capital paraibana, a Praca 15 de Novembro e a Praca Alvaro Machado se apresentavam muito

mais como elementos aglutinadores de pessoas pobres diretamente relacionadas com os mundos

do trabalho em torno do Porto do Capim.

O fato ¢ que os grupos de trabalhadores e de pessoas menos aquinhoadas, mesmo sendo
fundamentais para a dindmica e para a manutencao da vida cotidiana, representavam o oposto
do que as classes dominantes, baseadas no ideario modernizante do inicio do século XX,

queriam para a cidade.

Além da necessidade de reformas para a ampliacao e para uma maior consolidagdo das
atividades portuarias, ¢ também para domesticar o fluxo e a existéncia da classe trabalhadora
nestas espacialidades que o Porto do Capim vai se tornando alvo de discussdes em torno de sua
reestruturagdo. Se, por um lado, buscava-se afastar a classe trabalhadora de determinados locais,
por outro a existéncia dela era necessaria para o proprio desenvolvimento comercial (mas nao
s0) da cidade. Sendo assim, mesmo sendo alvo de reformas, a regido portudria se consolida

como uma dessas regioes onde a presenca dos trabalhadores era “permitida”.

As supracitadas preocupacdes dos grupos dominantes locais foram intensificadas pelo

fato da Paraiba ocupar um lugar secundério nas atividades comerciais regionais, tendo um fluxo
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portuario® dividido entre sua capital e outros municipios, como Cabedelo® e Rio Tinto, bem
como uma articulagdo com outros lugares, mediada (na maior parte das vezes) pelo entreposto
comercial do estado de Pernambuco, protagonista das relagdes portuarias da regido, como pode

ser visto na citag¢@o a seguir:

O commercio d’aquele Estado, ousado e poderoso, envida todos esfor¢os para

abater e difficultar o d’esta praca. Ao passo que ali ha bancos e abundancia de

capitais para o desenvolvimento de suas opera¢des mercantis, industriais e

agrarias, ao passo que diversas companhias de navegacio nacionaes e

estrangeiras, beneficiam aquele porto com o transito constante de seus

numerosos vapores; - a Parahyba faltio todos esses requisitos de

vitalidade, e toda essa vitalidade de agentes benéficos e progressista[as].”

Este documento, escrito trinta anos antes do inicio de nosso recorte temporal, mais
especificamente em 27 de margo de 1890, explicita o que parece ser uma das principais

continuidades no ambito da vincula¢do comercial e portudria entre o estado da Paraiba e o de

Pernambuco: o alegado crescimento deste em detrimento daquele.

De acordo com a logistica dos grupos de comerciantes’ que lideravam essas discussdes,
era necessario criar condi¢des para que o porto da capital paraibana fosse moderno e estruturado
para encaminhar e receber, de forma mais rotineira, navios e cargas diretamente de outros
paises. Assim, seria possivel movimentar a economia local em torno dos interesses proprios
desses grupos, bem como ocultar uma das principais caracteristicas desta espacialidade: a
presenca constante da classe trabalhadora. Tentativa que, como veremos, nao se efetivou. O

Porto do Capim foi e continua sendo, portanto, um espago de trabalhadores.

8 Entre os séculos XVIII e XIX, o Porto de Salema, localizado no atual municipio de Mamanguape, também se
destacou nos processos de exportagdo e importagdo, tendo contato diretamente com o Porto de Recife. Ja no
século XX, com as atividades téxteis da familia Lundgren no municipio de Rio Tinto, o Porto de Mamanguape
também se destaca no contato direto com o Porto de Recife. Para saber mais, consultar a tese de doutorado de
Eltern Campina Vale (2018) “OPERARIOS! UNI-VOS!”: Experiéncia e formagdo da classe na Fabrica de
Tecidos Rio Tinto (Paraiba, 1924-1945).

% Nio a toa, durante as obras do porto da capital, o Relatorio do Ministério da Viagdo e Obras Publicas (1920, p.
314) afirma: “A construcc¢ao do porto da capital implica o0 melhoramento do porto de Cabedello”.

% ACEP. Representa¢do. Encaminha pedido de prolongamento da via férrea Conde d’Eu para interior...
Destinatario: Min. da Agricultura. 27 mar. 1890. Grifos nossos.

91 Segundo a logistica desses setores que defendiam e coordenavam a restruturagdo do porto, além de trazer ares
modernos e de desenvolver a economia da cidade, tal projeto também seria fundamental para que a mesma se
destacasse tanto em relag@o ao estado vizinho de Pernambuco, quanto em relag@o as outras cidades da Paraiba,
notadamente Campina Grande que — ainda no século XIX, no inicio da producdo algodoeira — tinha seus
negocios diretamente vinculados a Recife, ficando com o protagonismo que normalmente era reservado as
capitais dos estados.
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2.2.2  “Agora nem porto velho, nem porto novo, ninguém sabe o que ficou”: a tentativa de

reestruturagdo do porto na década de 1920

Foi um dia o nosso porto...
Basta olhar o seu estado
La do caes abandonado
Pra se ver que € um caso morto
Foram-se as dragas,
Rebocadores,

Lanchas, vapores,
Cessando as pragas

Dos seus apitos..

Bons engenheiros,
Mocos bonitos

Vindos de fora,

Chics flaneurs,

Com seus meneurs,
Livres, agora,

Do sol ardente

E das pericias,

Gozam delicias,

Do far niente.

E em vez da lida
Cruel, acerba,
Comem a verba

Ca da avenida...

(Aladino - O Jornal, 1924)

A reestruturagdo do sistema portuario da cidade e tentativa de construg¢do do “Porto
Internacional no Varadouro” na década de 1920 representam, como ja demonstrado, uma forte
aspiracao das classes dominantes locais que usufruiram (inclusive, ilegalmente) das benesses
financeiras deste processo. Apesar de terem muitas origens € interesses em comum com as
classes dominantes de Pernambuco, procuravam, nesse momento, trazer para a capital
paraibana uma posi¢io de destaque® e construir uma identidade paraibana assentada também

na independéncia politica, social e econdmica em rela¢do ao estado vizinho.

Nao a toa, o governador Camilo de Hollanda afirmou em 1918:

92 Apesar dos discursos, como o presente na epigrafe, expressarem a ideia de desenvolvimento e melhorias para o
estado como um corpo social Unico, a perspectiva aqui adotada parte da compreensao de que esses interesses,
na realidade, representam grupos sociais bastante especificos dentro de uma sociedade de classes.
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Quando o Estado tiver um porto sufficientemente apparelhado para a vasdo de
seus produtos e facilidade das relagdes commerciaes, a pujanga de sua ac¢ao
financeira, como resultado do desdobramento dos valores economicos,
latentos no solo e florescentes nas indutrias, estara plenamente affirmada.®

Dez anos antes, em 1908, a situagdo comercial do Estado também ¢ descrita, dessa vez

no Jornal O Norte, em matéria intitulada “Situagdao angustiosa”, reproduzida a seguir:

A situacdo commercial da praga ndo apresenta aspecto seductor, muito pelo
contrario, constrita numa vaga esperanca de melhora, se porventura nao se
alastrar por mais tempo a inclemencia das seccas.

As lutas de toda ordem surgem, as difficuldades crescem nas transacc¢des
commerciaes, ndo havendo siquer, uma firma, ou banco, onde se possam
descontar facturas selladas ou outros titulos de valor estrictamente
commercial.

Na falta desse elemento propulsor, nota o irritante systema do predominio de
alguns certos ramos de negocio: asphyxiando os que comegam ou na
competencia duvidosa, paralysando os que estdo senhores de credito e
mercado. Vicio terrivel que tende aos truste que € o veneno das plutocracias,
ou fortunas faceis, que sempre precedem as grandes fallencias, valvula de
descredito para as comunhdes commerciaes.

Os productos de consumo e de exportagdo soffrem a agudez da crise: o
primeiro encareceu pela deficiencia e o segundo estaciona, numa
superaccumulagdo, pelo preco das cotagdes aqui € nos outros mercados
consumidores.

As difficuldades de transportes, em caminhos de ferro e estradas de
rodagem, afugentam os vendedores que buscam a capital, arrastandoos a
tentacio de pontos mais faceis e proximos, nos Estados limitrophes ao
norte e sul.

As tarifas das companbhias ferroviarias, immenso polvo dourado, sugam os que
necessitam da sua utilidade. Nos caos urgentes negam allegando falta de
material rodante, transporte aos que evangelicamente se resignam a despachar
mercadorias em suas estacoes.

O porto é um mytho. A esphinge humana que o dirige ou € um talento, ou
entdo possue habilidade extranha a sua profissdo. Unicamente se pode
registrar um facto interessante na nossa duvida de leigos.

Outrora, ndo poucos annos passaram, tinhamos ancoradouro no Sanhoa,
capital (Varadouro), bahia do Stuart, na confluencia do Tambian e no
immenso estuario de Cabedello.

Perdemos os tres primeiros. O ultimo vae se perdendo, sem um beneficio, de
maneira que, brevemente so teremos porto em Natal, que ja tem 4 kilometros
de ancoradouro.

% Mensagem Presidencial apresentada a Assembleia Legislativa do Estado da Parahyba pelo Presidente do Estado
Francisco Camilo de Hollanda em 1918. O Jornal. 03 de setembro de 1918, p. 1. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=port0%20da%20parahyba&pagfis=835
1. Acesso em 16 out. 2021.
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Nesta situacio, sem transportes faceis e baratos, sem porto, sem banco, 0
commercio 4 grosso em retrabalho em que situacao pode estar!? Nao sera
da abundancia e do conforto, do credito garantido e da honestidade, que sdo a
confianga e o socego, da riqueza distribuida na propor¢ao dos esforgos de cada
um.**
Assim, se de um lado o autor da matéria aponta a inexisténcia de um verdadeiro
aparelhamento que impulsionasse as atividades comerciais, chegando mesmo a dizer que o
porto ¢ um mito, por outro, ele indica que entre os fatores que prejudicam o comércio do estado

e, mais especificamente, da capital estdo as dificuldades de transporte que conecte as outras

cidades com a capital paraibana.

Além do mais, em um estado com a extensdo da Paraiba, grande parte do fluxo
comercial vindo do interior passava primeiro por Campina Grande. Isto porque, em 1907, como
apresentado por Guedes (2006, p. 58), a cidade “estabeleceu ligagao ferroviaria, através de
Itabaiana, com a Capital e, também, com Pernambuco”. Desse modo, a sua importancia como
“porta do Sertdo” estava se intensificando e ela vinha se consolidando enquanto “empdrio

revendedor de algodao” (GALLIZA, 1993, p. 112 apud GUEDES, 2006, p. 58).

Nao a toa, em 1913, o niimero de sacas de algodao saindo de Campina Grande em
dire¢cdo a Pernambuco foi 60.511, enquanto o de Jodo Pessoa foi 700. Além de Campina
Grande, a capital paraibana também ficava muito abaixo de outros municipios do estado, tais
como Itabaiana (11.692), Alagoa de Monteiro (8.259), Alagoa Grande (5.675) e Princesa
(5.026).” Era preciso, entdo, aparelhar a capital paraibana de modo a firmar as atividades em

torno dela e centralizar as relagdes dos municipios diretamente com a sua “praga”.

Desse modo, com base no projeto elaborado pelo engenheiro da Inspetoria Federal
Lucas Bicalho e no or¢amento aprovados em outubro de 1920, nesse mesmo més — estando

Walfredo Guedes Pereira® como Prefeito de Jodo Pessoa, S6lon Barbosa de Lucena®’ como

% Jornal O Norte, 5 de dezembro de 1908, n.° 174, n.p, grifos nossos. Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesq=mercad0%20do%20porto&pagfis=123
4. Acesso em: 21 out. 2022.

9 Mensagem Presidencial apresentada 4 Assembleia Legislativa do Estado da Parahyba pelo Presidente do Estado
Castro Pinto em 1914. Parahyba do Norte, Imprensa Official, 1914, p. 44. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=873535&Pesq=%22c¢%C3%B3digo%20de%20postura
s%22&pagfis=808. Acesso em: 16 out. 2021.

% Filiado ao Partido Democratico Progressista (PDP), esse seu mandato teve inicio em outubro de 1920 e foi até
outubro de 1924.

97 Membro do Partido Republicano Conservador (PRC), esse seu mandato iniciou-se em 22 de outubro de 1920 e
acabou em outubro de 1924.




114

Presidente do Estado e o paraibano Epitacio Pessoa’® na Presidéncia da Republica — o contrato
com a C. H. Walker & C.°. Ltd., empreiteira inglesa responsavel pela constru¢do do Porto
Internacional, foi assinado. Assim, nas palavras do entdo Ministro de Estado da Viagao e Obras
Puablicas, José Pires do Rio: “Pelo decreto n. 14.414, de 15 de outubro de 1920, foram
approvados o projecto para a construccdo do porto da capital desse Estado e o respectivo

or¢amento, na importancia de 6.457:452$000°%°1%°,

Apesar da conclusdo ser prevista para novembro de 1922, a reforma perdurou até janeiro
de 1924, quando a inviabilidade da constru¢do do porto foi consumada e as obras foram
suspensas (JOFFILY, 1983). Mesmo com a duragdo de apenas quatro anos, esses processos de
melhoramentos foram um marco para a espacialidade na medida em que arregimentaram grupos
de trabalhadores e intensificaram as relagdes de trabalho ja existentes na area, trazendo ainda

consequéncias ambientais para o rio Sanhaua, como ¢ possivel ver na imagem (13) a seguir.

Imagem 13 — Obras do Porto Internacional do Varadouro
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Fonte: Acervo do Porto de Cabedelo.

% Filiado ao Partido Republicano Mineiro (PRM), Epitacio Pessoa foi Presidente da Reptiblica entre julho de 1919
e novembro de 1922.

% No relatorio de 1922, esse valor esta 8.457:452$025.

100BRASIL. Relatério do Ministério da Viagdo e Obras Piiblicas (1920). Apresentado ao Presidente da Republica
dos Estados Unidos do Brasil. Jos¢ Pires do Rio (Ministro). 1922, p. 314. Disponivel em:
http://ddsnext.crl.edu/titles/145#?c=0&m=1 1 &s=0&cv=0&r=0&xywh=-259%2C0%2C4628%2C3264.
Acesso em: 17 out. 2021. Em 8 de fevereiro de 1922, por meio do Decreto N° 15.356, um projeto suplementar
foi aprovado e o or¢gamento acrescentando 6.954:090$000 ao valor original do projeto.
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A fotografia, provavelmente registrada do alto de algum dos prédios da regido, retrata
um trecho das obras do porto. Além do trapiche para pequenas embarcagdes e do rebocador
(Bicalho) que muito provavelmente esta conduzindo uma embarcacdo para o porto, um dos
elementos que mais se destaca na fotografia ¢ a degradacdo ambiental, flagrante sobretudo no

assoreamento do leito do rio e na auséncia do manguezal antes existente nas suas duas margens.

Nesse sentido, longe de se preocupar com o meio ambiente — ja que essa ndo era uma
questdo para a época e o lamagal dos mangues era encarado como um obstaculo ao progresso —
, ou com a vida dos trabalhadores desta regido, a tentativa de reestrutura¢ao do Porto da capital
foi, como apontado por Joffily (1983), uma das expressoes da politica de clientela que marca
toda a histoéria da Paraiba, principalmente em um contexto em que a luta pelo poder politico

estava restrita aos grupos oligarquicos, como descrito ao longo deste trabalho.

Assim, apesar das denuncias, ainda em 1921, sobre a inviabilidade geografica e técnica
da constru¢ao de um porto na area, as obras continuaram em nome dos interesses particulares,
politicos e econdmicos de entdo. Desse modo, segundo parte do Relatério da Inspetoria Federal,

presente no Relatorio do Ministério da Viacao e Obras Publicas:

Os trabalhos de construcgao no porto da Parahyba tiveram inicio em principio
de 1921, cujos primeiros mezes foram empregados em instalagdes de servigos
e encommendas de apparelhagens e materiaes; a dragagem atacada desde logo
com a installagdo que existia da Commissdo desse porto, desenvolveu-se
consideravelmente com a chegada de novos apparelhos, de modo que a média
mensal de 30 mil metros cubicos obtida até setembro, se elevou a 117 mil,

mensaes, nos ultimos tres mezes do anno [...].'"!

No ano seguinte, as obras continuaram e os seguintes melhoramentos foram realizados:

[...] construc¢do de 250 metros de caes em andamento; confeccdo de 640
estacas de concreto armado, com o comprimento variavel entre 12 e 21
metros; cravagdo de 259 estacas, tendo 94 alcancado a néga definitiva,
carecendo as restantes ser emendadas e rebatidas; preparo de 809 estacas —
pranchas para o total de 1.250 que serdo necessarias; aterro de 22.733™ de
terra argillosa na area onde foram installados varios servicos e onde,
futuramente, serdo construidos os armazéns, a usina electrica e demais
edificios constantes do projecto approvado; dragagem de 1.893.000™ no
canal, ao longo do rio Parahyba e no-ancoradouro do porto; balisamento
definitivo com 18 boias do canal de Cabedello a Parahyba; acquisi¢ao e

01 BRASIL. Relatério do Ministério da Viagdo e Obras Publicas (1921). Apresentado ao Presidente da Reptiblica
dos Estados Unidos do Brasil. Jos¢ Pires do Rio (Ministro). 1922, p. 256. Disponivel em:
http://ddsnext.crl.edu/titles/145#?c=0&m=1 1 &s=0&cv=0&r=0&xywh=-259%2C0%2C4628%2C3264.
Acesso em: 17 out. 2021.
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recebimento das installagdes terrestres para dous armazéns do cdes e uzina
electrogena; acquisi¢do e recebimento de cinco guindastes electricos de portal;
reconstruc¢ao da ponte de Sanhaud; desapropriacao de 26 prédios, no valor
de..... 1.242:7008, para a execugdo da avenida de acesso ao porto; execugdo
de trabalhos preliminares para o melhoramento da barra de Mamanguape;
inicio do derocamento da pedra que intercepta a dita barra.'*
Apesar de descricoes detalhadas como esta estarem presentes nos Relatorios do
Ministério da Viagdo e Obras Publicas, o referido processo ¢ marcado por desvios de verbas

publicas e dentncias tanto em relagdo a inviabilidade de sua realizacao quanto no que diz

respeito a inoperancia das obras.

Em relagdo as despesas econdmicas que, envolvidas nas obras do porto da capital
paraibana, também foram desviadas, Joffily (1983) afirma que, segundo célculos apontados por
Trigueiro (1982), foram gastos 38 mil contos para a execugdo das obras, o equivalente a 7 ou 8
milhdes de dolares na época. Nos dias atuais (2021), o valor equivaleria a aproximadamente 96

ou 110 milhdes de ddlares e a 532 ou 608 milhdes de reais'®>.

Mesmo com essa grande quantidade de dinheiro, a sua inutilizagdo efetiva para as
melhorias do porto é apontada durante e depois das obras. E nesse sentido que, no inicio de
1924, O Jornal afirmou: “Nao havia nem ha exaggero nosso em dizer [...] que de obras do porto

nada praticamente se vé, nada efficientemente foi feito!”!**. O mesmo jornal denuncia ainda:

O porto da Parahyba ¢ daquelas obras, como as pyramides do Egypto, que vdo
attestar 4 posteridade, ndo o seu éxito utilitario, mas o periodo em que o
dinheiro era o que menos custava.

Dinheiro, sim, houve dinheiro! Derruiram-se casas, compraram-se
materiaes suficientes até para obras de outros portos. Gastou-se muito
dinheiro e muito pouco se trabalhou, mas ndo houve na Parahyba quem desse
as verdadeiras informagdes ao Poder Central, e tudo foi 4 mercé do azar que
parece presidir os destinos desta pobre terra.

102 BRASIL. Relatério do Ministério da Viagdo e Obras Publicas (1921). Apresentado ao Presidente da Reptiblica
dos Estados Unidos do Brasil. Francisco Sa (Ministro). 1922, p. 444. Disponivel em:
http://ddsnext.crl.edu/titles/145#?c=0&m=11&s=0&cv=0&r=0&xywh=-259%2C0%2C4628%2C3264.
Acesso em: 17 out. 2021.

Tendo como a base os valores de 7 ¢ 8 milhdes de dolares apresentados por Trigueiro (1982 apud JOFFILY,
1983), primeiramente, realizamos a equivaléncia da mesma moeda para o ano de 2021 por meio do site
https://www.in2013dollars.com/, e posteriormente a conversdo para o real por meio do site:
https://www.bcb.gov.br/conversao. No total, o valor equivale a uma média de $ 96.806.150,00 ¢ $
110.635.600,00. Em reais, essa média fica entre R$ 532.307.977,00 ¢ R$ 608.351,973,72.

194 0 Jornal, 29 de fevereiro de 1924, p. 1. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=169870& Pesq=porto%20exaggero&pagfis=345.
Acesso em: 02 out. 2021.
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Agora nem porto velho, nem porto novo, ninguém sabe o que ficou.'%

Apesar do abandono proveniente do poder publico e dos grupos dominantes, essa regido
continuou sendo um ldocus da classe trabalhadora pelas décadas que se seguem a transferéncia
do Porto Comercial para a cidade de Cabedelo, em 1935. Nao ¢ a toa que, na década de 1950
encontramos matérias, como as trés a seguir, que apontam para a ja mencionada continuidade
das atividades de cabotagem que conectam o Porto do Capim com as ilhas espalhadas pelo

Estuério do Rio Paraiba, em um constante fluxo de mercadorias, pessoas e saberes.

Em 24 de outubro de 1953, por exemplo, o Jornal O Norte publicou a matéria abaixo
intitulada de “Frigorifico no entreposto de pesca desta Capital” que trata da inauguragdo de um
novo frigorifico no Entreposto de Pesca da Inspetoria de Caca e Pesca, localizado proximo ao
Porto do Capim. Nela, ¢ possivel perceber que, precarios ou ndo, a venda de gelo e o
armazenamento continuam a existir, sendo a area marcada pela presenca tanto dos pescadores

quanto dos armadores'?.

O Entreposto de Pesca da Inspetoria de Caca e Pesca nesta capital, situado nas
proximidades do Porto do Capim, de ha muito que ndo vinha funcionando
regularmente de modo a satisfazer 4 finalidade a que destinava.

O dr. Antonio Santiago Pessoa, inspetor-chefe da Inspetoria de Caga e Pesca
do Nordeste, no sentido de sanar essa deficiéncia, providenciou junto ao
Ministério da Agricultura a vinda de um novo frigorifico para o referido
Entreposto, o que foi realizado, tendo sido ontem inaugurado.

Destina-se esse frigorifico 4 venda de gelo aos pescadores, armadores e a
populag¢io em geral, ao armazenamento de pescados, frutas e verduras e
todos os produtos frigorificaveis.

As camaras frigorificas t€m a capacidade de 30 toneladas de pescado. Com
funcionamento constante, o novo frigorifico € movido por um motor Diesel
de 40 H. P., contando ainda com instalagdes elétricas para casos de
emergencia.

Por recomendag@o expressa do Ministro Jodo Cleofas, da Pasta da Agricultura,
o novo Entreposto ndo tem a finalidade propriamente de lucro, mas tdo

1950 Jornal, 29 de janeiro de 1924, p. 3. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=169870&pesq=&pagfis=155. Acesso em: 02 out. 2021.

106 Responsavel “por realizar o transporte maritimo, seja local ou internacional. O armador executa toda a operagio
e transporte de cargas de um porto a outro e opera os navios e rotas ja existentes”. Disponivel em:
https://gett.com.br/o-que-e-
armador/#:~:text=Armadores%20s%C3%A30%200s8%20respons%C3%A 1 veis%20por.j%C3% A1%20existen
tes%20n0%20com%C3%A9rcio%20internacional. Acesso em 22 out. 2022.
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somente de facilitar o trabalho dos nossos pescadores e armadores, ¢ bem
assim, servir melhor a nossa populacgao.

E podemos constatar isso pela tabela de pregos que se segue:

Gelo — Cr$ 6,00 a barra de 23 quilos, para fins comerciais; e Cr$ 12,00 para
a populagao.

Armazenamento — de pescado, na base de Cr$ 0,30 o quilo e para demais
produtos, Cr$ 0,60 o quilo.

O primeiro, no prazo de trinta dias, e o segundo no praso de sete dias.

O Entreposto ficara supervisionado pelo Chefe do Posto de Caga e Pesca, dr.
Hermano José Dantas Gomes.'"’

em 23 de julho de 1954, o mesmo jornal O Norte trouxe uma matéria

que, sendo intitulada de “Num completo abandono o velho Porto do Capim”, tratou da falta de

dados acerca do rendimento das atividades portuarias para a municipalidade, evidenciando,

entre outros aspectos,

fendmenos da natureza,

a dependéncia que o comércio de cabotagem tem em relacdo aos

notadamente das marés:

O Porto do Capim faz parte de uma dessas curiosidades pertencente a uma
época desaparecida, sua existencia, no momento, ndo se concebe. No entanto
ele vive, acompanhando como um velho alquebrado, a marcha do progresso
passando por suas barbas, estagnado com sua pequena cabotagem, seu
comercio de coisas miudas, suas embarcacdes primitivas.

A MARE MANOBRA AS ATIVIDADES

Sujeito ao baixo-mar ¢ ao preamar, todo o movimento do Porto do Capim
se regulariza pelos dois conhecidos fendomenos das marés. Nenhuma
embarcacdo atraca ou zarpa sem o consentimento das aguas, dando margem a
um ritmo de trabalho monotono e prejudicial ao pequeno comercio ali
desenvolvido.

O antigo porto sobrevive a custa dos produtos das propriedades existentes as
margens do Grajau, como 0 cdco, barro modelado em tijolos e telhas, a
madeira, a cal, lenha, carvio, etc., transportados através de barcagas, botes
e candas, a remo ¢ vela, em viagens que se tornam longas pela qualidade dos
transportes.

MOVIMENTO DAS EMBARCACOES

107 Frigorifico no entreposto de pesca desta Capital. Jornal O Norte, 24 de outubro de 1953, n°.1194, n.p. Disponivel
em: http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&Pesqg=mercado do porto&pagfis=16535.

Acesso em: 21 out. 2022.
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O numero de embarcagdes com as respectivas tonelagens, registradas na
Capitania dos Portos, trimestralmente, demonstram a insignificancia das
importacdes ¢ exportacdes do Porto do Capim. Assim, no lo. trimestre, 35
delas estiveram no cais, trazendo 1.213 toneladas de mercadorias diversas e
levando 1.312 para o abastecimento dos barracdes e bodegas localizados em
Ribeira, Guia, Livramento, Forte Velho, Jaburu, Ilha de Stuart e outras
propriedades margeantes. No segundo trimestre, 29 embarcagdes trouxeram
568 toneladas e exportaram 695, também com as mesmas finalidades
comerciais.

RENDIMENTO A MUNICIPALIDADE

Impossivel para a reportagem no entanto, foi conseguir da Prefeitura o
rendimento anual do Porto do Capim a municipalidade. Segundo apuramos na
propria edilidade, o arrecadamento que se processava ali mistura-se com
outros, dado a desorganizagdo que sempre existiu no pago municipal, sendo
impossivel, segundo nos adiantou diversos funcionarios, uma estatistica exata
sobre a renda obtida no velho e decadente porto. Como se pode observar, os
dados mais importantes procurados por nds, ndo foram fornecidos pela
reparti¢ao competente, denotado que a insignificancia do Porto do Capim nao
estd em si proprio, na deficiéncia do material ou comercio ali estabelizado,
também nos poderes publicos que lhe negam melhorias, e interesse quanto a
sua produtividade. Nem mesmo a avalanche burocratica criada pelo sr.
Oliveira Lima, com o departamento de turismo, suas sec¢oes especializadas e
funcionarios competentes poude decifrar ou achar a receita do comercio
fixado nas aguas do Sanhaua.'®

Existe um certo tom de revolta do autor da matéria no que diz respeito a desorganizagao
e a falta de informagdes e dados por parte da Prefeitura, bem como uma critica, de certo modo,
enfatica ao que podemos compreender como ‘“desperdicio” de rendimento que, com certa

organizagao e aparelhagem do porto denominado pelo autor como “decadente”, poderia estar

sendo destinado a municipalidade.

Como argumentagdo, a matéria evidencia uma certa inércia das atividades
desenvolvidas. E interessante perceber, no entanto, que apesar das investidas por parte dos
responsaveis pela reportagem em conseguir dados com a Prefeitura, em nenhum momento ¢

mencionada a possibilidade e a importancia da realizagdao de entrevistas com os trabalhadores

108 Num completo abandono o velho Porto do Capim. “O antigo porto sobrevive ‘a custa dos produtos dos sitios
existentes ‘as margens do grajau’ — sujeito ao baixa-mar. Impossivel para a reportagem, foi conseguir da
Prefeitura o rendimento anual do Porto do Capim & municipalidade —Burocracia do Departamento de Turismo
criado pelo prefeito Oliveira Lima”. Jornal O Norte, 23 de julho de 1954, n°® 1400, p. 3, grifos do autor e grifos
nossos. Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=120774&pesq=mercado do
porto&pagfis=16834. Acesso em: 21 out. 2022.
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vinculados diretamente ao trabalho, apresentando pelo autor como “mondtono e prejudicial ao

pequeno comércio ali desenvolvido”.

O ritmo da natureza — apontado como um entrave a ser ultrapassado em nome do
progresso financeiro — pode ser, por exemplo, um dos elementos responsaveis pela vinculagao
dos trabalhadores a esta espacialidade que, justamente por meio de uma relacdo respeitosa e

sincronica, vai se tornando territorio.

Entretanto, no passado e no presente, essa ndo era a compreensdo dos grupos
dominantes. E o caso da narrativa construida na matéria a seguir. Escrita por Linduarte Noronha
e intitulada de “Porto do Capim passara’ a se chamar cais sanhaua™, a matéria que saiu no
Jornal O Norte em setembro de 1954, previa a extingdo do “velho” e “abandonado” Porto do
Capim em razdo da constru¢ao de uma ponte e de um trapiche, que viriam a ser responsaveis
por gerar mais lucros para a municipalidade e por controlar mais rigorosamente as atividades

portuarias desenvolvidas pela pequena cabotagem:

Constroi-se atualmente, junto a Estacdo da Réde Ferroviaria do Nordeste uma
ponte que ligara, em breve, o trapiche que servira para o comércio da pequena
cabotagem tao bem desenvolvido em Joao Pessoa, ha longos anos.

EXTINCAO DO PORTO DO CAPIM

Com esse novo empreendimento ligado ao Sexto Distrito de Portos, Rios e
Canais, desaparecera, futuramente, o velho Porto do Capim, sempre
abandonado e sem maiores capacidades mesmo para atender as pequenas
embarcagdes que ali ancoram. Desde 1948 que foi assentado o primeiro tijolo
do pequeno cais que se estende num prolongamento de 90 metros, construido
sobre as aguas lamacentas do Sanhaua.

CONVERGENCIA DAS EMBARCACOES

Assim que sejam concluidos os trabalhos do trapiche, surgira entdo o que se
chamara CAIS SANHAUA, onde todas as embarcagdes de pequeno calado
terdo obrigacdo de ali atracarem, exterminando por completo os portos
naturais particulares, como o de Samuel Galvao e similares, dando margem a
maiores lucros para a municipalidade, dentro dum controle mais rigoroso e
sistematico.

DRAGAGENS NO SANHAUA

S6 no ano vindouro poderdo ter inicios as dragagens no trecho do Sanhaud
onde se ergue o trapiche e na embocadura do rio Mandacari. Poderosas ¢
modernas dragas ‘“Dragline” serdo usadas nesse servigo, logo apo6s o
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recebimento da verba incluida no plano Salte para este fim e que deverd ser
realizada também pelo Sexto Distrito de Portos, Rios e Canais.

ADMINISTRACAO DO PORTO

A orientagdo do Cais Sanhaud sera entregue a Administracdo do Porto de
Cabedelo, revertendo toda sua produgdo para o Estado, segundo declaracdes
do dr. Vinicius Londres da Nobrega, diretor daquele importante
Departamento, e que superintende todos os trabalhos efetuados no sentido.
Sera mais uma fonte de rendimento para o municipio, segundo a importancia
que goza o pequeno comércio de cabotagem, ha anos, em Joao Pessoa,
com os inumeros produtos da regiio que atendem a diversas necessidades
locais. Ja tivemos oportunidade de realizar uma reportagem nesse sentido e os
dados colhidos na Capitania dos Portos, quanto ao movimento das
mercadorias e embarcagdes no Porto do Capim foram impressionantes. A
urgéncia de prote¢do e melhor controle da administracdo publica fazia-se
necessaria ao pequeno comércio, agora concretizado.'”

E interessante notar que mesmo se referindo ao Porto do Capim com os adjetivos
“velho” e “abandonado”, a matéria evidenciava que o comércio de pequena cabotagem era
“bem desenvolvido em Jodao Pessoa, ha longos anos”, corroborando com a nossa hipotese de
continuidade das atividades portudrias e do constante fluxo da classe trabalhadora mesmo apds

a desativacdo do porto oficial da cidade!'°.

Essas citagdes nos ajudam, portanto, a refletir sobre os interesses envolvidos no discurso
que reivindica modernizagdo e progresso. Isto porque ¢ nitido que algumas melhorias
certamente ajudariam a propria dindmica de trabalho e a qualidade de vida dos trabalhadores
em questdo. Acontece que nao sdo neles que as classes dominantes, os jornalistas ¢ o poder

publico estdo pensando quando fazem essas reinvindicagoes.

Paradoxalmente, esses trabalhadores — pescadores, marisqueiros, catadores de

caranguejo, canoeiros, agricultores e tantos outros — sdo os Unicos que, como buscamos

199 Porto do Capim passara’ a se chamar cais sanhaua’. “Tao logo sejam concluidos os trabalhos do trapiche, onde
todas as embarcagoes terao obrigacao de ali atracarem”. Extingdo do Porto do Capim — Convergéncia das
embarca¢des — Dragagens no Sanhaud — Administragdo do Porto. Por Linduarte Noronha. Jornal O Norte, 3
de setembro de 1954, n.° 1433, o 3, grifos Nnossos. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/docreader.aspx?bib=120774&pesq=mercado do porto&pagfis=17099. Acesso
em: 21 jul. 2022.

110 N3o a toa, em 1941 e 1942, os relatérios apresentados ao Presidente Gettlio Vargas pelo interventor Ruy
Carneiro registram o movimento de embarcagdes a vela no Porto de Jodo Pessoa, detalhando a pequena
cabotagem (26 e 18 embarcacdes, respectivamente) e a grande cabotagem (191 e 266 embarcagoes,
respectivamente), além do embarque e desembarque de 14.439.141 toneladas de mercadorias em 1941.

Disponivel em:
http://memoria.org.br/ia_visualiza bd/ia_vdados.php?cd=meb000000480&m=3995&n=adminisparaibal941
ovr. Acesso em: 21 jul. 2022.
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evidenciar ao longo deste trabalho, permanecem e dao sentido a esta espacialidade. O Porto do
Capim, portanto, se apresenta historicamente como uma das paisagens da cidade que,
justamente pela presenca e resisténcia dessa classe trabalhadora, “€ muito mais bonita e muito

mais intensa do que no cartdo postal”!!!.

Neste capitulo, nos debrucamos sobre a espacialidade do Porto do Capim, investigando-

a em variadas dire¢Oes, sendo possivel chegar a algumas conclusdes.

Em primeiro lugar, o jogo politico presente na tentativa de reestruturagdo portudria (ao
longo da década de 1920) ¢ fortemente marcado pelo clientelismo. Os indicios nos apresentam,
inclusive, a possibilidade das obras terem sido pensadas nao com o objetivo de conclusdo, mas
apenas como uma forma de desviar os recursos que foram, de fato, desviados — aspecto este a

ser investigado mais detidamente em pesquisas futuras.

Em segundo lugar, a tentativa de reestruturacdo (que também esteve associada ao viés
higienista da modernizagdo paraibana) foi, dicotomicamente, uma das responsaveis pela
intensificacdo da presenga da classe trabalhadora nesta localidade — presenca esta que, em

ultima instancia, se apresenta como uma constante ao longo da historia do Porto do Capim.

1 Trecho da musica Fora da Ordem, de Caetano Veloso. Data de langamento: 1991. Album: Circuladé.
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3 ENTRE PERIODICOS E FOTOGRAFIAS: AS IMAGENS DO PORTO

Ao longo deste capitulo, investigamos as imagens registradas e difundidas acerca do
Porto do Capim, mais especificamente durante as obras do Porto da Parahyba (1920-1924).
Para tanto, realiza-se o cruzamento das informag¢des obtidas nas fontes escritas, notadamente

dos periodicos O Jornal e O Norte, com a ambientagdo presente nas fotografias do periodo.

Ap6s a discussao tedrico-metodologica acerca das fotografias como fontes historicas,
nossa analise direciona-se para a analise da colec¢do de fotografias sobre as obras do porto e dos
agentes sociais envolvidos em sua produgdo. A partir das duas tipologias de fontes,
descortinamos as imagens do porto encontradas dentro e fora dos enquadramentos e das paginas
de jornais, destacando aspectos acerca da cidade, dos trabalhadores, das hierarquias e da

disciplina de trabalho no porto.

3.1  “Todo documento é monumento”: a fotografia como fonte historica

De quem é o olhar

Que espreita por meus olhos?
Quando penso que vejo,
Quem continua vendo
Enquanto estou pensando?

(Fernando Pessoa)

Quando exposta a agentes externos, a retina ¢ capaz de formar imagens por meio do
processo que denominamos visdo. A recepgao, formulagdo e codificacdo de imagens que sdo
transmitidas para o cérebro humano ganham sentido em virtude de fatores objetivos e subjetivos
responsaveis pela formagao individual e coletiva dos seres humanos. Esse processo pode ser
sentido quando retornamos ao lugar onde passamos a infancia; quando encontramos um amigo
querido; quando um filme nos alegra, uma pintura nos sensibiliza ou uma fotografia nos

comove. S3o multiplos os agentes capazes de despertar os sentidos que atribuimos as imagens.

Entretanto, o sujeito que, depois de anos, visita a casa da sua infancia com os olhos
marejados de saudades nao ¢ o mesmo que brincava em seu jardim durante os primeiros anos
de vida, assim como nem ele nem o0 amigo sdo 0s mesmos no momento do reencontro. As
motivagoes para a elaboracdo de uma fotografia ou de uma pintura ndo sdo necessariamente as
mesmas que fazem com que um amante das artes se identifique ou se sensibilize com elas. O

olhar do fotografo e o olhar do pintor ¢ um, o do admirador ¢ outro.
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Existe, portanto, um lapso de tempo que separa o acontecimento e a lembranga, que
separa a formulacdo e a codificacdo da imagem. O intervalo temporal e os filtros sociais sdo os
responsaveis pelos diferentes sentidos que os seres humanos, individualmente e em conjunto,

atribuem as imagens ao longo do tempo.

Expoente da modernidade — sendo, a0 mesmo tempo, consequéncia do desenvolvimento
, . , . o, 112

técnico de seu periodo e registro legitimador desse novo tempo '~ —, a fotografia surge em
meados do século XIX e, por meio de sua capacidade de criar imagens por exposicao luminosa
em uma superficie fotossensivel, passa a ser reconhecida como uma expressao artistica que se
destaca pela nogao de verdade atribuida a mesma. Ao contrario da pintura, a fotografia comega
a ser compreendida como um espelho de reproducdo do real pelo qual determinado
acontecimento ¢ perenizado por meio do registro visual. A pintura esta para a representagao

assim como a fotografia esta para o registro.

A nocdo de verdade atrelada a uma suposta neutralidade do registro fotografico foi
fortemente criticada na década de 1990. No Brasil, autores como Ana Maria Mauad, Boris
Kossoy, Ariel Arnal e Alfredo Bosi questionaram a teoria do “olhar inocente”, e hoje muitos
estudos e produgoes cientificas versam sobre a existéncia de um conjunto de subjetividades que
interferem no ato da fotografia e nas interpretacdes das imagens formadas pelas mesmas

(GRALHA, 2014, p. 63).

Responsaveis pelo esclarecimento da natureza discursiva e hibrida da fotografia, esses
debates possibilitaram a compreensao das mudangas na percepcao das imagens. O constante
aprimoramento da leitura dos fatores que interferem na formulagdo e no significado das

imagens do passado ¢ fruto da compreensao da fotografia como

[...] resultado de um trabalho social de produgdo de sentido, pautado sobre
co6digos convencionalizados culturalmente. E uma mensagem, que se processa
através do tempo, cujas unidades constituintes sdo culturais, mas assumem
funcdes signicas diferenciadas, de acordo tanto com o contexto no qual a
mensagem ¢ veiculada, quanto com o local que ocupam no interior da propria
mensagem (MAUAD, 1996, p. 90).

Essa perspectiva €, ao mesmo tempo, causa e consequéncia de transformagdes no

interior de diversos campos do saber, notadamente os que compdem as Ciéncias Sociais. Entre

112 Para a manutengao de seu poder, o Estado Nacional Moderno sistematizou agdes de construcgio e disseminagio
do que viria a ser a Memoria, a Historia e o Patrimdnio de seu territorio, de seu “povo”. Neste sentido,
instituicdes de preservacdo, praticas educativas e registros visuais (notadamente a fotografia) foram
fundamentais para a legitimagdo da “identidade nacional” que estava sendo estruturada.
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os “leitores do passado” estdo os historiadores que, reformulando o proprio olhar,
possibilitaram que a historiografia atravessasse marcos em sua dinamica de construcdo e de
reconstru¢do enquanto um saber com bases tedricas e metodologicas que agora existem para
além do cdnone do documento escrito. A ampliacdo dos recortes, a problematizacdo de
tematicas até entao pouco trabalhadas e a inser¢do de novas fontes - entre elas, a fotografia -
demandam novas habilidades de interpretacao e de analise por parte dos historiadores. Ao oficio
do historiador fica a urgente necessidade de, por meio de percursos metodologicos e de
diretrizes tedricas, continuar aprimorando a sua pratica para a compreensao das imagens do

passado através das multiplas linguagens, inclusive a fotografica.

Esse movimento de inovagdes tedrico-metodoldgicas teve como fundamento o dialogo
transdisciplinar com a Antropologia e com a Sociologia. Como nos mostra Mauad (1996, p.
90), a Antropologia revela sua contribuicdo na medida em que inova na abordagem do conceito
de cultura e na dimensdo simbolica das praticas cotidianas. Ja a Sociologia se destaca pela
centralidade que atribui para a dimensdo de classe da producdo simbolica, para o papel
ideoldgico na construcao da signos de determinadas mensagens e para a hegemonia (como
processo de disputa social) que se faz presente na propria produgao da imagem. Nesse sentido,
tendo como base as proposi¢cdes de Ana Maria Mauad, endossamos a necessidade do historiador

adotar uma abordagem historico-semiotica na medida em que

[...] se € a associagdo da Historia & Antropologia ou a Sociologia (ou as duas
juntas) que indaga sobre as maneiras de ser ¢ agir no passado, ¢ a Semiotica
que oferece mecanismos para o desenvolvimento da analise e permite a
compreensdo da producio de sentido nas sociedades humanas como uma
totalidade para além da fragmentagdo habitual que a pratica cientifica imprime
(MAUAD, 2005, p. 139, grifos nossos).

Ainda de acordo com Mauad (2005, p. 139), ndo apenas uma relagdo sintagmatica ¢
estabelecida na abordagem historico-semidtica, a relagdo paradigmatica também ¢ inserida no
momento de andlise, pois a0 mesmo tempo que a fotografia veicula um significado organizado,
segundo as regras da produgdo de sentido, também estrutura uma representacao final que é
sempre uma escolha realizada dentro de um amplo conjunto de possibilidades. Neste sentido, o
historiador — como leitor do passado que também realiza escolhas entre um conjunto de

possibilidades — deve ter o compromisso de analisar as suas fontes por meio de um aparato

metodologico, considerando
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[...] a fotografia, simultancamente como imagem/documento e como
imagem/monumento. No primeiro caso, considera-se a fotografia como
indice, como marca de uma materialidade passada, na qual objetos, pessoas,
lugares nos informam sobre determinados aspectos desse passado - condi¢des
de vida, moda, infra-estrutura urbana ou rural, condi¢bes de trabalho etc. No
segundo caso, a fotografia ¢ um simbolo, aquilo que, no passado, a sociedade
estabeleceu como a unica imagem a ser perenizada para o futuro. Sem
esquecer jamais que todo documento ¢ monumento, se a fotografia
informa, ela também conforma uma determinada visio de mundo
(MAUAD, 1996, p. 91, grifos nossos).

Para a compreensdo das mensagens veiculadas pela fotografia (entendida enquanto
documento e monumento, enquanto indice e simbolo), € necessario que exista a investigagdo
sobre o tempo e o contexto em que estas imagens foram produzidas, porque a fotografia ¢ uma
producao cultural localizada historicamente (CABRAL FILHO, 2008, p. 54). Sendo assim, o
registro fotografico ¢ sempre historico e, por isso, precisa de uma espacialidade para existir

concretamente. Todos os aspectos integrantes sao construidos a partir de um lugar e a fotografia

¢ um destes lugares de memoria (GRALHA, 2014, p. 71). Neste sentido,

[...] a andlise historica da mensagem fotografica tem na nogao de espaco a sua
chave de leitura, posto que a propria fotografia ¢ um recorte espacial que
contém outros espagos que a determinam e estruturam, como, por exemplo, o
espaco geografico, o espaco dos objetos (interiores, exteriores e pessoais),
o espaco da figuracio e o espaco das vivéncias, comportamentos e
representacoes sociais (MAUAD, 1996, p. 93).

Assim, como o historiador pode ultrapassar o imediato e enxergar o que esta para além
do enquadramento? Como perceber a complexidade do espaco que estrutura esse registro visual
e, a0 mesmo tempo, encontrar vestigios para a compreensdo do espago mais amplo no qual a
fotografia estd inserida? Como buscar tragos que nao estao visiveis a “olho nu”? Como realizar
uma analise coerente e séria se o proprio historiador ¢ um leitor que consequentemente esta

inserido em um determinado contexto com diretrizes que também interferem no sentido que ele

proprio atribui a fotografia?

Esses sdo alguns dos dilemas do historiador diante de qualquer tipo de fonte —
fotografica ou ndo. Nesse sentido, s@o os suportes teorico-metodologicos (como o0s
apresentados ao longo deste capitulo), os conhecimentos ¢ o dominio que garantem a

objetividade necessaria para a identificaco e a selecdo das fontes, bem como para a sua andlise.

Assim, se o recorte espacial e social do fotografo determina a sua forma de olhar o

mundo, com o historiador essa dindmica nao ¢ diferente. Nao ¢ por acaso que, para além da
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critica ao “olhar inocente” dos responsaveis pelos registros fotograficos, os debates
engendrados na década de 1990 também foram responsaveis pela compreensdo dos “filtros
culturais, ideoldgicos e politicos que sempre conduzem os padroes historiograficos

predominantes, os quais, por sua vez, influenciam modos de ver e de olhar as imagens”

(GRALHA, 2014, p. 57-58).

Neste sentido, a compreensao da fotografia como resultado de uma experiéncia histérica
de julgar, escolher e interpretar ¢ basilar para o trabalho de composi¢ao do conhecimento sobre
o passado engendrado substancialmente pelos historiadores. Aqueles que tém na fotografia uma

possibilidade investigativa,

[...] entram em contato com esse presente/passado e os investem de sentido,
um sentido diverso daquele dado pelos contemporaneos da imagem, mas
proprio a problematica a ser estudada. Nisso reside a competéncia daquele que
analisa imagens do passado: no problema proposto € na construgdo do objeto
de estudo. A imagem nao fala por si s6; é necessirio que as perguntas
sejam feitas (MAUAD, 2005, p. 172, grifos nossos).
Desta maneira, seja como objeto ou como fonte de estudos e pesquisas, a fotografia
necessariamente apresenta uma mensagem que s6 pode ser compreendida em sua complexidade

a partir do momento em que a historicidade, os agentes e os interesses do registro sdo

sistematicamente investigados. E na busca dessa mensagem que essa investigacao se estrutura.

3.2 Entre estacas e aterros: as obras do Porto da Parahyba em imagens

Qual era a imagem do Porto do Capim que as instituicdes, o Estado e as classes
dominantes pretendiam preservar? Existe uma intencdo deliberada de disseminagdo dessa
imagem em determinados momentos especificos, como nas obras do Porto Internacional do
Varadouro? Essa imagem, de fato, alcanga o grande publico e molda opinides ou fica restrita
aos letrados que, pertencentes as camadas médias e dominantes da sociedade, ja seguiam os
parametros modernos? E sobre os trabalhadores que estavam cotidianamente no Porto, existe

alguma imagem? Se sim, elas foram deliberadas, elaboradas para serem disseminadas?

Para responder tais perguntas se faz necessario compreender que além das acdes e
iniciativas engendradas pelo poder publico no espago urbano, vinham sendo construidos
mecanismos e discursos para a internalizacao de uma nova postura por parte das classes médias

urbanas durante o processo de moderniza¢do. Essa internalizagdo, estruturada por meio da
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diferenciacdo em relagdo ao outro — nesse caso, as pessoas pobres, a classe trabalhadora —,

também encontrava na fotografia um potencial de desenvolvimento.

Portanto, a fotografia ndo expressaria nem neutralidade nem tampouco a
producdo realista e objetiva das coisas do mundo, mas € ela propria o
resultado de condicionantes historicos interessados em construir uma
realidade idealizada para atender a demandas bem objetivas de grupos
no poder (CABRAL FILHO, 2007, p. 7, grifos nossos).
E justamente para atender a demandas objetivas dos grupos de poder, mais
especificamente dos interessados nos lucros provenientes do desenvolvimento das atividades
comerciais na capital paraibana, que encontra-se o conjunto de fotografias das obras do Porto

113

Internacional da Parahyba''® que, a luz do debate tedrico-metodologico ja apresentado neste

capitulo, apresentaremos e analisaremos a seguir.

Pelo que a numeragdo presente em cada fotografia indica, esse conjunto soma mais de
120 fotografias, das quais tivemos acesso a 65.!'* A esse respeito, uma das premissas do

)15, ¢ fundamental: a nogdo de

tratamento critico das fotografias, apresentada por Mauad (2005
série ou colecdo. Isto porque, por um lado, ¢ somente ultrapassando o limite da analise
individual de cada fotografia que surge o questionamento acerca da auséncia de algumas
fotografias na colecdo. Teriam se perdido no tempo? Sua auséncia foi proposital? Que imagem

oculta essa auséncia nos revela?

Essa mesma premissa nos permite analisar as fotografias, individualmente e em
conjunto, por meio do estabelecimento de correlagdes também com diferentes suportes da
cultura material, como os jornais da época — contribuindo para uma analise mais coerente ¢
assertiva no que diz respeito as intencionalidades por trds das imagens formuladas e

disseminadas sobre o Porto da Parahyba.

113 As fotografias encontram-se no Acervo do Porto de Cabedelo (PB).

114 Como a digitalizagdo das imagens ndo foi feita por mim, seria necessario ir ao Acervo do Porto de Cabedelo
para confirmar se as fotografias que ndo se encontram digitalizadas no estdo, de fato, no referido acervo, o que
ndo foi possivel em decorréncia do periodo pandémico.

115 Mauad (2005) aponta trés premissas fundamentais no tratamento critico das fotografias, nomeadamente: 1. A
nocao de série ou colecdo que, ultrapassando o limite de um simples exemplar, propde o estabelecimento de
correlagdes com diferentes suportes da cultura material; 2. O principio de intertextualidade que, por meio da
concepcdo da fotografia como suporte de relagdes sociais, estabelece a importincia do levantamento e
conhecimento de outros textos da cultura historica para a compreensdo dos codigos que homologam as
fotografias dentro do processo mais amplo de sentido social; e 3. O trabalho transdisciplinar do historiador
que, ultrapassando os limites da critica tradicional e incorporando os saberes populares, deve desenvolver novos
questionamentos e procedimentos tedrico-metodolégicos em consonancia com outros saberes que existem para
além da disciplina em questao.
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Nao por acaso, como ¢ possivel ver no quadro a seguir, nenhuma das 65 legendas faz

qualquer tipo de mengao aos trabalhadores responsaveis pela execugdo das obras e do manuseio

dos equipamentos e embarcagdes que se apresentam como foco dos registros. Assim, apesar de

se configurar como for¢ca motriz indispensavel ao desenvolvimento de tal empreendimento,

apenas pela analise das legendas ja ¢ possivel constatar que a classe trabalhadora

definitivamente ndo ocupa lugar central no eixo motivador das fotografias.

Quadro 2 — Fotografias das Obras do Porto da Parahyba!!®

N° [LEGENDAS DIA MES ANO
1. | Transporte das barras de ago para a armadura das estacas de concreto janeiro 1922
2. |Cortando as barras de aco para armadura das estacas de concreto janeiro 1922
3. |Sem titulo janeiro 1922
4. |Transporting the Reinforcement for Concrete Piles janeiro 1922
5. |Transporting and Monunting of the Forms from the Concrete Piles janeiro 1922
6. |Confeccionando estacas de concreto janeiro 1922
7 T.ransporte das armaduras para estacas de 21m. de comp. e de 35cm. de janeiro 1922

diam.

8. | Vista das formas para a construc¢ao das estacas janeiro 1922
10. |Aterro de capinzal com lama ***** na Parahyba janeiro 1922
12. |Capinzal. Instalagdo do locomovel e britador janeiro 1922
14. |Construcgao provisoria de armazéns do capinzal janeiro 1922
15. |Local do caes janeiro 1922
16. |Local do caes janeiro 1922
17. |Construcgao das formas para as estacas janeiro 1922
19. |O britador 1 maio 1922
21. |Bate estacas 10 fevereiro 1922
22. |Abrigo para a construcc¢ao das armaduras para as estacas 10 fevereiro 1922
25. |Capinzal, Lama secando 10 fevereiro 1922
26. |Capinzal, armazem e officinas provisorias fevereiro 1922
27. |Capinzal, construcc¢do do deposito provisorio 10 fevereiro 1922
29. | Abrigo para a construccao das estacas de concreto 10 fevereiro 1922
30. |Estacas de concreto 10 fevereiro 1922
32. |Draga Parahyba trabalhando na bacia 10 fevereiro 1922
37. |Estagdo (ilegivel) 15 fevereiro 1922
38. |Construccdo do deposito provisorio 15 fevereiro 1922
39. |Officinas provisorias e construcgdo do caes provisorio 2 margo 1922

116 Optou-se por manter a escrita original das palavras, conforme estdo nas legendas das fotografias. As palavras
ilegiveis estdo simbolizadas por uma interrogagao entre parénteses: “(?7)”.
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40. |Aterrando para a estrada de ferro provisoria 2 margo 1922
41. |Armazem n°2 e escriptorio do engenheiro 3 mar¢o 1922
42. |Construcgdo das formas e armaduras para as estacas de (?) 3 margco 1922
44. |Construccdo das formas para as estacas de cemento (?) 3 margco 1922
45. |Construcgdo do caes provisorio 7 marco 1922
49. |Vista da lama drgada, atraz da faxina 7 mar¢o 1922
50. |Armazens e britador 7 marco 1922
51. |Construcgao para as estacas de concreto 7 marco 1922
56. |Construccao das formas para as estacas de concreto 15 margo 1922
57. |Construccao das estas (?) de concreto 15 margo 1922
58. |Construccao das formas para as estacas de concreto 15 margo 1922
59. | As estacas de concreto 15 margo 1922
60. |Construccao das formas para as estacas 15 margo 1922
61. |Construccdo estacas de concreto 15 margo 1922
62. |Construcgdo das formas para as estacas de concreto 15 margo 1922
63. |Porto e Guindastes 20 margo 1922
64. |Principio do caes provisorio 3 margco 1922
66. |Trapicho, rebocador. Bichalho 20 abril 1922
68. |Vista das officinas prov. e a construcgao das estacas de concreto 1 abril 1922
69. |Construcc¢do da ponta provisoria para o caes provisorio 1 fevereiro 1922
70. |Construccdo do caes provisorio 26 abril 1922
74. |Construccdo do caes provisorio 1 maio 1922
76, Experiéncia das estacas de concreto armado, distancia entre os suportes 10 maio 1922
de 9m.
86. |Draga picao 1 julho 1922
87. |Estaca no carro para transporte 1  julho 1922
88. | Transporte de estacas para o bateldo 1 julho 1922
89. | Transportando estacas para bateldo 1 julho 1922
90. |Bate estaca 1  julho 1922
93. |Rebocador Fortaleza e Arieiro Porto Alegre 2 agosto 1922
94. |Lama na baixa-mar 1 agosto 1922
95. |Draga victoria 25 agosto 1922
96. |Draga picao e. bateldo 25 agosto 1922
98. |Draga imbarie 25 agosto 1922
101. |Transportando estacas 26 agosto 1922
108. |Officinas em Parahyba novembro 1922
111. |Embarcagoes novembro 1922
112. |Rebocador S. Antonio novembro 1922
123. | Transporte de estacas 10 janeiro 1923

Fonte: Quadro elaborado pela autora com base nas fotografias do Acervo do Porto do Cabedelo (2020).
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Uma andlise mais detalhada sobre esses aspectos e sobre a composi¢ao das fotografias
dar-se-a ao longo deste capitulo. Por ora, cumpre informar que todas as legendas fazem mencao
a caracteristicas fisicas do ambiente (capinzal, lama secando, lama na baixa-mar), bem como a
processos de trabalho (transportando estacas, constru¢do do cais provisorio, construgdo para as
estacas de concreto, transporte das barras de ago), a locais (oficinas, armazéns, cais, trapiche,
deposito, abrigos) e a equipamentos das obras e da regido portudria (guindastes, draga,

rebocador, bate estaca, locomovel).

Essa caracteristica reforca a motivagdo da realiza¢ao das fotografias, manifestando-se
com a intencionalidade de comprovag¢ao do andamento das obras para garantir a legitimidade
do empreendimento no porto e a continuidade de aplicagao de verbas publicas por parte do

Governo Federal, na figura do ento Presidente Epitacio Pessoa'!’.

Temporalmente, com excec¢do da fotografia n. 123. Transporte de estacas (cuja datagio
¢ de 10 de janeiro de 1923), todas as fotografias foram registradas no ano de 1922, mais
especificamente nos meses de janeiro, fevereiro, marco, abril, maio, julho, agosto e novembro,

como ¢ possivel visualizar no grafico a seguir.

17 Por meio dos depoimentos coletados em entrevistas e cartas, José Joffily (1983, p. 89) se refere a uma hipdtese
ainda mais delicada: a falsificagdo de fotografias enviadas ao governo federal. A poetisa paraibana Aurina Silva
(amiga de Epitacio Pessoa), em depoimento ao autor (29/04/1983), afirma, por exemplo: “Quando Epitacio me
mostrou algumas fotos, como sendo das obras do porto, duvidei prontamente de sua autencidade”. Joffily (1983)
apresenta ainda os escritos do estudioso paraibano Hernani Dantas que, em carta ao autor (17/07/1983), afirma
terem sido exibidas uma “profusdo de fotografias persuasivas”, acrescentando: “Estas, passando de mao em
maos, talvez sem legendas esclarecedoras mas envolvidas em apreciagdes apressadas, de ouvido-em-ouvido,
redundariam no mal-entendido que chegou até os nossos dias”. A hipdtese ja havia sido mencionada por
Linduarte Noronha no Jornal 4 Unido, durante a década de 1960. Em matéria intitulada “Capim, o Porto
Fantasma de Epitacio, o autor afirma que “os ‘construtores’ da obra fantasma enviavam ao Presidente fotografias
do Porto do Parand, como ‘aspectos’ do ancoradouro paraibano” (Jornal A Unido. Capim, o porto fantasma do
Epitacio. 30 de dez. de 1960).
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Grifico 2 — Quantitativo das fotografias do Porto da Parahyba por més de registro
(Janeiro de 1922 — Janeiro de 1923)
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Fonte: Grafico elaborado pela autora com base nas informagdes contidas nas fotografias.

Os dados apresentados acima indicam que o més de margo agregou um maior nimero
de fotografias em relagcdo aos outros meses. Em conjunto com janeiro e fevereiro, tem-se o
primeiro trimestre do ano com mais registros das obras do porto, justamente no periodo de
inicio das obras, o que conversa com a ja mencionada necessidade de comprovagdo dos
servicos. O mesmo ndo ocorre nos meses seguintes que apresentam uma baixa exponencial no
numero registros — com os meses de junho, setembro e outubro, por exemplo, sem contar com

nenhuma fotografia registrada.

Vejamos agora, mais detidamente, os aspectos que, estando presentes nas obras do
porto, relacionam-se com a composi¢ao das fotografias, notadamente: o fotdgrafo, a cidade, os

trabalhadores, as hierarquias e a disciplina de trabalho.

3.2.1 O fotografo

Apenas trés fotografias (Imagens 16, 17 e 18) contém o registro do nome “Stuckert”,
localizado no canto inferior esquerdo, indicando pertencerem a Eduard Stuckert, fotdgrafo

suico radicado na Parahyba, extremamente influente e com grande prestigio social. Como
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apontado por Lira (1997, p. 64), ele foi “responsavel pela formacao de toda uma geracao de

t118

fotografos” na cidade e pela criacdo do Foto Stuckert''®, onde vendia material fotografico e

atendia a sua clientela.

Mesmo sem a assinatura de Eduard Stuckert, deduzimos que as outras fotografias
também pertencem a ele, tendo em vista que elas integram uma Unica cole¢do. Além do mais,
algumas dessas imagens foram veiculadas na Revista Era Nova e sdo atribuidas ao mesmo,
como indica Bertrand Lira (1997, p. 64) quando afirma que o periodico teria estampado “dez
fotografias das ‘obras do Porto da Parahyba’ assinadas por Eduardo Stuckert e com legenda na

propria imagem”.

Comprovada essa hipdtese, voltamos a Mauad (2005, p. 141), quando a autora explica
que “ndo seria exagero afirmar que o controle dos meios técnicos de producao cultural, até por
volta da década de 1950, foi privilégio da classe dominante ou fragcdes dessa”, tendo em vista
que “o controle dos meios técnicos de produgado cultural envolve tanto aquele que detém o meio

quanto o grupo ao qual ele serve, caso seja um fotdgrafo profissional”.

Nota-se, por conseguinte, os interesses das classes dominantes e dos dirigentes do
Estado expressos no resultado do servigo prestado por Eduardo Stuckert (profissional liberal
pertencente a uma elite letrada) que, por meio do controle dos meios técnicos da fotografia,

registra as obras do Porto da Parahyba.

3.2.2 A cidade que se encontra no porto

Como j& mencionado, a capital paraibana era, nas palavras de Mario de Andrade, “uma
cidade velha e nova, muito desmantelada com tudo de mistura”. Ao longo deste trabalho,
procuramos evidenciar essa pluralidade de formas de se viver no tecido urbano por meio de

exemplos circunscritos na regido portuaria, como € o caso da Praga 15 de Novembro.

Essa cidade “com tudo de mistura” também parece se fazer presente como plano de
fundo das fotografias do porto. Nelas, a pretensa modernidade expressa, por exemplo, no foco

dado as embarcagdes suntuosas (Imagens 26 e 27), nos equipamentos utilizados para o

18 Localizado de forma inicial, muito provavelmente, na Maciel Pinheiro, n° 33 (proximo a regido portuaria),
segundo informagdes coletadas por Bertrand Lira (1997, p. 63) no Almanach do Estado da Parahyba do Norte
(1922) que tratava sobre a “venda de material fotografico na loja de Eduardo Stuckert & Filho” na referida
localizagao.
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desenvolvimento das obras (Imagem 25) e na propria degradacdo ambiental gerada por tais
empreendimentos (Imagens 28 e 29), contrasta-se com a vida rural que emerge na cidade, com
as arvores para sombra, as bananeiras (Imagem 16), os coqueiros (Imagem 21) e os casebres
(Imagem 17) — denotando se ndo a moradia, mas ao menos a ja enfatizada permanéncia e o

fluxo de pessoas na regido portuaria.

Desse modo, essas sdo

[...] imagens paradoxais que nos permitem pensar que a mensagem fotografica
nos possibilita a identificacdo de conflitos e de contradigdes envolvendo os
desejos que pretenderam instituir um modelo de cidade que sdo até certo ponto
questionadas pelo conteudo destas fotografias quando revelam a presenca
opositora de pobres nas ruas centrais da cidade em plena negagdo a tal modelo
idealizado (CABRAL FILHO, 2007, p. 12).

Nesse contexto, destaca-se a existéncia de edificios comerciais como o da “F. H.
Vergara & C*” (Imagem 14), firma localizada na Praca Alvaro Machado, n° 54 e que possuia
muitos armazéns na regido portudria, bem como filiais em Campina Grande e Guarabira. A
firma importava diretamente querosene, farinha de trigo e géneros de estiva, além de comprar

algodao, agucar, semente de mamona e outros géneros do pais, ao passo em que vendia arame

farpado e para enfarpar, algoddo e maquinas “Aguia” para descarogar algoddo.!!

Tendo Francisco Honorato Vergara como um dos fundadores, a F. H. Vergara & C*
contou com a participacao de Isidro Gomes da Silva, Presidente da Associagdo Comercial, por
exemplo, o que denota a importancia e centralidade da firma na busca pelo desenvolvimento

das atividades comerciais na regido portudria, caracteristica comum na regido do Varadouro.

Em meio a processos de abandonos e efervescéncias provenientes dos ja mencionados
interesses comerciais das classes dominantes da capital nesta area, o Porto do Capim vai se
constituindo por meio da reunido desses e de outros elementos que, se relacionando muitas
vezes de maneira antagdnica, refletem as dualidades e a dialética da vida urbana, como pode
ser visto no trecho do relatério escrito por Joaquim Inacio'?’, em sua visita a capital paraibana

no ano de 1924:

119 Jornal A Unido. Antincio da F. H. Vergara & C* 29 de marco de 1923.

120 “Joaquim Ignécio, viajante proveniente do estado vizinho do Rio Grande do Norte chega & capital paraibana
revestido do discurso oficial dos interventores, associando as inten¢des das reformas urbanas ao ideal de uma
vida ‘moderna’. Ele busca apreender as transformagdes pelas quais a cidade passa nesse momento, as quais sao
em varios momentos relacionadas a exemplos das reformas urbanas muito comuns no inicio do século XX no
Brasil” (ALMEIDA, 2005, p. 2). Para mais detalhes ver: Viajante, Cronista e Aprendiz de Turista: Olhares sobre
a cidade da Parahyba na década de 1920, artigo de Maria Cecilia Fernandes de Almeida (2005) nos Anais do XI
Encontro Nacional da Associagdo Nacional de Pos-Gradua¢do e Pesquisa em Planejamento Urbano e
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No dia 10 de setembro, em um comboio da Great Western, cheguei a capital
Parahybana. Eram, talvez, onze horas quando o trem parou na Esta¢ao, que
fica localizada a margem do Sanhaud, na parte baixa da cidade. Aquella
hora de um dia intensamente luminoso, ndo era muito crescido 0 movimento
da gare, [...] A poucos passos esta o ancoradouro que é na bacia do
Sanhaua, ao pé da cidade. [...] A caminho do Hotel Globo, um vasto edificio
na parte baixa da Cidade, olhando para o rio, com vastas acomodacdes,
caminhei ao lado de um grande depésito de manilhas de barro vidrado a
serem utilizadas ainda nos esgotos sanitarios da cidade (INACIO, 1987, p. 3-
4 apud ARAUJO, 2006, p. 71, grifos nossos).

No entanto, recorrendo as palavras de Maria Cecilia Fernandes de Almeida (2005, p. 4),

Se a época da viagem de Ignacio, a imagem portudria na regiao do Varadouro
por ele encontrada - com °‘grandes dragas [que] descansavam, por ali,
placidamente, do intenso trabalho que vinham de realizar aprofundando a vasa
lamacenta do rio’, e com a exposi¢ao ‘pelo vasto caes, em galpdes ou em céu
aberto, [de] uma grande quantidade de material para o porto’ - criou grandes
expectativas, suas intervengdes pouco contribuiram para transformar a
imagem e a dindmica local, ao contrario do que certamente imaginava o
visitante.

Regional-ANPUR. Salvador, 2005. Disponivel em: http://www.xienanpur.ufba.br/643.pdf. Acesso em: 18 out.

2022.
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3.2.3 Os trabalhadores

Sao poucas as fotografias onde € possivel visualizar a classe trabalhadora do porto com
o minimo de nitidez e detalhes. A maior parte delas abrange um panorama amplo — quando o
fotografo direciona o registro a partir de um ponto mais alto, realizando a captura de uma
dimensdao maior ¢ mais focada na amplitude dos trabalhos realizados —, apresentando os

trabalhadores “como objetos semelhantes a outros elementos” (CIAVATTA, 2012, p. 35).

Essa composicdo ndo acontece ao acaso. Ao passo em que o autor se distancia
deliberadamente dos objetos fotografados, ele colabora para a instrumentalizag¢do da fotografia
como propaganda em defesa, nesse caso, do funcionamento das obras do porto. Como
explicitado por Ciavatta (2012), essa dindmica ¢ muito comum nas fotografias do inicio do

século XX, principalmente nesse contexto de reformas urbanas e modernizagao.

Nas poucas fotografias em que os trabalhadores bragais aparecem com mais realce e
énfase (Imagens 15 e 16, por exemplo), a cdmera estd a uma distancia média dos objetos e,
nesse caso, dos trabalhadores, de modo que estes ocupam uma parte consideravel do registro,
ao passo em que ainda ¢ possivel relaciona-los ao ambiente que os rodeia, como o territorio das
obras, as embarcagdes, as oficinas cobertas com telhas e os barracdes cobertos com palha, a

vegetagao e os prédios.

Nelas, um aspecto comum a maior parte dos trabalhadores bragais que se destaca ¢ a cor
de pele. Salvo raras excegoes, esses trabalhadores sao homens de pele preta e parda, o que em
grande medida evidencia a precarizagao dos espagos de trabalho ocupados por essa populagdo,
principalmente em um contexto com apenas 32 anos de distancia temporal em relagdo a
abolicdo da escravatura no Brasil, cujas pesadas permanéncias se fizeram sentir ao continuar a
atribuir aos ex-escravizados e a seus filhos uma posicdo subalterna e marginalizada na
sociedade, no mesmo periodo em que forja-se um homem “livre” submetido, na verdade, ao

121

assalariamento'~’. Em conjunto com esse panorama, na cidade da Parahyba tem-se muito

fortemente a presenga de trabalhadores cuja cor de pele denota a miscigenacao de indios com
brancos (os chamados “caboclos” a época), principalmente em razio do fendmeno das secas'??,
nos quais os flagelados saem do sertdo em direcao ao litoral buscando melhores condigdes de

vida, mas encontram apenas mendicancia ou precariza¢do do trabalho na capital paraibana.

121 «E este homem livre — leia-se, ‘livre” da propriedade dos meios de produgao, isto é, despossuido — que ser4 a
figura essencial na formagao do mercado capitalista de trabalho assalariado” (CHALHOUB, 2012, p. 46).

122 “Apos a terrivel seca de 1877, outras se seguiram: as secas de 1900, 1903, 1904, 1915 e 1919 (CARNEIRO,
1999), em todas elas uma nova onda de migrantes enchiam a cidade da Parahyba e os cemitérios locais, e de
todo o Estado. A cidade pequena se encheu de casas de pau-a-pique e telhados palha.” (KOURY, 2018, p. 17).
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Somando-se as questdes étnicas, nota-se a presenca do trabalho infantojuvenil nas obras
do porto (Imagens 16, 22 e 24), sendo possivel visualizar adolescentes e criangas. Essa

caracteristica ndo era, no entanto, exclusividade das obras do Porto da Parahyba.

Como apontado por Diognnys Cardoso Estevam (2019, p. 155), ancorado na
historiadora Angela de Castro Gomes (2002), apesar dos anos da Primeira Republica terem sido
“fundamentais para a constitui¢do de uma identidade de trabalhadores e também o momento
inicial das lutas por direitos sociais do trabalho no Brasil”, no plano constitucional, apenas “em
1934 surgiria a preocupacao com o menor trabalhador”, com a proibicao do “trabalho para

menores de 14 anos que ndo tivessem permissao judicial”.

Tanto eles quanto os trabalhadores adultos encontravam-se descalcos e, com excecao
dos chapéus em razao do sol, ndo apresentavam a posse de qualquer tipo de equipamento de

protecdo, como luvas, mascaras ou botas, ficando suscetiveis assim a acidentes de trabalho.

E o caso de Roberto d’Oliveira, auxiliar do major Pedro Maul, que foi vitima de
queimaduras provenientes do contato com o acido sulfurico enquanto dirigia o servigo de estiva

a bordo do vapor inglés Student em 1912. Segundo o Jornal O Norte:

Roberto tentando passar por cima de umas caixas cahiu em cima de uma
grande quantidade daquella substancia que se extravasava de uma das caixas
do carregamento do dito vapor.
Socorrida a victima foi transportada para sua rezidencia. Aprezenta
queimaduras no rosto, maos, bragos e thorax. As suas vestes ficarem em
grande parte carbonizadas devido a ac¢ao do acido.
O seu estado €, contudo, lisongeiro.'?
Apesar da falta de seguranga, ¢ a questao salarial que se destaca no que diz respeito as
reinvindicagdes dos operdrios por melhores condi¢des de trabalho. Essas reinvindicacdes
acontecem tanto de forma conciliatéria por meio da mediagdo da Associacdo Comercial da

Paraiba, por exemplo, quanto de forma autonoma e mais direta, por meio do envio de delegados

para negociagao salarial e do uso de forga fisica.

Em 1917, antes mesmo do inicio das obras de melhorias no Porto da Parahyba, os
estivadores discutem a possibilidade de uma greve eminente caso a tabela de salarios ndo seja

atualizada, por exemplo. Nesse contexto, sdo os proprios trabalhadores que se articulam, através

123" Jornal O Norte. Queimaduras de acido sulfurico. 18 de setembro de 1912. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&pesg=estivador%20porto&pasta=an0%20192
&hf=memoria.bn.br&pagfis=2465. Acesso em: 18 out. 2022.
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do Sindicato do Trabalho de Estivas, lutando por essa e por outas demandas, como ¢ possivel

ver na matéria do Jornal O Norte:

Os estivadores que fazem parte do «Syndicato do Trabalho de Estivas», com
séde nesta villa, acabam de enviar delegados aos encarregados dos servigos,
afim de ser combinada a nova tabela de salarios, a qual, segundo nos consta
soffrera a seguinte alteragdo:

— O dia que era pago a 43000 sera do dia 5 de Setembro em diante cobrado
a 63000; a noite que era paga a 83000, sera da mesma data em diante, a
10$000.

Caso os encarregados do servigco de estivas, que sdo os srs. Jodo Pires de
Figueiredo, Pedro Maul, Antonio da Costa e Silva e Roberto de Oliveira, ndo
acceitem a proposta acima, sera declarada a greve com a cooperacédo de outras
classes proletarias da villa.

Além da elevacao de salarios, os estivadores propuseram outras medidas em
bem da classe, taes como caber a escolha dos homens destinados aos diversos
trabalhos, ao delegado do «Syndicato» que estiver de dia, inicio dos mesmos
4s 7 horas e termino 4s 17, 2 horas para as refei¢des, etc.!'**

Na mesma edic¢do, o Jornal O Norte apresenta uma noticia que expressa a outra forma

de reinvindicacdo da classe trabalhadora ligada a regido portuaria do estado da Paraiba: o uso

da forga fisica. Tratando-se, nesse caso, de um conflito entre os estivadores sindicalizados ¢

Manuel Pires do Amaral, praticante da barra, causado por provocagdes proferidas pelo mesmo.

Um facto digno de censura teve logar hontem no estabelecimento commercial
do sr. Jodo Pires de Figueiredo, quando ali se effectuava o pagamento dos
estivadores.

Alli se encontrando o praticante da Barra, sr. Manuel Pires do Amaral
comegou a emitir conceitos pouco lisonjeiros aos syndicalistas, resultando
fortissima discussdo com o grupo presente, composto de mais de 20 homens;
o conflito ndo poude ser evitado, penetrando alguns estivadores no escriptorio
do sr. Jodo Pires, vibrando pancadas diversas no praticante Amaral, com
tamboretes ali postados.

Gragcas a intervencao dos mais prudentes, cessou a lucta, comparecendo depois
a policia que intimou os luctadores a comparecerem 4 presenca do cel. Jodo
Vianna, delegado da policia.

Este, com a prudéncia que lhe ¢ peculiar, aconselhou aos estivadores a se
manterem dentro da ordem, afim de evitar complicagdes futuras, mandando
deter em seguida o estivador Jodo «Vermelho», para averiguagdes.

Este facto foi bastante para ser emmediatamente paralysado o trabalho de
estivas no molhe da Great Western, allegando os syndicalistas que s6
voltariam ao trabalho depois da liberdade do companheiro.

124

Jornal

o

Norte. Cabedello. 28 de Julho de 1917. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&pesg=estivador%20porto&pasta=an0%20192

&hf=memoria.bn.br&pagfis=7357. Acesso em: 18 out. 2022.
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Feita a inqueri¢ao necessaria o cel. Jodo Vianna mandou por em liberdade o
estivador detido, voltando todos ao trabalho.

O escriptorio do sr. Jodo Pires de Figueiredo ficou damnificado nos gradis e
moveis, em consequencia do conflito.

O proletario deve reclamar os seus direitos dentro da orbita da paz, afim de
conseguir o apoio do povo ¢ do Governo. A rea¢do physica devera ser a
medida extrema e ndo o inicio de uma congregagdo operaria.'?®

Ao mesmo tempo em que ndo entra em detalhes sobre o conteudo dos insultos

enunciados pelo praticante da barra, a matéria direciona a sua critica aos estivadores, indicando

a forma de reinvindicacao que, segundo o seu redator, ¢ a correta, no caso, a pacifica. Além

disso, nota-se que, apesar da possibilidade de greve ser apontada em razao das questdes

salariais, s3o os lacos

de solidariedade entre os estivadores que, nesse momento, gera a

paralisagdo dos mesmos em nome da liberdade do estivador Jodao Vermelho.

Os lagos de

solidariedade nao sdo, no entanto, os Unicos existentes entre oS

trabalhadores. Os conflitos internos também sdo marcas dessa relacdo, como no caso de José

Merencio e Manuel Bernardino de Sousa, trabalhadores das maquinas das obras do porto.

José Merencio e Manuel Bernardino de Sousa ambos trabalhadores do porto,
em servigos de maquinas, estavam intrigados ha dias por questdes que, apesar
de pouca monta, os tornavam inimigos irreconciliaveis.

Hontem a fatalidade quis que os dois se encontrassem peito a peito e depois
de uma acalorada discussdo em torno ao facto que os separava, Manuel
Bernardino desfechou dois tiros de pistola mauser em José Merencio, que
morreu dentro de poucos minutos.

O crime se deu as 13, 30 numa das dragas da Commissao das Obras do Porto.
O criminoso tentou evadir-se, passando por dois guardas civis que nio se
atreveram a agarral-o, sendo afinal preso por um valente inferior do 22.°
batalhdo de cagadores, que commandava a guarda da Alfandega.

O exame de necropsia na victima foi feito pelo dr. Jayme Lima, estando o
inquerito a cargo do dr. Jodo Franca, delegado do 1.° districto.

Consta que a provocagdo partiu de José Merencio, que estava embriagado e
armado de faca de ponta.'?

125

Jornal 0] Norte. Cabedello. 28 de Julho de 1917. Disponivel em:

http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=120774&pesg=estivador%20porto&pasta=an0%20192

&hf=memoria.bn.br&pagfis=7357. Acesso em: 18 out. 2022.

126 Jornal O Norte. Um assassinato nas obras do porto. 07 de maio de 1922. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/cache/4520604312403/10011978-7-0-003327-002123-006654-004246.JPG.

Acesso em: 18 out. 2022.
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A postura dos dois trabalhadores, que estavam armados, e o conflito que tem como
desfecho a morte de José Merencio, em uma das dragas do porto, certamente nao correspondiam

a imagem que o Estado e os entusiastas da modernizagao do porto ansiavam para a cidade.

Situagdes como essa revelam, por conseguinte, um cotidiano repleto de acdes da classe
trabalhadora que — sendo incompativeis com o discurso moral das classes dominantes ¢ do
Estado — evidenciam, por sua vez, a ja mencionada complexidade da vida urbana,

principalmente em um momento de transi¢do de trabalho escravo para o livre, onde era

[...] muito dificil fazer uma demarcagdo precisa entre homem pobre
vagabundo e homem pobre trabalhador, da mesma forma era muito dificil
estabelecer fronteiras entre certas praticas ilegais da populacio pobre e
as acdes consideradas crime contra a sociedade (DINIZ, 1988, p. 134 apud
CHAGAS, 2004, p. 183, grifos nossos).
Vivendo na linha ténue entre esses dois “universos” ainda ndo tdo desassociados, esses
trabalhadores sdo contemporaneos ao periodo em que, como apontado por Tiago Bernardon de

Oliveira (2003), ao investigar a mobilizagdo operaria nas duas primeiras décadas do século XX,

estdo se formando justamente

[...] as premissas ideologicas que servirao de pano de fundo na relacdo entre
capital e trabalho, entre patrdo e empregado, ¢ entre Estado e operariado, na
medida em que o Estado repercute as concepgdes elaboradas pela classe
dominante e estabelece o critério de cidadania a partir da idéia do “bom
trabalhador” (OLIVEIRA, 2003, p. 59).
A imagem do “bom trabalhador” ¢ formulada e impulsionada, dessa maneira, por
intermédio de uma nova “ética do trabalho” que busca conferir a este um “valor positivo,

tornando-se entdo o elemento fundamental para a implantacdo de uma ordem burguesa no

Brasil” (CHALHOUB, 2012, p. 65).

Como destaca Chalhoub (2012, p. 47), o trabalhador “livre” foi, portanto, submetido as
“leis do mercado de trabalho assalariado” por meio de “dois movimentos essenciais,
simultaneos e nao excludentes: a constru¢do de uma nova ideologia do trabalho e a vigilancia

e repressao continuas exercidas pelas autoridades policiais e judiciarias”.

Nesse sentido, era necessario combater ativamente as praticas caracteristicas das

“classes perigosas” em um contexto onde, como apontado por Chalhoub (1996, p. 23), a nogao
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da “pobreza de um individuo era fato suficiente para torna-lo um malfeitor em potencial”.!?’

De acordo com essa compreensdo, se “os pobres carregam vicios, os vicios produzem os
malfeitores, os malfeitores sdo perigosos a sociedade; juntando os extremos da cadeia, temos a

noc¢ao de que os pobres sdo, por definicdo, perigosos” (CHALHOUB, 1996, p. 22).

Indiscutivelmente, a difusdo dessa nova ideologia acontece também pelos meios de
comunicacdo, notadamente os jornais que “estavam empenhados na campanha pela repressao
as ‘classes perigosas’, que eram, na pratica, confundidas com as classes pobres” (MATTOS,
2009, p. 160). Nao por acaso, encontramos matérias na se¢ao “Com a Policia” do Jornal O
Norte que, com teor de desaprovagdo, apresentam casos como o de Eloy de tal, trabalhador do
porto, que em razdo de uma da falta de decoro provoca uma situacdo embaragosa na rua

Peregrino de Carvalho:

E’ para se lastimar que a policia ndo mantenha ao menos um guarda civil na
rua Peregrino de Carvalho, sendo, como ¢, um dos pontos mais movimentados
da Capital, durante a noite.

Ainda hontem, no Café Rio Branco, depois de algumas cervejas, Eloy de tal,
empregado das Obras do Porto, entendeu de insultar um pacato e gordo russo,
proprietario duma marcenaria, com as palavras mais obscenas que se possa
imaginar, sem a minima consideracédo pela senhora do dono do café nem pelas
meninas que ali trabalham.

E’ dregadante e policia tem o dever de evitar a reproducdo de factos
semelhantes. '8

Assim como essa, a maior parte das matérias nao apresenta qualquer tipo de cuidado
com uma contextualiza¢cdo mais aprofundada acerca das motivagdes de tais atos, principalmente

quanto estes envolvem ou sdo motivados pelo uso de alcool por parte dos trabalhadores'’.

127 Essa concepgdo “[...] teve enormes consequéncias para a histéria subsequente de nosso pais. Este ¢, por
exemplo, um dos fundamentos teoéricos da estratégia de atuac@o da policia nas grandes cidades brasileiras desde
pelo menos as primeiras décadas do século XX. A policia age a partir do pressuposto da suspeicao generalizadas,
da premissa de que todo cidaddo ¢é suspeito de alguma coisa até prova em contrario e, ¢ 16gico, alguns cidaddos
sa0 mais suspeitos do que outros” (CHALHOUB, 1996, p. 23).

128 Jormnal O Norte. Com a Policia. 20 de Julho de 1922. Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/cache/4520604312403/10012170-7-0-003346-002172-006692-004344.JPG.
Acesso em: 18 out. 2022.

129 Fendémeno muito comum diante da situacdo de vida da classe trabalhadora, como apontado por Engels (2010,
p. 142, grifos nossos) quando afirma: “Outros fatores debilitam a saude de um grande niumero de operarios.
Todas as ilusdes e tentagdes se juntam para induzir os trabalhadores ao alcoolismo. A aguardente ¢ para eles a
unica fonte de prazer e tudo concorre para que a tenham a mao. O trabalhador retorna a casa fatigado e
exausto; encontra uma habitacio sem nenhuma comodidade, imida, desagradavel e suja; tem a urgente
necessidade de distrair-se; precisa de qualquer coisa que faca seu trabalho valer a pena, que torne
suportavel a perspectiva do amargo dia seguinte. Fica acabrunhado, insatisfeito, sente-se mal, ¢ levado a
hipocondria; esse estado de animo se deve principalmente as suas mas condigdes de saude, a sua ma alimentagéo
e € exacerbado até o intoleravel pela incerteza de sua existéncia, pela absoluta dependéncia do acaso e por sua
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Nesse caso, o jornal acaba apresentando um carater muito mais punitivo do que informativo,

como teoricamente se propde.

Essa postura de desaprovagdo e sem aprofundamento investigativo também esta
presente na divulgagdo sobre a greve dos foguistas do porto, em agosto de 1924, por exemplo.
Na ocasido, todos os foguistas da draga André Rebougas e alguns das dragas Barbosa Gongalves
e Imbarié, além de areeiros, decretaram uma greve que, segundo o Jornal O Norte’’, teve o

motivo “mais futil possivel, ndo encontrando o menor fundamento na razao e no bom senso”.

Segundo o jornal:

E’ de sete mil quinhentos a diaria para os mesmos, aos quaes se pagam ainda,
quotidianamente, duas horas extraordinarias, tudo representando um excelente
salario.

Deu logar 4 greve a exigéncia de serem pagas as horas passadas em terra, com
prejuizo evidente do servigo, com o que ndo se conformou o ilustre sr. dr.
Decio Fonseca, operoso fiscal das Obras do Porto.

S. s negou-se energicamente aparlamentar, com os grevistas, promptificando-
se no emtanto a ouvil-os depois de reentregues aos seus afazeres.

Recusando os mesmos [a] se submetterem, o sr. dr. Decio Fonseca, que foi
apoiado em toda a linha pela administrago, substituiu hontem os pareditas e
nao os readmittira em hypothese alguma.

Se as acdes por parte da classe trabalhadora envolvendo embriaguez, violéncia,

“vagabundagem”!®!

e reinvindicagdes trabalhistas sdo abordadas com o ja explicito tom critico
pelo universo jornalistico, a postura ¢ outra quando se trata de processos supostamente
conciliatérios em nome do que o jornal considera como o progresso para a capital paraibana,

leia-se para as classes dominantes e os comerciantes desta

E o que acontece quando, em meio a suspensao dos servigos das obras do porto, no ano

de 1924, O Jornal publiciza as reinvindicagdes dos trabalhadores pelo pagamento do salario

incapacidade de pessoalmente fazer algo para dar alguma seguranca a sua vida. [...] Nessas circunstancias, como
poderia o trabalhador deixar de sentir a atragdo da bebida, como poderia resistir a tentagdo do alcool?”

130 Jornal O Norte. Nas obras do Porto. Greve de foguistas. Normalizacdo do trabalho. 11 de Agosto de 1922.
Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/cache/195502935297/10012226-8-0-004940-003242-006587-
004322.JPG. Acesso em: 18 out. 2022.

131 No Jornal O Norte, as informagdes relativas a vagabundagem ou vadiagem aparecem com frequéncia, mas com
pouquissimos detalhes. Geralmente sdo apresentadas de forma curta na sessdo de “Fatos Policiais”, como ¢ o
caso do individuo Antonio Joaquim, “preso por vagabundagem na rua da Gameleira” que fica proxima a regiao
portuaria. Disponivel em: http://memoria.bn.br/DocReader/cache/563740005504787/10009983-7-0-004294-
003259-008589-006518.JPG. Acesso em: 18 out. 2022. Para mais detalhes sobre a questdo da vadiagem na
capital paraibana, ver CHAGAS, Waldeci Ferreira. As singularidades da moderniza¢do na Cidade da Parahyba
nas décadas de 1910 a 1930. 2004. 281p. Tese (Doutorado em Histéria). Programa de Pos-Graduacdo em
Histoéria, Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2004. (Capitulo 4 - As classes pobres no cenario urbano)
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(atrasado ha oito meses) — reinvindicagdes estas consideradas, dessa vez, legitimas ja que os

operarios se apresentem com “boa vontade” em relagao a continuidade das obras.

Esteve hontem em nosso escriptorio redacional, uma commissao de operarios
do Porto, que nos veio mostrar um telegramma que passara ao sr. ministro da
Viagao e ao inspector de Portos, Rios e Canaes.

Os referidos operarios nos informaram que tem a melhor béa vontade para que
os servicos do nosso Porto continuem com a maior regularidade, conforme o
sdesejos do novo engenheiro chefe, sr, dr, Louis Humbert e tanto ¢ assim que,
mesmo necessitados, como estdo, em virtude do atraso de onze mezes no
pagamento dos seus salarios, ja recomegaram a dragagem do canal, na parte
em que as ultimas cheias o obstruiram, afim de que ndo seja interrompida a
vinda de vapores a esta Capital, dando, deste modo, prejuizos ao
commercio.'*?

Por fim, ¢ interessante notar ainda que, embora exista um tratamento diferente por parte
dos jornais (de acordo com os interesses hegemonicos que eles representam) em relacdo aos

trabalhadores, estes estao constantemente agindo de acordo com os seus proprios interesses de

classe e as suas experiéncias compartilhadas.

E o que ocorre nesse mesmo caso de atraso salarial noticiado pelo Jornal O Norte, onde
uma comissao de operarios ¢ formada com a responsabilidade de se articular para a resolugao
desse problema mais urgente, como pode ser visto neste telegrama enviado pela referida

comissdo de operarios do porto:

Continuando [a] deliberagdo [do] Tribunal [de] Contas aqui negar registo [da]
verba [de] quatrocentos contos [para o] pagamento [dos] operarios [das] Obras
[do] Porto, atrasados onze meses e se recusa[n]do [a] consultar sobre [0] caso
[o] Tribunal [de] Contas ahi, rogamos vossencia providenciar melhorar [a]
situacdo afflictiva [que] nos achamos. Agiotas [se] recusam [a] descontar
salarios [em] cincoenta por cento. Comercio nega credito [aos] empregados
[do] Porto [e] todos [estamos em] extrema miseria.

A busca por condigdes dignas de trabalho compreende também essa articulagdo que
acontece por meio do didlogo com a imprensa e do contato direto com os 6rgdos competentes

— nesse caso, o Ministério da Viagdo e Obras Publicas, o Departamento de Postos, Rios e

Canais, bem como o Tribunal de Contas.

320 Jornal. Obras do Porto, Telegrammas. 25 de maio de 1922, p. 8.  Disponivel em:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=169870&Pesq=%220bras%20d0%20porto%22 &pagfis
=842. Acesso em: 28 out. 2022.
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Apropriando-se de instrumentos de disputas e configuragdes de sentidos (como os
jornais) para reivindicar as suas demandas, exigindo a soltura de um companheiro de trabalho,
decretando greve, paralisando as dragas do porto, desenvolvendo acordos com o patronato e o
Estado, esses trabalhadores estdo construindo, em suas experiéncias compartilhadas, formas de

resisténcias fundamentais para a constitui¢ao de sua identidade de classe, na medida em que,

Se os homens nascem em condi¢des sociais que ndo sdo da sua escolha (e
nesse sentido serdo obrigados a trabalhar para viver ou ndo), ao longo dessa
vida, a partir de experiéncias compartilhadas com os outros homens, vao se
constituindo como seres sociais, como parte de uma classe social, com uma
cultura de classe (GONCALVES, 2016, p. 65).

3.2.4 Hierarquias e disciplina de trabalho

As experiéncias compartilhadas ndo sdo, no entanto, iguais a todos os trabalhadores
vinculados a regido portuaria, permeada também por categorias internas. Por meio da analise
das vestimentas, da postura e da funcdo realizada, por exemplo, nota-se uma evidente

hierarquizacao entre os trabalhadores presentes nas fotografias do porto.

O homem de terno, sapato e chapéu pretos (Imagem 14) e o homem de terno branco e
chapéu preto que estd fazendo anotagdes (Imagem 15), por exemplo, aparentam pertencer a um
nivel elevado dentro dessa dindmica de trabalho. Além do indicativo explicito das vestimentas
mais refinadas, o fato do homem da segunda foto estar com um bloco de anotacdes indica um
dominio da leitura e da escrita, dominio ndo comum aos trabalhadores mais precarizados, sendo

provavelmente um fiscal ou engenheiro das obras.

Existe ainda uma diferenciagdo interna entre os trabalhadores bragais, perceptivel tanto
no tipo quanto na condi¢do das vestimentas. O trabalhador que estd carregando duas latas
(Imagem 14) e o trabalhador que estd sem camisa (Imagem 15) se encontram com roupas bem

mais velhas e surradas que os trabalhadores que estdo carregando as barras de ago, por exemplo.

E interessante perceber também que a maior parte das fotografias ¢ registrada de
maneira mais “natural”: ao passo em que alguns trabalhadores se encontram parados olhando
para o fotdgrafo, outros continuam focados em sua atividade laborativa sem se direcionar para

o angulo do registro (Imagem 19).

Essa escolha deliberada gera uma sensacao maior de movimento que, por sua vez, pode

ser “relacionado a uma concepg¢do de trabalho ininterrupto, elemento que une os trabalhadores
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no cotidiano e que ¢ crucial na composi¢do da imagem”, como destaca Ana Carolina Monteiro

Paiva (2020, p. 92) ao tratar da construc¢ao da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré.

Outras fotografias, no entanto, apresentam a execu¢do do trabalho de maneira mais
supostamente mais coesa € harmoniosa, produzindo a mesma sensagdo de movimento, mas
acrescida de um maior carater de organizagdo, vigilancia e disciplina. Isto porque a0 mesmo
tempo em que olham para o lugar de onde a fotografia estd sendo tirada, por exemplo, os
trabalhadores continuam realizando as suas atividades laborativas. E o caso do transporte das
armaduras para estacas (Imagem 20) que, cumpre salientar, estd sendo executado em fila
indiana e conta com a fiscalizacdo de dois homens que ganham destaque pelas vestimentas e
pela posi¢ao ocupada (ao lado da fila e préximo ao centro da imagem), o que contribui para que

a fotografia transmita essa sensa¢ao de organizagao e vigilancia.

Assim como evidenciado por Ciavatta (2000), em suas pesquisas sobre a classe
trabalhadora no contexto da modernizacdo do Rio de Janeiro, os trabalhadores do Porto da
Parahyba também sao agrupados nas fotografias disciplinadamente como uma ‘grande familia’
(Imagem 23). Assim, ao mesmo tempo em que se refor¢a ideologicamente a imagem de
organizag¢ao e disciplina de trabalho, forja-se uma relagcdo de fraternidade entre classes em nome

do suposto bem-comum: o desenvolvimento e o progresso da capital paraibana.

No entanto, o tratamento e o saldrio recebidos pelos engenheiros, construtores e
escriturarios, por exemplo, definitivamente ndo eram os mesmos aos quais 0s operarios do porto
estavam submetidos. Também ndo eram iguais as suas experi€éncias compartilhadas, as suas

formas de lazer, as suas alimentagdes, tampouco as condi¢gdes de suas moradias.

Nao por acaso, diferentemente do que acontece em relacdo a Misael Domingues da
Silva, Décio Fonseca e John Axel Carlsson (engenheiros vinculados as obras do porto), por
exemplo, ndo sdo os nomes dos trabalhadores bragais que estampam as paginas dos jornais com

votos de agradecimento aos bons trabalhos realizados em prol da modernizacao da paraibana.

Quadro 3 — Trabalhadores das obras do Porto da Parahyba

NOME FUNCAO

Misael Domingues da Silva Engenheiro da fiscalizacdo

Décio Fonseca Engenheiro chefe

Jodo Bernardino de Freitas Escriturario da Comissdo Administrativa
Joao Lopes Funcionario das obras

Victorino Toscano de Britto Encarregado do escritério do material técnico
Severino Ramos Empregado

Manuel Clemente Carvalho Oficial mecanico

Coronel Antonio Pereira de Castro Pinto Funcionario
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John Axel Carlsson

Engenheiro chefe

Isaias Lyra Pinto Funcionario
Edgar Chermont Encarregado do expediente de fiscalizacdo
Eloy de tal Empregado
José Menezes Filho Empregado
José Londres Barreto Empregado
Arthur Alves da Silva Empregado

Fonte: Quadro elaborado pela autora tendo como fonte os periddicos O Jornal e O Norte.

Como ¢ possivel visualizar no quadro acima, poucos trabalhadores bragais vinculados

as referidas obras foram encontrados nos periddicos O Jornal e O Norte. Intitulados como

“empregados”, apenas alguns estdo presentes nas paginas dos jornais e somente com noticias

vinculadas a algum problema proveniente da embriaguez e dos maus hébitos, por exemplo,

(como ¢ o caso do ja citado “Eloy de tal”), ou quando buscavam melhores salarios, como José

Menezes Filho, José Londres Barreto e Arthur Alves da Silva. Nesse sentido, de forma

semelhante, os registros fotograficos e os escritos corroboram para o silenciamento acerca

desses trabalhadores, mas, mesmo sem condecoragcdes ou prestigios, eles compartilham

experiéncias e constroem significados que germinam em territdrios como o do Porto do Capim.
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Neste capitulo, buscamos compreender o Porto do Capim por meio dos periddicos e das
fotografias, investigando-o mais especificamente durante as obras de reestruturagdo portudria
da década de 1920. Assim, por meio do cruzamento das fontes, foi possivel compreender
melhor as particularidades deste processo, notadamente: 1. os interesses € o0s sujeitos
envolvidos na divulgacao de determinadas imagens do porto; 2. a degradagdo ambiental gerada
por tal empreendimento; 3. a vida rural que emerge na cidade vista ao plano de fundo das
fotografias; 4. a realidade e o perfil dos trabalhadores vinculados a referida obra que, entre

outras caracteristicas, ¢ marcada pela precarizagdo do trabalho.



164

CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo deste trabalho, adentramos um territério pouco estudado por meio da
investigacao acerca dos trabalhadores vinculados as obras do Porto da Parahyba, entre os anos
de 1920 e 1924. Foram pouquissimos os trabalhos com os quais tivemos contato que se
aprofundam ou fazem mengdes mais detalhadas sobre a tentativa de reestruturagdo do porto da

cidade durante a década de 1920.

Este quadro se torna ainda mais escasso no que diz respeito ao cotidiano vivenciado
pelos trabalhadores vinculados as obras e ao estudrio do Rio Sanhaud. Isto porque, apesar de
ocupar lugar central no funcionamento das atividades da capital paraibana, essa classe

trabalhadora compde a parcela comumente “nao vista” pela historiografia hegemonica.

Se os trabalhadores sd3o muitas vezes ignorados ou reduzidos a numeros pela
historiografia tradicional, o cenério ndo ¢ muito diferente no que diz respeito ao tratamento que
eles recebem por parte do Estado, preeminentemente aparelhado pelos grupos dominantes, ao
longo da histéria. Nesse sentido, os cerceamentos e subalternizacdes em relacdo aos
trabalhadores sdo compreendidos aqui como pertencentes a propria natureza do capital em sua
busca incessante por lucro e pelo crescimento economico de determinados grupos, em

detrimento da exploracdo de outros.

Desse modo, foi possivel constatar que a referida classe trabalhadora aparece, em
conjunto com outros elementos pertencentes a sua cultura de classe, como mais um obstaculo
a ser afastado da urbe moderna em nome do progresso — o que, como vimos, nao realiza-se
inteiramente na capital paraibana no inicio do século 20. Esse processo de modernizagao
capitalista, por sua vez, buscou concretizar-se na capital paraibana por meio de duas linhas de

frente complementares.

De um lado, estavam os aparatos modernizantes — tais como a energia elétrica, a rede
de abastamento de agua, o bonde elétrico e o esgoto sanitario — que, longe de serem efetivados
plenamente, beneficiaram apenas uma parcela muito restrita da sociedade que tinha condi¢des
financeiras para usufrui-los. Como simbolos da modernidade, tais elementos encontravam-se,
portanto, muito mais no ambito do discurso, do imaginario e do circulo circunscrito as classes

dominantes do que, de fato, na realidade da populagao.

Essa caracteristica ndo deve ser compreendida, no entanto, como uma exce¢ao, na

medida em que a desigualdade ¢ uma das premissas do proprio modo de produgao capitalista.



165

Inclusive, ¢ a existéncia desse “outro” — que ainda se utiliza de forma “arcaica” das aguas dos
rios e das bicas, que ilumina suas casas com 6leo de mamona, que ndo tem acesso ao esgoto
sanitario — que possibilita com que as classes dominantes forjem o seu “eu” através da diferenca

e do estranhamento.

Estranhamento este que se manifesta, sobretudo, por meio da segunda linha de frente da
modernizacdo: as medidas de controle. A Reparticdo de Higiene e o Codigo de Posturas
exercem, pois, a funcdo de regulamentar e fiscalizar a urbe “moderna”. Expressdes de uma
dinamica higienista, eles buscam intervir em espacos (tais como becos, ruas e vielas) que

carregam consigo elementos considerados incompativeis com a cidade que se pretende edificar.

Nesse sentido, concluimos que a modernizagdo capitalista na cidade da Parahyba pode
ser traduzida também como uma modernizagdo conservadora, como apontado por Raoni
Barbosa (2019). Isto porque ela se estrutura por meio de um sistema de desigualdades que
busca, paralelamente, manter e reconfigurar os privilégios das classes dominantes, bem como
expurgar os estilos de vida e as experiéncias compartilhadas que destoam da l6gica hegemonica,
afetando principalmente a classe trabalhadora. Em ultima instancia, portanto, as relagdes

cotidianas dessa classe sdo vistas como mais um inconveniente a ser combatido.

De um lado, a assimetria dos procedimentos modernizantes — evidente, por exemplo, no
fato de apenas uma rua ter sido contemplada por todos os servigos em suas fases iniciais, sendo
esta justamente a Maciel Pinheiro, onde encontravam-se os edificios comerciais da cidade. De
outro lado, a continuidade no direcionamento das medidas de controle para lugares especificos
da cidade. Ambas constatacdes fomentam a nossa hipotese inicial: as categorias
duais/dicotomicas (tais como “Cidade Alta” e “Cidade Baixa”) ndo sdo capazes de abarcar a

complexidade da vida urbana.

A capital paraibana ¢ composta, portanto, por um emaranhado de complexidades que
sdo melhor assimiladas por meio das categorias de “cidade consolidada”, “cidade nao

consolidada” e “zonas de expansao”, como defendido por Tinem, Carvalho e Martins (2005).

Embora seja inegéavel que as categorias de “Cidade Alta” e “Cidade Baixa” abarquem
questdes especificas — tais como o fato dos prédios administrativos se localizarem
predominantemente na Cidade Alta, e os setores comerciais na Cidade Baixa —, elas ndo sdo

suficientes para tratar da vida cotidiana da capital paraibana no periodo estudado.

Por serem utilizadas muitas vezes de forma arbitraria, elas acabam criando um

imaginario de que na Cidade Alta encontram-se apenas as classes dominantes e na Cidade Baixa



166

os trabalhadores, como se a cidade fosse formada por duas esferas totalmente autossuficientes
e desvinculadas — o que, como pudemos constatar por meio da investigacdo acerca dos

trabalhadores urbanos, nao ¢ procedente.

Em primeiro lugar porque nao existe possibilidade de estruturacao da Cidade Alta sem
a classe trabalhadora. Ela ¢ a forca motriz de todo o trabalho cotidiano. Sao os trabalhadores
que buscam a agua nas fontes e nos chafarizes, enfrentam o sol no ir e vir das ladeiras,

transportam-se nos lombos dos burros, sdo eles que vao as feiras e fazem reformas.

Em segundo lugar, além desse deslocamento cotidiano que faz da presenca dos
trabalhadores uma constante na cidade, foi possivel confirmar as existéncias de zonas nao-
consolidadas (leia-se ruas e becos com moradias de trabalhadores) entremeadas em zonas
consolidadas do tecido urbano — fendmeno que, inspirados pelas proposi¢cdes de Tinem,

Carvalho e Martins (2005), pretendemos nos aprofundar em pesquisas futuras.

Assim, mesmo que o Estado, em conjunto com as classes dominantes, tenha diminuido
o numero de becos e criado aparatos para afastar os trabalhadores para as zonas de expansao,
esse afastamento ndo realiza-se de forma completa na capital paraibana. Essa nao concretizagao
pdde ser observada na reminiscéncia das problemaéticas em relagdo as normas de higiene e a
circulacdo de animais (como porcos, bodes, cabras e gados) e das nomenclaturas das ruas que
faziam mencgao aos saberes e apropriacdes populares em relacdo aos locais (como ¢ o caso das

ruas do Coqueiro, do Riacho, do Sertdo, do Sol e do Zumbi) no periodo estudado.

Em relacdo as espacialidades, ainda foi possivel comprovar a hipdtese de que o Porto
do Capim ¢, historicamente, um territério de moradia, de trabalho e de experiéncias da classe
trabalhadora. Se ha 80 anos esse fendmeno vem se concretizando por meio da vida comunitéria,
na década de 1920 ele j4 existia através da intensifica¢do do trabalho na regido portuéria e do
consequente aumento na quantidade de trabalhadores vinculados a0 mesmo, bem como da
existéncia de lugares de translado e de sociabilidades desta classe trabalhadora, como ¢ o caso

das Pragas 15 de Novembro e Alvaro Machado, circunscritas na regido portuaria.

Embora essa regido tenha sido alvo de agdes e projetos de carater modernizante e
higienista, ela continuou sendo caracterizada pelo fluxo constante da classe trabalhadora
necessaria para o funcionamento dos mundos do trabalho circunscritos ali. Assim, os vestigios
de sua presenga encontram-se nas fotografias das obras do porto; nas noticias veiculadas pela

midia burguesa que marginaliza e reduz os trabalhadores aos fragmentos policiais; na existéncia



167

do mercado do porto, nas correspondéncias da Associagdo Comercial acerca do atraso de

salarial dos trabalhadores, na continuidade do porto estuarino e etc.

Paradoxalmente, mesmo sendo a expressao da politica clientelistica e do aparelhamento
do Estado'®®, a tentativa de reestruturacio da regido portuaria se apresenta, portanto, como
marco para a dinadmica local, tendo papel central na posterior formacdo da Comunidade
Tradicional e Ribeirinha do Porto do Capim. Sao, inclusive, os adjetivos que negam a
modernidade no inicio do século XX que irdo, décadas mais tarde, caracterizar a tradi¢do da

referida comunidade.

Assim, mesmo com a dificuldade investigativa proveniente da escassez de trabalhos e
de fontes, sobretudo pelo fato da pesquisa e desta Dissertacdo terem sido realizadas
integralmente em periodo de pandemia de Covid-19, aspiramos ter contribuido para o proficuo
horizonte de pesquisas individuais e coletivas acerca dessa temadtica, principalmente no
contexto de acirramento das disputas de narrativas e memorias relacionadas a espacialidade do
Porto do Capim e a legitimidade da vida comunitaria que pulsa neste territorio. A historia €,

também nesse sentido, sempre sobre o presente.

E no presente, inclusive, que as narrativas hegemonicas defendem a desterritorializagio
da comunidade (que ali se encontra ha 80 anos) por meio do argumento (dentre outros) de que
naquela regido encontrava-se, no inicio do século passado, um ‘“grande porto internacional”.
Nesse sentido, ¢ também por meio do uso indevido do passado que esses discursos sdo

construidos e, em nome dos interesses do capital, ameagam a preservacao da vida comunitaria.

Essa argumentacao se estrutura por meio de um “uso indevido do passado”, porque a
existéncia desse grande porto internacional ¢, como evidenciamos ao longo deste trabalho, uma

falacia, ndo passando de uma exaltagdo improcedente e deliberadamente articulada.

Se no inicio do século 20, o jogo politico que proporcionou a iniciativa das obras do
porto foi marcado pela disputa pelo poder hegemonico do Estado, pelo clientelismo e pelos
desvios de verbas publicas, no século 21 sdo os interesses de determinados grupos politicos
que, mesclando o publico e o privado, bem como articulando os usos indevidos do passado, a
especulacdo imobilidria e a higienismo social, continuam compreendendo a regido do Porto do

Capim como “um paraiso de negocios faceis”.

133 Além de possuir uma duracdo relativamente curta, de apenas quatro anos.
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Nessa dire¢do, mesmo que os problemas enfrentados pela classe trabalhadora da década
de 1920 sejam diferentes, em suas particularidades, dos vivenciados pela atual comunidade que

ali se encontra, existe um fio condutor que os conecta: a luta de classes.

Cem anos separam os trabalhadores das obras portudrias dos atuais moradores da
Comunidade do Porto do Capim, mas os discursos e as praticas higienistas permanecem
buscando expurgar qualquer tipo de experiéncia compartilhada que ndo se enquadre na imagem
de cidade moderna que hegemonicamente se propaga em nome dos interesses do capital. Se no
presente buscam marginalizar a comunidade por meio da ndo garantia de seus direitos basicos
(como acesso a saude, a educacao e ao lazer), no inicio do século passado tal negligéncia se
manifestava, sobretudo, nas péssimas condi¢des de trabalho nas obras do porto e nos atrasos

salariais que chegavam a oito meses.

Portanto, concluimos que, mesmo com os silenciamentos da historiografia e em meio a
tantas violéncias por parte do Estado e das classes dominantes, sdo os trabalhadores que
permanecem na regido do Porto do Capim. Em meio as reformas e os abandonos, sdo eles que
historicamente dao sentido a este territorio e organizam-se enquanto classe na medida em que
“como resultado de experiéncias comuns (herdadas ou partilhadas), sentem e articulam a
identidade de seus interesses entre si, € contra outros homens cujos interesses diferem (e

geralmente se opdem) dos seus” (THOMPSON, 2004, p. 10).

Desse modo, espera-se que essa dissertacao se apresente como mais uma fagulha para a
continuag¢ao de pesquisas individuais e coletivas que, cada vez mais, busquem romper com
silenciamentos historicos e historiograficos, articulando-se na luta pela dignidade humana e
pela justica social. Que, em ultima instancia, possamos “escovar a historia a contrapelo” para
que ela seja um instrumento de transformagao da realidade por meio do engajamento no tempo
presente e, como tdo bem apresentado por Walter Benjamin (2005, p. 65), da incessante busca

por “atear ao passado a centelha da esperanga”.
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