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RESUN] #¢

O presente Trabalho de Concluséo de Curso teve como objetivo desenvolver um estudo de intervengao para a Avenida Presidente Epitacio Pessoa, em Jodo
Pessoa (PB), articulando conceitos contemporaneos de mobilidade sustentavel, vitalidade urbana e direito a cidade. A pesquisa abordou a avenida como
um dos principais eixos estruturadores da capital, responsavel por conectar o centro histérico ao litoral, mas que, em sua configuragéo predominantemente
rodoviarista, apresentou fragmentagdes sociais e espaciais, além da presenga de vazios urbanos e espagos subutilizados. A metodologia empregada
envolveu reviséo bibliografica de autores classicos e contemporaneos do urbanismo, analise documental e visitas in loco, que resultaram em um diagnéstico
urbano dividido em trés eixos principais: paisagem, mobilidade e acessibilidade, e uso e ocupagéo do solo. Foram produzidos mapas tematicos, fluxogramas
e heatmaps como instrumentos graficos para analise e fundamentagé@o das propostas. A partir desse diagndstico, definiram-se diretrizes e cenarios de
intervengdo que contemplam a redistribuicdo do perfil viario, a introdugdo de novos modais como VLT e ciclovia, a criagdo de pocket parks, bem como a
reconfiguracao de espagos estratégicos, como o 1° Grupamento de Engenharia, o Assai Atacadista e a Igreja Universal, mediante a possibilidade de parcerias
publico-privadas. O estudo concluiu que a Avenida Epitacio Pessoa, ao assumir um papel multimodal e inclusivo, possui potencial para se transformar em um
eixo de centralidade ativa, democratica e integrada, contribuindo para uma nova leitura de Jodo Pessoa a luz dos desafios do urbanismo contemporéneo.

Palavras-chave: Avenida Epitacio Pessoa. Estudo de Intervengéo. Mobilidade Sustentavel. Vitalidade Urbana. Direito a Cidade.

ABSTRAGT ##

This thesis aimed to develop an intervention study for Avenida Presidente Epitacio Pessoa, in Jodo Pessoa (PB), articulating contemporary concepts of
sustainable mobility, urban vitality, and the right to the city. The research approached the avenue as one of the city’s main structuring axes, connecting the
historic center to the coastline, but which, in its predominantly car-oriented configuration, presented social and spatial fragmentation, as well as underused
and vacant urban spaces. The methodology involved bibliographic review of classical and contemporary urbanism authors, documental analysis, and on-
site visits, which resulted in an urban diagnosis divided into three main axes: landscape, mobility and accessibility, and land use. The work produced thematic
maps, flowcharts, and heatmaps as graphic instruments to support the proposals. Based on this diagnosis, guidelines and intervention scenarios were
defined, including the redistribution of the street profile, the introduction of new modes of transport such as LRT and cycle lanes, the creation of pocket parks,
as well as the reconfiguration of strategic areas, such as the 1st Engineering Group, the Assai Atacadista and the Universal Church, through potential public-
private partnerships. The study concluded that Avenida Epitacio Pessoa, by assuming a multimodal and inclusive role, has the potential to become an axis of
active, democratic, and integrated centrality, contributing to a renewed understanding of Jodo Pessoa in light of the challenges of contemporary urbanism.

Keywords: Avenida Epitacio Pessoa. Intervention Study. Sustainable Mobility. Urban Vitality. Right to the City.
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Este capitulo apresenta o percurso inicial da pesquisa,
revelando os caminhos tedricos, conceituais e
metodologicos que a sustentam.

Parte-se da inquietacédo com os modos de apropriacao
e configuragdo dos espagos urbanos contemporaneos
e a necessidade de reposicionar o papel da arquitetura
e do urbanismo frente as demandas atuais das cidades
brasileiras. Sdo exploradas as bases que fundamentam o
direito a cidade e a humanizacao dos espacos publicos,
bem como o processo histdrico de formacéo da Avenida
Epitacio Pessoa, eixo urbano estruturante da cidade de
Jodo Pessoa.

Alem disso, sdo referenciados autores que discutem
vitalidade urbana, mobilidade sensivel, desenho
participativo e estratégias de reconexao entre pessoas
e 0 espaco urbano.
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INTRODUCAO

O presente Trabalho de Concluséo de Curso propde um projeto urbano para a Avenida Epitécio Pessoa (Figura 02) que € uma das principais vias estruturantes de Joéo Pessoa (PB), com cerca
de cinco quildmetros de extensao. A avenida conecta, em linha reta, o centro histérico .a'o litoral, atravessando bairros como Tambau, Miramar e Torre, e consolidando-se como eixo simbdlico
e funcional da cidade. A proposta parte de uma revisdo bibliografica e de um diagndstico aprofundado da regido, com foco na identificagao de vazios urbanos e espacos subutilizados ao
longo de sua extensdo. Esses territérios muitas vezes apresentam uso restrito, privado ou ineficiente, atendendo apenas a parcelas especificas da populagédo, mesmo em alguns casos, sendo
territorios publicos da unido. Em outras situagoes, configuram-se como lotes vagos e desconectados da dinamica urbana cotidiana. O projeto enfatiza a intersegéo entre mobilidade, uso do
solo e vitalidade urbana, dialogando com o Direito a Cidade e a Vitalidade Urbana como principios norteadores

Inaugurada em 1910, a Epitacio Pessoa mantém até hoje sua configuragao original de corredor rodoviarista, priorizando automadveis e 6nibus sem oferecer condigdes adequadas ao transporte

coletivo ouaos modos ativos de deslocamento. Ao conectar diretamente dez bairros, a avenida revela fragmentagdes espaciais e sociais em trechos marcados por baixa atratividade, inseguranca
e auséncia de uso coletivo significativo. A transformagao da avenida em um eixo de mobilidade contemporanea traz consigo um novo desafio: a presencga de territdrios subutilizados e vazios ao
longo de sua extenséo. Conectando dez bairros da cidade de forma direta, a Epitacio Pessoa sofre com espagos sem vitalidade, de acesso restrito e, por vezes, esquecidos pela comunidade
em alguns trechos da avenida. Esses espagos, além de representarem uma ocupacgao ineficiente do solo urbano, podem contribuir para a fragmentagao da cidade, aumentar a sensagéo de
insegurancga e reduzir a vitalidade econémica e social das areas afetadas.

Figura 02

Fotografia Busto de Tamandaré
Fonte: Adobe Stock

Autor: Felipe Lima
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OBJETO

O objeto principal de estudo desse trabalho, de intervencgéo direta é a toda a extensédo da Avenida
Pres. Epitacio Pessoa (Figura O3) suas quadras em conexao. Para complementar os estudos, os
bairros serdo trabalhos de forma tedrica buscando endossar a pesquisa e as conexdes da cidade

pelos seus modais de transportes, intencionalidades de evolugéo e caracteristicas gerais.

OBJETIVOS

OBJETIVO GERAL

Elaborar um estudo de intervencéo urbana na Avenida
Pres. Epitacio Pessoa, fundamentado em conceitos
contemporaneos do urbanismo e ocupagéao do espago
publico, contemplando a integracéo, mobilidade
e acessibilidade e o aproveitamento de espacgos
subutilizados e residuais além dos vazios urbanos
presentes em sua extensao.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Entender a as relagdes urbanas da avenida com
a cidade relacionadas a acessibilidade e mobilidade
bem como a identificagdo de espagos vazios e/ou
subutilizados.

Identificar especificidades urbano sociais ao
longo da avenida e suas dinamicas, a partir da leitura
morfolégica, funcional e perceptiva do territorio.

Assimilar e relacionar os conceitos contemporaneos
sobre cidade e urbanismo ao projeto.

Conceber propostas projetuais que solucionem ou
ameziem as problematicas da avenida.

Figura O3

Esquema de localizagéo

Fonte: Google Maps
Elaborado pelo autor

JUSTIFICATIVA

A Avenida Epitacio Pessoa € uma das principais artérias urbanas de Jodo Pessoa, conectando o centro histdrico ao litoral e atravessando
aproximadamente dez bairros. Com grande fluxo de transporte publico e relevancia simbdlica e funcional, a via consolidou-se como
eixo estruturador da cidade. No entanto, seu perfil vidrio majoritariamente rodoviarista, marcado pela predominancia do automovel,
compromete sua vitalidade urbana ao negligenciar dinamicas mais inclusivas de mobilidade e convivio social aspectos centrais nas
discussdes contemporaneas sobre o direito a cidade (HARVEY, 2012).

Além disso, a presenca de espagos subutilizados e vazios urbanos ao longo de sua extensao intensifica a fragmentagéo da paisagem e
reduz a poténcia de sua centralidade.

Desde sua origem, a via sempre foi um eixo de deslocamento do centro da cidade, se expandindo em direcao ao mar. Ao longo da sua
histdria ja possuiu trilhos de bonde, bem como outras capitais do Brasil como Recife, Sdo Paulo e Rio De Janeiro, mas foram extintas
com o investimento do pais no transporto rodovidrio. Além disso, a avenida também ja teve faixas exclusivas para onibus, que foram
desassociadas recentemente, 2025, a partir de uma deciséo da superintendéncia de mobilidade da cidade de Jo&do Pessoa.

Sendo assim, atualmente, a Avenida Epitacio Pessoa € um eixo rodoviario, ndo expresso, que possui potencial para ser um eixo
contemporaneo de mobilidade para a cidade, uma vez que conecta cerca de dez bairros diretamente, € o principal eixo de transporte
publico da cidade e interliga pontos de grande interesse urbano como a praia e o centro.

Destaca-se, ainda, a presenga do 1° Grupamento de Engenharia, instalado em terreno da Unido e delimitado por amplos muros que
segregam a area do tecido urbano. Originalmente situado em zona periférica, o equipamento militar encontra-se hoje rodeado por bairros
densamente povoados. Essa configuragdo compromete tanto sua propria vocagéo quanto a qualidade urbana do entorno, gerando
areas cegas, inseguras e restritas ao uso coletivo, em descompasso com os principios de uma cidade acessivel, conectada e viva, como
defende David Sim (2020) ao propor uma “cidade leve”, mais fluida, democratica e humanizada.

Por fim, este trabalho também se respalda na contribuigdo para umalacuna na academia uma vez que nao ha outros trabalhos propositivos
de projetos para a Avenida, com esse teor, apesar de encontrar-se diversas pesquisas de cunho exploratério acerca do desenvolvimento
e modificagdes da avenida. A pesquisa, portanto, pretende contribuir de forma inovadora e critica para o debate sobre o espago urbano
de Joao Pessoa.




Para entender os anseios urbanos atuais e pertinentes de
mudanga para a cidade, faz-se necessario um estudo de aporte
tedrico para definicdo de objetivos e conceitos, além de serem
norteadores para as decisoes projetuais alinhadas as tendencias
globais de urbanizagéo das cidades. Bem como também, para
o estudo de caso, é importante o entendimento da histéria da
expansao da Avenida Epitacio Pessoa, até a sua forma atual, para
a assimilagéo do contetido absorvido e sua aplicagao projetual.

No desenvolvimento desta pesquisa, compreende-se a cidade
como um organismo vivo, multifacetado e em constante
transformagéo, bem como com histdria e camadas socioespaciais

Uma das maiores dificuldades a nivel nacional € entender o
direito a cidade como um direito humano. Isso diz respeito
a quem sempre comandou como se faz a cidade no pais. “A
urbanizagao desempenhou um papel particularmente ativo na
absorcao do excedente de capital e na resolucéo de crises do
capitalismo, mas isso tem sido feito de maneira que reproduz
desigualdades sociais” (Harvey, 2014, p.15). Para Harvey (2014),
a cidade ndo € apenas um espaco fisico, mas um produto social
moldado pelo capitalismo, resultando em espacos urbanos
que frequentemente ndo atendem as necessidades de seus
habitantes.

“O direito a cidade ndo pode ser concebido simplesmente
como um direito individual de acesso aos recursos que a cidade
oferece: € antes um direito coletivo de reformular e transformar
a cidade de acordo com as nossas necessidades” (Harvey,
2014, p. 34). A utopia de que viver uma cidade é permitir que ela
molde o nosso comportamento e valores, assim como se tenta

Em pensamento alinhado com o de Harvey (2014), Gehl (2013)
acredita que as cidades devem ser moldadas pelas e para
as pessoas, levando em consideragédo as necessidades da
comunidade. “Primeiro moldamos as cidades e, depois, elas
nos moldam. Um bom espago urbano incentiva o caminhar, a
interacéo social e a qualidade de vida” (Gehl, 2013, p. 22).

‘A legibilidade de uma cidade - sua capacidade de ser
visualmente compreendida e mentalmente mapeada - é
essencial para a experiéncia urbana dos habitantes” (Lynch,
2011, p. 3). Dentre seus muitos estudos urbanismo, Kevin Lynch
(2011) analisa como a percepcao mental das pessoas sobre
0 espaco urbano € fundamental para a sua experiéncia da
cidade. Elementos como marcos, caminhos e distritos ajudam a
criar uma imagem clara de cidade a ajudam na navegacao. Ideia
associada a de Gehl (2013) que reforca o uso ativo das cidades
pelas pessoas a partir de investimento em qualidade de vida e
caminhabilidade, melhorando os percursos e os tornando mais

que se entrelacam na dinamica urbana. A Nogao de Direito a
Cidade, segundo David Harvey em “Cidades Rebeldes (2014)”,
propde uma abordagem politica e coletiva da vivéncia urbana,
entende o espago como palco de disputas e como instrumento
de mudanga social.

moldar a cidade com de acordo com o que o usuario pensa,
€ legitima, mas € barrada por quem financia a cidade. Harvey
(2014) argumenta que o direito a cidade vai além do acesso ao
espaco urbano; ele implica a capacidade coletiva de modificar
a cidade conforme os interesses da sociedade, resistindo a
l6gica do capital que frequentemente privilegia interesses
privados em detrimento do bem-estar publico.

agradaveis.
‘A estrutura fisica da cidade € um meio pelo qual
seus habitantes estabelecem conexdes emocionais
e funcionais com o espaco. Quanto mais intuitiva e
coerente for essa estrutura, maior seré a sensacéo de
pertencimento e orientacdo” (Lynch, 2011, p. 107).

Uma teoria que complementa os ideais de Gehl (2013) e
Lynch (2011), de que uma cidade para pessoas provém uma
caminhabilidade ativa, funcional e confortavel para os usuarios,
sdo os estudos relacionados aos nos urbanos de Nikos
Salingaros. Em seu livro “A Teia Urbana” (2005), Salingaros
afirma que a cidade € uma rede interconectada, na qual a forma
urbana impacta diretamente na sociabilidade e na qualidade
dos espacos publicos.

Essalogica se entrelaca com a ideia de Teia Urbana, desenvolvida
por Nikos Salingaros em “Teoria da Cidade (2020)”, ao propor que
a cidade funcione como uma rede interconectada, com variagoes
de relacées humanas, edificacoes e fluxos, formando um sistema
adaptativo e organico. Sobre Vitalidade Urbana, destacam-se
as percepgoes de Jan Gehl em “Cidades para pessoas (2013),
Jane Jacobs em “Morte e Vida das grandes Cidades (2001)”
e de Vinicius Netto em “Cidades de Pedestres (2016)”, todos
enfatizam a importancia do uso continuo e qualificado dos
espacos publicos para a salude e vivacidade das cidades.

Ainda de acordo com o Direito a Cidade de David Harvey,
preza-se para que a ferramenta do planejamento urbano seja
um processo participativo, garantindo a voz da comunidade
e que a cidade seja feita para as pessoas, pensando-se em
questdes de mobilidade, espagos igualitarios, sustentabilidade
e acessibilidade. “Precisamos reinventar a cidade como um
espaco mais igualitario, onde as decisbes urbanas sejam
tomadas com base no interesse publico e ndo apenas nos
interesses de mercado” (Harvey, 2014, p.157).

Os nds urbanos sdo pontos de interesse para os usuarios,
principalmente os pedestres, sao equipamentos, espacos
ou lugares publicos que convidam e oferecem algum uso a
populacao, em uma relagdo mutualistica que gera vitalidade
urbana e seguranca. Séo esses nos, pontos de interesse, que,
quando conectados formam uma teia urbana que pode se
configurar de diversos formatos. De Acordo com Salingaros
(2005), uma vez que, essa rede esta desorganizada, pode
resultar na fragmentacao urbana e espagos ineficientes, tais
como vazios urbanos, equipamentos subutilizados ou areas
completamente desérticas. '

Além disso, os conceitos de Experiéncia Urbana séo trabalhados
por Kevin Lynch em “A Imagem da Cidade (1999)”, onde o autor
analisa como as pessoas percebem o espago e navegam por
ele. Carlos moreno em “A Revolugéo da Proximidade (2002),
complementa com a proposta de Cidade de 15 minutos,
evidenciando a necessidade de reorganizar os territorios urbanos
para garantir acessibilidade, diversidade de usos e bem-estar. Ja
David Sim, em “Cidade Leve (2021)”, propde uma abordagem
mais empatica e sensorial do urbanismo, focando em escalas
humanas e no cotidiano. Por fim, os fundamentos de Desenho
Urbano sao explorados através das visdes de Vicente Del Rio,em
“Introducéo ao Desenho Urbano (1990)”, e Kevin Lynch, ambos
convergindo na ideia de que o espaco urbano deve ser legivel,
acessivel e dotado de sentido para seus usuarios, construindo
cidades mais claras, funcionais e, acima de tudo, humanas.

Em Cidades Para Pessoas (2013), Jan Ghel afirma que o
desenho das cidades impacta diretamente na qualidade de vida
das pessoas. Espagos publicos bem planejados incentivam a
socializagao, vida nas cidades e deslocamento ativo, tornando
0 espago urbano em ambientes mais saudaveis e agradaveis.

“Quando os espacos urbanos sao projetados para carros,
as pessoas se afastam. Quando projetamos para as
pessoas, 0 espaco se transforma em um local de encontro
e vida urbana ativa. Cidades para pessoas sédo cidades
que priorizam o pedestre e o ciclista, e ndo o automovel”

‘A cidade funciona como uma teia complexa de interagoes,
(Gehl, 2013, p. 76).

onde cada conexao entre edificios, ruas e espagos publicos
influencia a experiéncia urbana como um todo” (Salingaros,
2005, p.14). Essa linha de pensamento do autor, reforca a ideia
da importancia de espagos convidativos para a populacao,
que integrem caminhos e faca pontes de conexado com outros
espagos ou equipamentos, garantindo uma vida mais ativa na

sociedade. E

0 DIREITO DA GIDADE ATIVA GONEGTANDD AS PESSOAS

Seguindo essa linha de raciocinio de Gehl, as ruas deveriam ser
projetadas pensando em pele menos no pedestre e no cliclista,
além do carro, preposicéo que difere da situagdo encontrada na
Avenida Epitacio Pessoa, em Jodo Pessoa, que possui apenas
vias de trafego rodoviario e de perdestes.




Figura 04

Obras na Avenida durante o governo de Argemiro Figueiredo

Fonte: Acervo Humberto Ndbrega

A Avenida Epitacio Pessoa surgiu na cidade de Jo&do Pessoa como
um importante eixo de estruturacéo que contribuiu para a expansao
da cidade em diregéo a orla maritima ao longo do século XX. De
acordo com Silveira (2004), a configuracao espacial de Jodo Pessoa
intraurbana, com o seu centro que se mantém até hoje na mesma
localizagédo, favoreceu a expansao da cidade em duas diregoes;
Nordeste, onde se originou o bairro Tambia, e leste, em direcdo a
praia. “Desde os primeiros tempos, 0 percurso apresentou uma
sucessao de objetos e espacos articulados, dentro de uma légica
evolutiva predominantemente linear, revelando tanto conotacdes
fisicas quanto sociais” (SILVEIRA, 2004, p.108)

OPeriodode1890a1920, caracterizou-se por modificagdesemtodos
os aspectos da vida do pais, especificamente nos espacos urbanos
onde ocorreram transformagdes no ambiente construido, com
impactos no processo de crescimento da cidade. (SILVEIRA, 2004, p.
122)”. Assim foi em Jogdo Pessoa, com o surgimento dos bondes, rede
elétrica e saneamento basico, a cidade assumiu esse como alguns de
seus principios de desenvolvimento. Com o surgimento da Avenida
nas proximidades da praga da independéncia, sua expanséao foi
inevitavel, e os investimentos do governo favoreciam o percurso
para o desenvolvimento do eixo.

Ainda destaca que a configuragao linear da Avenida influenciou
a organizagao da cidade tornando-se um vetor estruturante do
crescimento urbano e um reflexo dos interesses dos politicos na
época, isso pois, ela foi planeja e construida com fortes investimentos
do governo federal, acelerando a ocupacao da area leste da cidade.
Ela servia como caminho de ligagéo entre a cidade a praia, a qual ja
possuia algumas construgdes de interesse, mas que alavancou ainda
mais a valorizacdo imobiliaria da regi&o.

A abertura da avenida (Figura O4) favoreceu na criagdo de uma
classe alto padrao que poderia viver na regigo litoranea. De acordo
com Silveira (2004), a Avenida Epitacio Pessoa nao apenas refletiu a
expansao da cidade, mas também moldou sua segregagéo espacial,
atraindo a elite econdmica para areas estratégicas ao longo de seu
percurso.

De acordo com Silveira (2004), o transporte publico era um dos
problemas da cidade de Jodo Pessoa, que ja desde aquela época
sofria com a qualidade desse servico. Entretanto o surgimento dos
bondes a burro ajudou a amenizar essa situagao, e adentrando no
século XX, um dos principais percursos desses bondes eram a
Avenida Epitacio Pessoa, se conectando com linhas que iam até o
Varadouro, interligando uma grande parte da cidade. “No percurso da
Avenida Epitacio Pessoa, o bonde surgiu da area central em diregéo
a orla maritima, e prestou-se a consolidacéo do percurso e do valor

'-:l*é -'a crescimento. (SILVEIRA, 2004, p.136)”.

“O bonde movido a energia elétrica foi inaugurado em 19
de fevereiro de 1914, (Farias, 1988), a fim de modernizar o
transporte urbano como fator social da civilizagdo e progresso
(Smith,1924)” apud. SILVEIRA, 2004, p.138”. Apds o calgamento
da Epitacio Pessoa, os bondes elétricos (SILVEIRA, 2004, p.138),
foram instalados na avenida, em direcédo ao mar, compondo uma
das trés linhas itinerarias do transporte na cidade, possibilitando
o litoral, além do centro, como espacgo de cultura e lazer.

“A pavimentag&o seria responsdvel por uma mudanca radical
no entorno da avenida (Figura 05), que, em menos de dez anos,
nado estaria ligando somente o centro ao mar, mas promovendo a
ocupacao de areas tanto ao sul quanto ao norte. O fato de existir
uma grande via pavimentada capaz de promover o trafego naquela
diregéo do perimetro urbano passou a facilitar, inclusive, a ligagao,
mesmo que precaria, de praias ao norte”. Coutinho, 2004, p. 88.

Figura 05

Obras na Avenida durante o governo de Argemiro Figueiredo

Fonte: Acervo Humberto Nébrega
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De acordo com Coutinho, com a volta de JK a presidéncia do pais
influencia a eleicéo do José Américo, a cidade de Jodo Pessoa
passaria por fortes mudancgas consequentes a esses governantes.
Além da pavimentagéo e ocupacgéo da zona litorénea, a cidade
ja se desenvolvera a noroeste e também comegavam a surgir os
adensamentos populacionais que resultam hoje em dia nos bairros
Torre e Bairro dos Estados. De acordo com os textos de Coutinho
(2004), com a instauracao da ditadura brasileira em 1964, os
estados passariam por um forte processo de industrializagao
e crescimento, na Paraiba nao foi diferente, mas com um ritmo
menos acelerado que estados do sudeste por exemplo, por
conta dos periodos de seca e outros fatores regionais. Contudo, o
crescimento bairro dos estados, criagdo do conjunto habitacional
do Castelo Branco e diversas obras nos bairros proximos a orla,
além da fundagéo da cidade universitédria, a expanséo de Jodo
Pessoa em diregéo ao leste nao foi contida.



Uma das mais notdrias instalagdes aconteceu diretamente na Avenida Epitacio
Pessoa, bem ao meio do percurso do centro a praia, as edificagdes do 1°

grupamento de engenharia ja haviam sido instaladas por volta de 1968 (Figura

XX) (Coutinho, 2004, p. 95). “O Grupamento de Engenharia, edificado durante
a década de 1940, € o tipo de exemplar (de edificagéo) que se manteve até os
nossos dias. (COUTINHO, 2004, p. 114). O Grupamento, como visto na Figura
06, construido em territério da unido ja chamava atengéo na época pois foi
necessario, de acordo com Coutinho, a alteragéo de todo o tragcado da cidade
para a sua instalacéo, alterando inclusive o eixo da Avenida Ruy Carneiro (Figura
07). : '

Figura 06 Figura 07

12 GPTEng. em1968 Bairro Miramar em 1955
Fonte: Acervo Humberto Nébrega Fonte: Acervo Humberto Nobrega

Dieb (2014) contribui na pesquisa com os seus estudos acerca da
modernizacédo e dinamica comercial da avenida, analisando de maneira
aprofundada a mudancga da paisagem na regiao a partir da década de 1980. “A
transformagéo da Avenida Epitacio Pessoaem via principal e emeixo de ligagdo
Centro-Praia fez dela uma importante localizagéo no espago intraurbano de
Jodo Pessoa” (Dieb, 2014, p. 75).

De acordo com Dieb (2014), o setor terciario passou a dominar a ocupagao
dos lotes impulsionado pelo crescimento da cidade e o deslocamento do
centro da cidade para a avenida. Pequenos comércios foram aos poucos
sendo substituidos por bancos, lojas, clinicas e outros edificios comerciais. A
Avenida Epitacio Pessoa entédo se consolidou como um eixo de negdcios e
servicos, reconfigurando o seu perfil urbano.

“No tocante as transformagdes ocorridas a partir da década de
1980, observando-se trecho por trecho, nota-se que aqueles mais
proximos ao Centro Tradicional da cidade apresentaram muitas
construgdes e ampliagdes vinculadas ao uso comercial” (Dieb, 2014,
p.147)
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A partir da década de 1980, a Avenida Epitacio Pessoa passou por uma intensificagdo no uso do solo, resultando na
reducéo da ocupacao residencial e no aumento do setor terciario. Houve um crescimento acelerado de comeércio e servico,
transformando a avenida em um subcentro urbano (Figura 08). Segundo Coutinho (2004), a Avenida Epitacio Pessoa
sofreu uma descaracterizagdo progressiva, com a substituicdo do uso residencial pelo comercial, criando um ambiente

mais hostil ao pedestre e menos arborizado.

; : “Com a consolidagdo da mencionada ocupagao, localizada no setor leste da cidade,
intensificou-se a instalagcdo de estabelecimentos voltados para o uso tercigrio ao longo da
Avenida Epitacio Pessoa a partir, principalmente, da década de 1980, a medida que a mesma
adquiria o cardter de subcentro, extinguindo progressivamente o uso residencial que a
margeava” (Dieb, 2014, p. 20)

A cidade chega aos 416 anos 2001

Figura 08 Figura 09
Av. Epitécio pessoa em 2001 Av. Epitécio pessoa em 2025
Fonte: A Unigo (retirado de DIEB, 2014) Fonte: Pinterest, autor desconhecido

Dieb (2014), destaca que o a verticalizagdo das edificagdes, como visto na figura 08, na avenida foi um dos fatores
cruciais para a sua nova configuragéo visual, acompanhando o desenvolvimento do setor terciario e especulagao
imobiliaria. A partir dos anos de 1980 as edificagbes térreas foram substituidas por prédios de comerciais e mistos, com
a chegada dos anos 90, a verticalizagdo se intensificou com o surgimento de edificagdes ainda mais altas e espagos
voltados ao setor de servigo.

Com esse aumento na ocupacgéo da avenida pelos setores de comércio e servico, a mobilidade foi se tornando um
dos principais problemas da regido. A avenida passou a concentrar grande fluxo de veiculos individuais, 6nibus e
caminhdes, sem infraestrutura adequada para absorver essa demanda. Além disso, o aumento da circulagéo gerou
congestionamentos e impactou negativamente na experiéncia e qualidade de vida dos pedestres. (Figura 09)

“Desde o ano de 1983, segundo pesquisas da Companhia de Transito Estadual e do IML-
PB, a avenida Epitécio Pessoa liderava o ranking de acidentes de transito entre as principais
avenidas da cidade” (Dieb, 2014, p. 259)
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DESENHO £ VITALIDADE URBAN

A vitalidade urbana é um conceito fundamental para o
planejamento e desenvolvimento das cidades. Esté associada a
diversidade de usos, a integracao social, a dinamica e seguranga dos
espacos publicos. Essa ideia foi amplamente utilizada por autores
como Jane Jacobs e Vinicius Netto que defendem a importéancia de
cidades vivas e vibrantes, caminhaveis e que fomentam a utilizacéo
dos espacos publicos. “A vitalidade de uma cidade depende de
sua diversidade de usos, densidade e capacidade de promover
encontros espontaneos entre as pessoas” (Jacobs, 1961, p. 150).
De acordo com Jane Jacobs (1961), a vitalidade urbana € um atributo
essencial para cidades saudaveis, dependendo dos usos, seguranga
e apropriagéo coletiva.Na Avenida Epitacio Pessoa,aauséncia desses
elementos fica evidente a partir da priorizagéo do trafego veicular
particular e presenta de grandes lotes vazios ou subutilizados, que
fragmentam a experiéncia urbana.
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“As cidades tém a capacidade de proporcionar algo para todo
\ mundo, s6 porque, e somente quando, sdo criadas por todo
mundo. [...] A vitalidade urbana depende da diversidade de usos,

§\\ da presenga constante de pessoas e da liberdade para que os
espagos sejam apropriados de formas imprevistas.”
(JACOBS, 1961, p. 25).
Jacobs argumenta que a seguranga e a vitalidade das ruas
dependem da presenga do ser humano, os “olhos da rua”, ou seja, da
movimentacao espontanea de pessoas ao longo do dia, algo que se
trona ausente em alguns trechos da avenida, dominados por muros

ou terrenos vazios. O autor também aleta que calgadas largas séo
inuteis se ndo houver razdo para caminhar.

A Avenida, apesar de possuir grandes trechos largos de calcada,
faltam vitrines, bancos ou sombras que incentivem o caminhar. Sua
extensdo € ocupada por prédios comerciais no térreo e escritdrios
nos andares superiores que ficam vazios apods as 18h, transformando
a paisagem em alguns trechos em um deserto pos-expediente.
Vinicius Netto € um dos principais estudiosos da relagédo entre
espaco urbano e comunicacao social. “A vitalidade das cidades nao
é um dado fisico isolado, mas uma construgéo social mediada pelo
espaco. E nas ruas, pracas e edificios que se estabelecem os fluxos
que fazem a cidade acontecer” (Netto, 2014, p. 72). Sua obra mostra
como a configuragdo dos espacos urbanos influenciam a interagdo
entre pessoas e a vida publica.

Para Netto (2014), a vitalidade urbana nao depende apenas de
fatores fisicos, mas também da maneira como as cidades estruturam
a circulacao de informacgdes e conexdes sociais. A vitalidade urbana
entdo surge da interagdo entre mobilidade, acessibilidade e
sociabilidade, onde a cidade deve ser pensada como um sistema
de redes interconectadas, para que o desenho urbano facilite a
circulagao de pessoas e ideias.

R “Oespaco urbano ndo € um simples palco onde a vida acontece,
\ mas um agente ativo na organizagéo da sociedade. A forma
como ruas e edificios estdo distribuidos afeta diretamente a

&\\ comunicagéo entre os habitantes e, consequentemente, a

qualidade da vida urbana” (Netto, 2014, p. 95).

O desenho urbano,enquanto campo multidisciplinar, atua nainterface
entre forma, uso e percepgao do espaco urbano, sendo essencial na
construgéo de cidades mais legiveis, acessiveis € humanas. Segundo
Vicente Del Rio (1990), é fundamental que o planejamento urbano
nao se limite as questdes técnicas, mas incorpore os aspectos
simbdlicos, afetivos e sensoriais vivenciados pelos usuarios. O
autor fala que “A qualidade do ambiente urbano € resultante nao
apenas de sua forma fisica, mas também da forma como é percebido,
utilizado e apropriado por seus usuarios.” (DEL RIO, 1990, p. 54). Del
Rio entende o urbanismo como uma arte socialmente comprometida,
onde a forma urbana deve dialogar com a escala do corpo humano,
com o conforto ambiental e com a diversidade dos modos de vida.

Além de Del Rio, outros autores oferecem subsidios importantes
para essa abordagem. Kevin Lynch (1997), por exemplo, destaca
que a capacidade de uma cidade ser compreendida visualmente,
ou seja, sua legibilidade, € crucial para o bem-estar urbano. Ele
propde que caminhos, marcos, bordas, bairros e nds sdo elementos
fundamentais para a construgdo da “imagem mental da cidade”
pelos seus habitantes. Nesse sentido, um bom desenho urbano é
aquele que favorece a orientagdo, a memoria coletiva e o senso de
pertencimento. (LYNCH, 1997)

Mais recentemente, Jan Gehl (2013) aprofunda essa abordagem ao
enfatizar que as cidades devem ser projetadas para pessoas, nao
para carros. Gehl propde que o desenho urbano deve priorizar as
trés fungdes humanas basicas: caminhar, permanecer e encontrar.
Ele sintetiza sua visdo afirmando: “Primeiro moldamos as cidades,
depois elas nos moldam.” (GEHL, 2013).

Sendo assim, o presente trabalho se apoia nessas abordagens para
propor estratégias projetuais que transformem os vazios urbanos e
espacos subutilizados da Avenida Epitacio Pessoa (Figura 10) em
ambientes integradores, legiveis e afetivos, que celebrem o encontro,
o caminhar e a permanéncia.

Foto Aérea da Avenida
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Proposigéo inicial para projeto de pesquisa

Fonte: Elaborado pelo autor
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PESQUISA PESQUISA DOCUMENTAGAO
BIBLIOGRAFICA DOCUNIENTAL PESQUISA
A TR ( DIREITO A CIDADE HISTORIA E SURGIMENTO R pORRE Qf@g%?gggéjggglFICATIVAS)

VITALIDADE URBANA LEIS E PLANOS E DIAGNOSTICO URBANO

DOCUMENTAGAO DO REFERENCIAL TEORIOO)
CONGCEPQAO DE IDENTIDADE VISUAL )

e
o

Q1

DESENHO URBANO CONFIGURAGAQ PARA A DIAGRAMAGAO DA PESQUISA
PESQUISA ANALISE SINTESE
EM CANMIPO URBANA DIAGNOSTICA
e S e G o )
( OBSER\/AQAO ERESTSTHO X uso ggﬁ%?b?\ﬁ%g?gg%a X DIAGNOSTICO [S%\S)Jg/:\%/\o E PAISAGEM )
( EXTRACAO DE DADOS, MAPEAMENTOS E )
ENTREVISTAS.
A primeira etapa da metodologia consista na revisado da
literatura ja existente de estudos urbanos e acerca da < 1
- . ~ - ~ <
historia da expanséo da cidade de Jodo Pessoa voltada §R[VI8 A“
a Avenida Epitdcio Pessoa. Serdo estudados autores 2 A

que discutem urbanismo, direito a cidade, mobilidade
sustentavel, desenho urbano, espacgos publicos e outros
conceitos.

BIBLIOGRAAGA

elaborado pelo aytor

Autores que tratam da histdria da expanséo da cidade
de Jodo pessoa com enfoque na Avenida também serdo
abordados. Com a proposta de atender aos objetivos
de entender as relagdes urbanas, a revisao bibliografica

permitira compreender os professos historicos,
transformagdes da avenida e estratégias contemporéaneas
para a qualificagao dos espagos urbanos.

ETAPA DE
DESENVOLVIMENTO

03

ELABORACAO DE
DIRETRIZES

CONSTRUGAO DOS PRINCIPIOS
PROJETUATS, CONCEITOS E DIRETRIZES

REVISITAR O REFERENCIAL E
O DIAGNOSTICO.

ELABORAGAO DE CROQUIS E
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LEVANTAMENTO DA BASE DE DADOS: 2D,
BITMAP E 3D.

SETORIZACAQ DA AVENIDA

N )
N SN A N

ETAPA DE
DESENVOLVIMENTO
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CENARIOS DE MOBILIDADE
E CONFIGURACAO VIARIA

Esta pesquisa adotara uma abordagem qualitativa e exploratdria, baseada em um conjunto de métodos interdisciplinares que combinam analise e reviséo bibliografica,
levantamento de dados urbanos e estudo de possibilidades projetuais. O objetivo € embasar a proposta de um projeto urbano para a Avenida Epitacio Pessoa,
considerando suas dinamicas espaciais quanto as necessidades da populagao. A partir da aplicacao da metodologia, seus resultados guiaréo as decisdes projetuais
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Figura 11
Diagrama de Metologia

Fonte: Elaborado pelo autor

Figura12

Diagrama de Bibliografia

Fonte: Elaborado pelo autor
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Aconfiguragao visual dos desenhos utilizados neste trabalho constituiuma base metodolégica essencial paraacompreensao e proposigao projetual. A organizagao

AGAO VISUAL DOS DESENHOS
em trés categorias: diagnostico urbano, heatmaps e fluxos, e exercicio projetual, que garante uma leitura sequencial que parte da analise morfolégica da Avenida
Epitacio Pessoa, passa pela representagédo grafica de dinamicas urbanas em escalas variadas e culmina no suporte técnico para a elaboragéo das propostas.
Essa sistematizagédo possibilita ndo apenas uma melhor comunicagéo dos dados coletados, mas também uma coeréncia entre o processo investigativo e as
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Diagrama de Metologia Visual
Fonte: Elaborado pelo autor
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DESENHO RUA (DETALHE)

QUADRAS

Plantas e perfis viarios detalhados;
Figura 14

Redistribuicéo de fluxos e novos modais;

Representacao grafica em escalas maiores;
Diretrizes para requalificagdo dos espacos publicos.
Fonte: Elaborado pelo autor

Visualizacao de centralidades, deslocamentos e areas criticas;

Mapas de logradouros, lotes e quadras;
Identificagdo de padrdes de ocupagéo e fragmentagoes;

Base para analises de uso, mobilidade e vitalidade. Sintese de dados qualitativos e quantitativos.




PESQUISA DE CAMPO

A pesquisa de campo serarealizada paraa coletade dados
primarios sobre a Avenida Epitacio Pessoa e quadras
da regido, analisando os seus usos atuais, percepgoes
dos usuarios e potenciais de transformagao. Os méetodos
~ aplicados dessa etapa consistem em um levantamento
fotografico (Figura 15) e mapeamento dos espagos
subutilizados, identificando vazios, terrenos desocupados,
espacgos residuais ou de uso restrito, além do registro do
estado das calgadas, mobiliario urbano, arborizagéo e
infraestrutura publica.

Além disso, também sera realizada a aplicacdo de
formularios e entrevistas com moradores, comerciantes e
usuarios da avenida, com questionarios estruturados para
captar dados sobre mobilidade, seguranca, disponibilidade
de equipamento e acessibilidade. Por fim, também sera
feito um mapeamento dos fluxos urbanos para observar o
comportamento dos pedestres e dos veiculos em diferentes
horarios do dia. Essa etapa compreende os objetivos de
diagnosticar espacos residuais e subutilizados na regiao
bem como o diagnéstico da mobilidade e acessibilidade
da avenida.

Figura 156

Colagem de Fotos da Avenida Capturada pelo autor

Fonte: Elaborado pelo autor




AVENIDA PAULISTA
(SAO PAULO, SP - BRASIL)

A reconfiguragéo da Avenida Paulista (Figura 16) € um exemplo notavel de
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domingos, em 2015, promoveram uma mudanga significativa na logica de : /7 \
uso e percepcgao da avenida, transformando-a num espacgo de vivéncia
Fonte: Jornal GGN

coletiva e celebragao urbana. Essa iniciativa evidencia os principios da

vitalidade urbana (GEHL, 2013; NETTO, 2014), na medida em que favorece
0 encontro, a permanéncia e o deslocamento ativo. A presenca de usos B
mistos, aliada ao fluxo constante de pedestres, ciclistas e frequentadores

de instituicdes culturais, reforga a ideia de cidade viva, conforme defendida

por Jane Jacobs (2000), para quem a mistura de funcdes e o estimulo a

diversidade sdo essenciais para cidades seguras e dinamicas como visto

na figura 20.

A Avenida Paulista também se mostra um exemplo de legibilidade
urbana, no sentido proposto por Kevin Lynch (2011), com marcos visuais
reconheciveis, caminhos bem definidos e transicoes claras entre espacos
publicos e privados. O caso da Paulista demonstra que mesmo vias com
vocagéo tradicionalmente rodoviaria podem ser reestruturadas a partir de
diretrizes de desenho urbano sensivel (DEL RIO, 1990), com foco na escala

humana e na reconquista do espaco pela populagao.

Figura 20

B B Projeto Avenida Paulista
R Fonte: G1

Figura 21
Projeto Avenida Paulista
Fonte: G1

Figura 16
Avenida Paulista
Fonte: G1




VLT RIO + ORLA CONDE / PORTO MARAVILHA
(RIO DE JANEIRO, RJ - BRASIL)

O projeto de requalificagéo da regido portuaria do Rio de Janeiro, implementado a partir do
programa Porto Maravilha, representa uma das experiéncias mais ambiciosas de transformagéo
urbana no Brasil. Dentro deste contexto, o VLT Carioca (Figura 24), implantado em 2016, € um
dos principais elementos estruturadores da nova mobilidade urbana da cidade. Seu tragado,
ao longo da Orla Conde, promoveu ndo apenas uma melhoria na conectividade entre o centro
historico e a zona portuaria, mas tambem um novo paradigma de uso do solo urbano (Figura 25).
A substituicdo de vias expressas elevadas por corredores multimodais integrados revela uma
preocupacao com a reconfiguragéo do espacgo publico em beneficio do pedestre, ciclista e do
transporte coletivo (Figura 28). O novo eixo € pontuado por equipamentos culturais, mobiliario
urbano, dreas verdes e espacos de estar, elementos que materializam a ideia de cidade para
pessoas (GEHL,2013), além de atender a l6gica de interconectividade e fluxos urbanos proposta
por Vinicius Netto (2016).

A requalificagéo das calgadas, a ampliagéo das areas
de convivéncia e a instalacao do VLT sem barreiras
fisicas também contribuem para a legibilidade e
- permeabilidade urbana, conceitos caros a Kevin

Lynch (2011) e Vicente Del Rio (1990), que advogam | \| T

- . ] - s . o \\
por C|daclzl<,as Ylsualmentg compreensiveis, acessiveis ] wm-i;( %\&M
e apropriaveis. Este projeto se apresenta, portanto, ‘{"‘“““‘*f - B s VR
como uma forte referéncia para a proposta de
um eixo multimodal na Avenida Epitacio Pessoa, =
especialmente no cenario que contempla a Figura22

Projeto do Porto Maravilha

integragéo entre ciclovia e VLT, sem a necessidade Fonte: World Landscape Architecture
de ruptura com a identidade urbana preexistente

(Figura 24).

Figura 23

Projeto Porto Maravilha

Fonte: Prefeitura do Rio
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Figura 26

Projeto do Porto Maravilha

Fonte: World Landscape Architecture
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Figura 28

Projeto do Porto Maravilha
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BRT E PARQUES DE CURITIBA
(CURITIBA, PR - BRASIL)

Curitiba € nacional e internacionalmente reconhecida por sua abordagem pioneira no
urbanismo e na mobilidade urbana desde a década de 1970. Foi uma das primeiras cidades
do mundo a implementar um sistema de BRT (Bus Rapid Transit) com canaletas exclusivas
para 6nibus biarticulados, estacoes-tubo e uma légica integrada de transporte coletivo, como
observa-se nas figuras 29 e 30

Esses elementos colocaram a cidade como referéncia global, influenciando mais de

200 sistemas similares em diversos paises, e demonstrando o potencial
do desenho urbano associado a mobilidade eficiente, conforme
discutido por autores como Jan Gehl (2013) e Kevin Lynch (2011).

No entanto, o caso curitibano também revela um paradoxo urbano relevante:
apesar do histérico inovador, o sistema de transporte coletivo ndo acompanhou
o crescimento populacional e urbano da cidade nas Ultimas décadas, resultando
em defasagem estrutural, saturagdo de linhas e perda de qualidade do servigo.

Figura 29

Projeto para pedestres Curitba

Fonte: Pancheta do Urbanismo

Figura 30

Sinalizagdo e paginagéo BRT

Fonte: Prefeitura de Curitba

Figura 31

BRT Curitibano

Fonte: Prefeitura de Curitiba

BELL STREET PARK

Fonte: NactoOrg

Figura 32

BELL STREET PARK, RUA COMPARTILAHDA
(SEATTLE, WA - ESTADOS UNIDOS)

O Bell Street Park (Figura 32),inaugurado em 2014 no bairro de Belltown, Seattle, representa
um exercicio radical de reapropriagao do espago viario urbano: uma rua foi convertida
em woonerf, um espago compartilhado entre veiculos e pedestres sem meio-fio, com
pavimentos continuos, mobiliario urbano e vegetacao

Localizado em uma area que historicamente enfrentava problemas de inseguranca
urbana, o woonerf transformou-se em rua de convivéncia, reduzindo crimes
e estimulando a vida local. A auséncia de barragens fisicas permite usos
espontaneos como criangas brincando, eventos culturais, cafés e favorece a
interacdo social, aspecto central a vitalidade urbana, como destaca Netto (2014).

Desenho simbdlico e sensorial (Del Rio, 1990):

pavimento continuo e integragdo sensorial com o entorno.
Rede urbana conectiva (Salingaros, 2005):

estacdes de rua conectadas, sem fragmentagao fisico

O Bell Street Park inspira sua proposta de propor espacos publicos continuos nos trechos
de lotes subutilizados ao longo da avenida, especialmente considerando intervencoes
elegantes, de baixo impacto e alto valor coletivo, como visto na figura 33 e 34.

Figura 33 Figura 34

Bell Street Park Bell Street Park

Fonte: NactoOrg Fonte: NactoOrg
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Neste capitulo, a pesquisa mergulha no territorio de estudo por meio da investigagéo. A Avenida Epitacio Pessoa € analisada a partir de visitas in

loco, registros fotograficos, mapeamentos tematicos e coleta de dados urbanos e sociais. Essa leitura multipla, que inclui aspectos morfologicos,
geofisicos, de uso e ocupagao do solo, ambiéncia e dinamica cotidiana, visa construir um diagnodstico urbano que vai além da técnica, incorporando o

sentido do lugar e a perspectiva dos usuarios. A delimitagcao de setores estratégicos dentro da avenida € justificada a partir de evidéncias concretas e
metodologias visuais, como heatmaps e sobreposigdes cartograficas, que revelam os contrastes e as vocagdes de cada trecho da via.
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/ | / 7 // 7
777
111
=

Figura 35
Cidade de Jodo Pessoa
Fonte: Adobe Stock, por Felipe Lima

26



27

ANALISE DE

URABANA

elaborado pelo autor

SWOt

KEVIN

LEGIBHIDADE

LYNCH

D % I % GOPH 4% oA
't 1. T v B
1 71 ' 8% B
S
.
. R’ iR BB

A\

Kg CAMINHOS

A propria avenida é o principal caminho
linear da cidade, funcionando como um
eixo de deslocamento continuo e
estruturador. No entanto, ha pouca
diversidade de caminhos transversais
integrados (ruas que atravessam com
conforto e segurancga), especialmente na
parte onde se concentram lotes murados
€ uso institucional fechado.

[ —

111 wil Bl 8117
| NAUULLHO ATHILAYAL

a partir do estudo em campo da avenida

¢ MmARcos

Entre - oS marcos visuais e simbdlicos,
destacam-se o Assal Atacadista, a Igreja
Universal e o complexo do1° Grupamento de
Engenharia, mas esses marcos, apesar de
impactantes, sao fechados e de baixa
interacéo com o pedestre. Falta o que Lynch
chamaria de "marcos vivos', onde o
simbolismo se alia ao uso coletivo (como uma
praga ativa, um coreto, um letreiro interativo,
um terminal de integrago).

FORCAS

Calgadas largas,
arborizagédo  consolidada.
Forte eixo de transigao na
cidade, muitas fachadas
ativas e equipamentos de
interesse comum instalados
em sua extensao.

/.

BORDAS

A avenida apresenta bordas mal
definidas em muitos trechos: muros
altos, descontinuidade das ciclovias
nas vias ortogonais e alguns
fragmentos of} calcadas
desconexos. O trechoentre o bairro
Miramar e o Grupamento de
Engenharia tem bordas opacas e
fragmentadas.

FRAQUEZAS

Auséncia de ciclovias e
integragao modal. Auséncia
de prioridade para
transporte publico. Calgada
danificada e/ou estreira em
trechos especificos. Falta
de €espacos de
permanéncia.

Nd DISTRITOS

» &«
O’A

Os distritos (éreas com identidade
propria) sdo mais claros nos extremos
da avenida: Cabo Branco e Tambal
tém forte carater turistico e comercial,
enquanto Torre e Miramar tém zonas
mais residenciais e institucionais. A
falta de continuidade entre esses
distritos dificulta a experiéncia urbana
coesa.

AMEACAS

Especulagéo imobiligria,
resisténcias  institucionais
(érea militar), custo de
obras, engarrafamento no
transito, pontos de
vulnerabilidade urbana.

° n6s

Os principais nés de concentragdo
urbana se localizam nas dreas
comerciais = consolidadas e nos
cruzamentos com outras vias arteriais.
Os pontos de parada (como terminais
OuU pragas) Ssao inexistentes ou
ineficientes. Falta o que Lynch chama
de “centro de decisdo espontanea’”.

OPORTUNIDADES

Reutilizagdo de lotes subutilizados,
implementagao de novos modais de
transporte, ciragéo de espagos de
permanéncia para a populagéo.

Figura 37

Fotogametria de Jodo Pessoa

Fonte: Google e Fllipéia
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Durante as duas ultimas decadas, a Avenida foi alvo de diversos projetos, alguns deles executados, pela prefeitura da cidade.
(Figura 38) Em 2020, o projeto de qualificagao das calgadas, reformulou todas elas, as deixando no mesmo nivel e com toda

sinzalizagédo acessivel necessaria, excete em um fragmento no bairro Miramar.
Em 2024, com o novo plano diretor da cidade, todo a extensao da Epitacio Pessoa € marcada como nodas areas de centralidades

urbanas, demonstrando uma intencionalidade em intervir nessa area, a partir do conhecimento da sua importancia e contribuigao

na estruturacéo da cidade.

PERCEPCOES DOS USUARIOS E
AMBIENCIA URBANA

Durante a visita in loco, foi possivel identificar padrdes
espontaneos de uso que revelam a verdadeira vocagao

da Avenida Epitacio Pessoa.

As calcadas largas e arborizadas sao frequentemente
apropriadas como ciclovias improvisadas e pistas de
cooper, além de servirem como locais de caminhada e
espera por transporte coletivo. Essa dinamica cotidiana
demonstra o potencial da avenida para acolher usos
ativos e diversos, ainda que sua infraestrutura ndo esteja Vila Olim_Pica =
olympic Village

formalmente configurada para tal.

Centro Historico

T Historic Center

A ambiéncia urbana reflete, por um lado, o conforto
ambiental proporcionado pela sombra natural e a
permeabilidade visual das fachadas comerciais, e, por
outro, o incdmodo gerado pela intensa poluigédo sonora
provocada pelo fluxo veicular constante.

Embora as fachadas sejam, em sua maioria, voltadas
para a rua, sua integragdo com o espago publico ainda é
limitada, pela auséncia de mobiliario urbano, elementos

CONVENCOES CARTOGRAFICAS i
de permanéncia e variagdes de escala que favoregam o | LS G M \
pedestre. oL i DE ONIBUS EXCETO | f
Essa leitura sensivel da paisagem aponta para uma ; = A S el . DOMINGOS E FERIADOS | &

avenida que ja é vivida de forma ativa e multifuncional,
mas carece de reconfiguracédo espacial que legitime e

Figura 38 ML P . |
potencialize essas praticas (Figura 39). P o]
|
Fonte: do autor Ir

Fonte: Filipeia | PMJP
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LEITURA CRITICA DA AV. PRES. EPITACIO PESSOA
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Cartograma 01
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DADOS

DO TRANSITO EM

12:15

~

| o7:35
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HORARIOS DE PICO NA

AVENIDA

Foi realizado um estudo nos horarios
de pico na terca feira do dia O3 de
maio de 2025 associado aos dados
disponibilizados pela SEMOB e Google

lise levou em consideragao

a
os pontos de engarramento no trafego

Maps.Aan

ao logo do dia em toda a extenséo da
avenida, sendo resumido aos horarios

de pico
12:00

e OTIMA

AUTORIA!
DO AUTOR

REGULAR
—— PESSIMA

respectivamente  08:00,

17:30 e 19:00.

FONTE:

FILIPEIA MAPAS DA CIDADE
GOOGLE MAPS

VISITAS EM CAMPO

SEM DADOS

)




2. PAISAGEM URBANA

A Avenida Epitacio Pessoa apresenta
uma configuragdo paisagistica que
combina equilibrio entre infraestrutura
urbana e elementos naturais. As
calgadas, com largura média entre 4
€ 6 metros, proporcionam nao apenas
circulagéo confortavel, mas também
espacgos de permanénciaem potencial.
A arborizagéo é um dos pontos fortes
da avenida.

Visualmente, a avenida mantém
um gabarito predominantemente
baixo e médio, com excegado dos
bairros de Tambau e Cabo Branco,
onde se observa uma verticalizagao
moderada. Mesmo nos pontos de
maior adensamento, a relagéo entre
edificagéo e rua mantém uma escala
confortavel, sem ruptura drastica da
paisagem. O canteiro central, que varia
entre 1,5 e 2 metros, apesar de bem
vegetado, ainda possui um desenho
pouco funcional para usos coletivos
ou integragéo modal.

Cartograma 02

CARTOGRANIA DE VEGETACAO
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Cartograma 04

CARTOGRANIA DE QUALIDADE DAS CALGADAS 3. MOBILIDADE E
= ACESSIBILIDADE: O
G L DESAFIO DA RUA PARA
=
@ﬁm " B %%%@@ TODOS
i e Vﬁ%ﬁ%@m@%%
EmEEET || e . mﬁﬁ%@%ﬁ%%%mﬁﬁ% Wi e el b
T El.l e EIE[EHM %%% ; . | . d | ~ t
Ml principal eixo de ligagdo entre o

U e centro e o litoral de Jodo Pessoa,
a Avenida Epitacio Pessoa nao
possui infraestrutura de mobilidade
Q condizente com seu papel urbano.
Com faixas de rolamento entre

290 m e 3,30 m, a via prioriza

N

AUTORIA:

— OTIVA DO AUTOR o o automovel em detrimento dos
REGULAR : { e
= PESSIVA FILIPE’IAMAPASDAIC:)(I:’D’\/JA-II-DEE modais sustentaveis. Atualmente,
SEMDADOS et -
ndo ha ciclovias nem faixas
exclusivas de 6nibus, e aauséncia de
espacos multimodais compromete

CARTOGRANA DE PONTOS DE ONIBUS EXISTENTES o desempenho da mobilidade ativa
100 m 200 m 200 m 400 m 400 m 1000 m 1000 m e COletiva'

A qualidade da pavimentagéo
das calcadas, embora boa na
maior parte da avenida, apresenta
falhas  pontuais em  alguns
trechos, especialmente onde ha
interferéncias de obras ou desniveis.
O numero de pontos de Onibus é

[ 1]

4_\ relativamente satisfatorio, mas a
caréncia de estrutura adequada

o (cobertura, assentos, iluminacéo)

Q limita o conforto e a seguranca

do usuario. A fluidez do transito
é afetada por pontos de conflito

AUTORIA:

; DO AUTOR A mal resolvidos, principalmente em
@ PONTOS DE ONIBUS el Ay
el e cruzamentos sem canalizacao clara
GOOGLE MAPS o -
VISITAS EM CAMPO e alta pressao de veiculos.




Cartograma 06
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Ao longo de sua extensdo, a e — %@ \
avenida exibe um uso do solo %ﬁﬁgﬁg %?‘%g% %

predominantemente misto, com %@%
forte presenca de comércio e

servicos em fachadas ativas, Q

especialmente nos  primeiros
bairros  (Torre, Tambauzinho).

itali 5 i COMERCIO/SERVIGO LOTES VAZIOS AUTORIA:

A Vltahdade urb_ana % e\_/ldente @ RESIDENCIAL AREA PRESERVADA DO AUTOR e
nas quadras mais consolidadas, MISTO O SEMDADOS FONTE:
i : i RECREATIVO FILIPEIA MAPAS DA CIDADE
mas a partir do bairro Miramar GOOGLE MAPS

\ VISITAS EM CAMPO
observa-se o aparecimento de

lotes vazios e areas subutilizadas.

Esses espagos interrompem a
fluidez da experiéncia urbana e CARTOGRANIA DE LOTES VAZIOS E INSTALAQ(SES SUBUTILIZADAS

representam oportunidades claras
de intervencéo.

Dentre os lotes com baixo

aproveitamento, destacam-se

areas como o Assai Atacadista, a g

lgreja Universal e 0 1° Grupamento P e 0 B ”D P -

de Engenharia. Estes espagos, s o Fls B Y ; i
apesar de ocupados, ndo @U 1k DH]EP B i C 2 "=

contribuem efetivamente com o
tecido urbano da avenida, seja por
seu fechamento a rua, sua baixa
permeabilidade ou a funcédo de é
uso limitado. Essa configuracéo
cria fragmentos e vazios na
trama urbana que reduzem a

AUTORIA:

conectividade e a diversidade de @ LOTEVAZIO _ S e
Ty d i I t t i O SUBUTLIZAQAO FILIPEIA MAPAS DA E%NA]I'DEE

usos 0is gemen oS .ce.n rais O SEMDADOS PAS DA OIDADE

para o fortalecimento da vitalidade VISITAS EM CAMPO

urbana.




Cartograma 08
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5.0 SENTIDO
DO LUGAR: ANALISE
DE FORCAS E
VOCAGOES DE USO

Desde sua orgiem, todo o eixo
estruturante tinha como um dos
principais pontos a ligacdo entre
o centro da cidade e o litoral.
Atualmente, essa condicao ainda
€ uma das principais da avenida,
como destacado na figura XX.
Apesar de fluxos secundarios e
terciarios, o sentido leste -oeste
da Epitacio Pessoa ainda € o mais
destacado.

O sentido do lugar para Lynch vai
dizer qual avocacao de determinada
regido. Para realizar-se essa analise,
primeiro foi observaod uma série
de fatores geofisicos da érea. O
principal deles foi os nés com pontos
de conexdo com outros bairros da
cidade emdiferentes modais (6nibus
e bicicleta). Observou-se que a
auséncia de diversidade de modais
na avenida causa uma quebra em
uma possivel dinamica sustentavel
na cidade, tendo em vista que a
avenida € um dos principais eixos

estruturantes da cidade.




LEITURA POR SETORES

05 SETORES DA AVENIDA

Esse se tor é a fachada da avenida.

Situado na extremidade litoranea da Avenida, este setor destaca-se
por sua forte vocag&o turistica e pela presenca de usos
predominantemente residenciais e mistos. Este setor funciona
como porta de entrada simbdlica da cidade para quem vem do mar
em diregéo ao centro, e pode ser compreendido como um espago
de identidade e encontro.

PROGLENIAS

- Conflito entre pedestres e veiculos em cruzamentos
- Presséo turistica em periodos sazonais

POTENGIALIDADES

- Canteiro central largo (5m)

- Forte vocacéo turistica

- Espaco consolidado

- Beira-mar parcialmente pedestranizada

Grandes calgadas

Praia
Comeércio

Espaco pedestranizado

Agradavel

Atividades
fisicas

Litoral

Quente

Brisa

']
Artes em geral Cotpiohios

osentido do lugar

PROBLEMAS E POTENCIALIDADES

ar

MK
OLIUA

MRANAR

Este € o setor de maior complexidade vidria e urbanistica. Nele,
concentram-se os principais conflitos de mobilidade da avenida,
devido ao cruzamento de multiplos bairros, alto fluxo de dnibus e
veiculos particulares. Trata-se de um setor tensionado, onde a
infraestrutura ndo acompanha a intensidade de uso. Por isso, deve
ser entendido como no critico de articulagdo modal, com urgéncia
para reorganizagao dos fluxos e requalificacdo da infraestrutura de
suporte ao pedestre.

PROGLENIAS

- Calgadas mais estreitas e irregulares
- Maior ponto de conflito vidrio da avenida
- Alto ruido

POTENGIALIDADES

- Forte conexao entre bairros
- Alto fluxo de usuérios (potencial para centralidade)
- Espacos propicios a reorganizagéo modeal

Esse se tor é a transicéo

Edificios comerciais
Espacos verdes preservados

Bem arborizado pgnte sob o rio

Prédios
residenciais

Vento fresco

Compras passar

Quente

Conexdo com

i Ruidoso
outros bairros

ingrime

osentido do lugar

O SENTINDO DO LUGAR, KEVIN LYNCH

GAUPAMENTO DE ENGERHARIA e

Este trecho da avenida se destaca pela presenca de grandes lotes
murados ou subutilizados, como o quartel do 1° Grupamento de
Engenharia, o supermercado Assal Atacadista e a sede local da
lgreja Universal. Trata-se de um setor marcado pela ociosidade
institucional, mas com grande vocagado para abrigar novas
centralidades publicas, equipamentos coletivos e usos
integradores, desde que sua configuragéo seja ressignificada a
partir de intervengdes urbanas estruturadas.

PROGLENIAS

- Presenca de lotes murados, vazios ou subutilizados
- Uso exclusivo e fechado do quartel
- Infraestrutura inativa

POTENGIALIDADES

-Melhor arborizagao e calgada da avenida
- Espacos disponiveis para reconfiguragao urbana
- Oportunidade de criar nova centralidade urbana

Espacos verdes preservados

Bem arborizado e continud

Calgadas muito largas

Prédios
empresariais

Agradavel

Compras
Fresco

Conexdo com
outros bairros

Ruidoso
Ventilado

Relacgd iai
elagdes comerciais Sombroade

Atividades
fisicas

osentido do lugar

OLIUH
“[NIR“ Esse se tor € o coragéo

Localizado na extremidade oposta ao litoral, esse setor apresenta
menor relevancia para a drea de intervengéo projetual, mas assume
papel estratégico na transigéo entre a Avenida Epitacio Pessoa e o
centro histdrico de Jogdo Pessoa, através da Av. Getulio Vargas.
Embora ndo seja alvo direto da intervencao, compreender esse
setor é fundamental para garantir continuidade e costura urbana
entre 0s projetos propostos e o tecido consolidado do centro.

PROGLENIAS

-Reducéo brusca da calcada e da arborizagéo
- Perda de continuidade com a Epitacio
- Baixo dinamismo local

POTENGIALIDADES

- Conexao estratégica com Av. Getulio Vargas

- Presenca de escola e praca

- Potencial de costura urbana com equipamentos culturais e
histdricos

Edificios comerciais

Calgadas ruins

Comercio mais popular

Edificios institucionais

Prédios
empresariai

Quente

Compras

Conectar Ensolarado

Conexdo com
o centro

Ruidoso

irao
centro

grandes percursos
sem qualidade

Relagdes comercialg

Servigo

osentido do lugar

Tabela 02

Os Setores da Avenida

Fonte: NactoOrg



DEFIIGAD 008 SETORES

4. DIVERSIDADE EM TIPOS DE USO E OCUPAGAO DO SOLO

ANALISE DE RESULTADOS: HEATMAPS
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Ao longo de sua extensdo, a avenida exibe um uso do solo
Figura 39
predominantemente misto, com forte presenga de comércio
2 utor
e servicos em fachadas ativas, especialmente nos primeiros
bairros (Torre, Tambauzinho). A vitalidade urbana é evidente 2. PONTOS CRITICOS DO TRANSITO NA REGIAO
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Dentre os lotes com baixo aproveitamento, destacam-se areas it
igura
como o Assai Atacadista, a lgreja Universal e o 1° Grupamento
onte: do autor
de Engenharia. Estes espagos, apesar de ocupados, nao 3. MAIOR CONCENTRACAO DE ESPACOS
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contribuem efetivamente com o tecido urbano da avenida, seja
por seu fechamento a rua, sua baixa permeabilidade ou a fungao
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Figura 41

Fonte: do autor

A definicéo dos setores foi feita de forma estratégica para fins metodoldgicos na didatica e desenvolvimento da pesquisa. Cada setor conta com uma serie de caracteristicas que os
qualificam e classificam, tornando mais facil a assimilacdo dos estudos e resultados projetuais. Levou-se em consideracéo diveresos fatores de percepgdes do usuario e ambiéncias bem

como a analise dos dados morfoldgicos e geograficos, resultando em heatmaps de estudo que auxiliam nas definigdes geograficas dos setores na malha da cidade.




Atratividade Turistica e eixo
consolidado na  cidade.

Forte comercio e
estabelecimentos de
alimentagéo. Areas
pedestranizadas.
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Cidade de Jodo Pessoa

Fonte: Adobe Stock, por Felipe Lima
Figura 42
Cidade de Jodo Pessoa
Fonte: Adobe Stock, por Felipe Lima

FRAQUEZAS
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Figura 45
Cidade de Jodo Pessoa
Fonte: do Autor

Figura 44
Cidade de Jodo Pessoa
Fonte: Adobe Stock, por Felipe Lima
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O Setor Miramar concentra o maior nimero de cruzamentos importantes da avenida, funcionando como ponto estratégico
de conexao entre bairros e de fluxo de veiculos. E o setor com mais conflitos de transito, com alta demanda de transporte
publico e coexisténcia desordenada entre carros, onibus, motos, pedestres e ciclistas. As calgadas sdo mais estreitas e mal
conservadas, e a ambiéncia urbana sofre com a falta de ordenamento dos fluxos e caréncia de espacos de permanéncia.

Diante disso, € necessario reestruturar a hierarquia viaria, priorizar a mobilidade ativa e qualificar o sistema de transporte
coletivo. O setor demanda intervencdes de redesenho urbano, como ampliagao de calgadas, implantagao de travessias seguras,
pontos de 6nibus requalificados, implantacéo de faixa exclusiva e organizagdo do mobiliario urbano. Alem disso, o uso do solo
pode ser reorganizado para promover maior diversidade funcional, gerando mais vitalidade e reduzindo o conflito entre fluxos.

O Setor Praia representa a porgdo mais turistica e consolidada da Avenida Epitacio Pessoa. Possui uma configuragéo
urbana marcada por edificagbes de uso misto com predominancia da hotelaria, calgadas largas e arborizadas,
canteiros centrais com até cinco metros de largura e forte presenga de servigos e comércio voltados ao turismo. As
fachadas sdo, em sua maioria, ativas, permitindo uma boa interacdo entre espaco publico e privado. A ambiéncia é
valorizada pela proximidade com a orla, que influencia diretamente no uso intenso por pedestres, ciclistas e visitantes.

Este setor tem vocacado clara para o lazer e a mobilidade ativa, mas carece de infraestrutura adequada para isso.
A auséncia de ciclovias e a falta de qualificacdo do mobiliario urbano limitam o aproveitamento do potencial
existente. A proposta pode explorar a valorizagdo da paisagem, a melhoria da conectividade cicloviaria e
pedonal e a ampliagdo da permanéncia com estratégias de desenho urbano sensivel, baseadas no conforto
ambiental, na integragdo com a orla e na criagdo de espagos publicos complementares a dinamica turistica.

O Setor Grupamento de Engenharia possui caracteristicas marcadas pela baixa densidade de ocupagéo e grandes lotes
com usos institucionais, como o 1° Grupamento de Engenharia, a Igreja Universal € o supermercado Assai. E o trecho com maior
numero de vazios urbanos e areas subutilizadas. Em contrapartida, apresenta a melhor qualidade de calcadas e arborizacéo
da avenida, sendo o setor com maior potencial de reestruturagdo a partir de grandes intervengdes urbanas e arquitetonicas.

O diagndstico aponta que este setor pode ser o principal vetor de transformagéo urbana ao longo da Epitacio. A proposta
pode incluir parques urbanos, equipamentos culturais e comunitarios, requalificacdo dos espagos subutilizados e
estratégias de ativagdo de solo urbano com base em usos mistos. A valorizag&o do espaco publico, a conexdo com os demais
setores e a integragédo com os fluxos ciclovidrios e pedonais sdo fundamentais para potencializar sua fungéo estruturante.

O Setor Centro marca o final do trecho analisado da avenida e atua como transicdo para o centro histdrico da
cidade. Apesar de possuir algumas centralidades como escola e comércio local, o setor apresenta calcadas estreitas,
arborizagdo escassa € uma ambiéncia urbana que se distancia da logica predominante nos demais setores. A perda da
escala metropolitana da Epitacio nesse trecho evidencia a necessidade de requalificagdo dos percursos e conexdes.

Embora ndo seja o foco da intervengao projetual, este setor deve ser considerado para garantir continuidade espacial e funcional
da proposta urbana. Melhorias em calgadas, travessias, arborizagéo e mobiliario podem promover mais seguranca e conforto
para os deslocamentos de pedestres, além de reforgar o papel da Epitacio como via integradora. A proposta tambéem
pode considerar estratégias de microintervencdes e valorizagdo da paisagem urbana para requalificar o ambiente construido.

200 200 545 o0 o0 4

§§
N\
\\\\

\
N\

NN
N
L
NN
NN\
N
§\§\\\
M
NN
AN

NN
N\

A\
N
N\
N\
N\
N\
\\}
A\

O
N

N
N\
\
.
A
N
N\

N
N\

NN
AN

MMMIMIMINY
A\

N
N\

NN

N\
\\

M

— —
[ ———
| ——
——
m—
[ ————

NN



N
NN
N\ NN

A

/////////////////////W?O
N

W
%//NW/W///%////////A[
N

S

)
J
b,
)
)
D
D,
b
)
2
)
D
)
)
)
)
)

C
¥
&
@
|
¢
¢
C
C
&
¢
:
¢
C
f
¢
C

o
o e =
, 15 g 2 3
» - o .
= E~m.. = ) Wt 5 o =te
: s B = b 2 s o cHl S
| _ felz2l |8 a o - HERE PR e
% - o e e o i B SR e o e - 18 (< O.m o £ 3 P s i
_ °2i38 00158 T T |y 5 |g5ieg 2585341825 55 85 3
3 | | N 0, N K %)
5 ooyt o e e SolaalSel=mlsT AR eI = s S o S O
SO WeD = @ G| c 8= = o 2 & o 8 o]
SHl§T|2>|28| @ 2065|599 $5a|8G SN Sihete | el e S o, e
°45l 0 m_t. M% s M.S WV WM =] @ g %% Mc: Mﬁwnncvo S GTE Q |5 o
3 o &0y L A
@ L0 WO| 50| © oS|w+|od|®g|2 S o9l 8o+ 2] ]
FRHmR R b e E e S e | CNEEE XS c5 co|53|loalok ] o ot
%) ,m..l. © £ = W e B o] e o =] Q2@ S| .g 5 g ) Z
v =2 ) T © @ X s 3| LC SN o= 9 & = = ST e
c i n. H = [ . & o e
: | o @ H| 5 o el 1 HRIT2 oco|*g o — O} ol [z} =
ool ISa|ES| & i i e R P A B T B A g ELas
, 2l80\28lon| § o 2l s Ee 83 528|383 0BE5|co i Ed
: g = @ 5 . = s . | 2@
..m;,e m.m WM 25l o (o ) Ms iy m.mg: = Wn 8.8 &E £ = ° wc
G @ g o Rt c9|Sa 3 v s S i (i o o 4 ol S 5
= oB|soIS=T x o | o R Ty R o SlEGL3 1 (R Ees i O
5 Col30|Rs] A tH|CZ | sg|g &g BolEric 5B O 5ol =3 S g
3 colLe Slc sl B A= S S s S|.9 S o = 0. [ e |8 o
- 0088|288~ & S =B el EETH S NS el 2 heE | to s e
: Ba|melc |55 o i e € BcldE w9 G083l s 3% > |58
y : CS|H ol @ oSRIR | & £ e ERCL 3T ol . g=
= SSIEE| O o 8 o] < o 0G| ol o oA a 2 | o
TG =, : o) o OO |w—=.5 %)
Y I s S = = T e B s ) £ S | &
X o Gty D e = [} .m
o ol = »n sl e o)
i ,“ &) s e c
5 = 9 A (@) =
3 = o
o

4

CAMINHOS PROJETUATS E SOLUGOES PARA A AVENIDA

| T——

e
I8
3 — "
(0]
8 o
3 (— —
)
e @®
m VA //////// ////// | —
- O N D N\
off 2 KL N =]
= g2 = N0 //////// NI NI AR NN
o8l 5 NN 7///////// \ RS\ NN QAN NN
D /, i) /z. '
_mw b, e
8 :
- e)
e e A
TENas ”




Tabela 03 Elaborado pelo autor

Principios e Diretrizes por Setor

QUADRO GERAL - CONCEITOS, PRINCIPIOS E
DIRETRIZES DO PROJETO

QUADRO POR SETORES — CONCEITOS,
PRINCIPIOS E DIRETRIZES DO PROJETO

Tabela 04 Elaborado pelo autor

Principios e Diretrizes Geral

Tixs

:'\i

R I\ A \law
N URVAW

CONCEITOS DIRETRIZES CONCEITOS PRINCIPIOS
T < DIRETRIZES GERAIS
TEMA E PRINCIPIOS ESPECIFICAS TEMA FUNDAMENTADORES NORTEADORES
PAISAGEM URBANA E Urbanismo afetivo e simbdlico, vinculo Integrar o canteiro central como passeio verde e apoio CIDADE PARA Humanizagéo do espago urbano Priorizar o pedestre, o ciclista Aumentar dreas de permanéncia, promover
ESPAGOS DE PERMANENCIA com a paisagem natural para novos modais além de espago de PESSOAS (Gehl, Del Rio) e o transporte puiblico acesshildadelintelsaliclaieshacesdeneento
contemplagéo. e socializagéo
T
E USO MISTO Turistmo e residéncial del fo_rma integrada e.acessfvel Incentivar achadas ativas oS toes) VITALIDADE Ativacéo dos espacos pL’ibncos por usos If]tens_idade de usos, norcso do atividades nas bordac
o QUALIFICADO bem como comércio e espagos mais criar pontos de permanéncia com mobilidrio urbano mistos e integragéo social dwgrgda\cﬁe_funmonal, fachadas ati ¢ imul di i
o convidativos. URBANA (Netto, Jacobs) estimulo & vida urbana achadas ativas, estimulo a usos diurnos e noturnos
FRUIGAO DO ESPAGO £ - b —— ) o . 0 ' Definir hierarquia de caminhos, organizar
PUBLICO CONVIDATIVO sp;@:;; z:oed aoos;lzzg eriizrgzr; Voeii\gzua G EES sensorias, iluminag&o cénicae DESENHO Composigéo urbgna legivel, Escala hun}aln.a, conforto gmblental, T
suporte para praticas leves (cooper, bike etc) segura e sensorialmente legibilidade espacial > )
LIVRE URBANO confortavel (Lynch, Del Rio) mobiligrio urbano de qualidade
DIREITO A eEse @D o Incluséo, justiga espacial, Repensar vazios e espagos murados,
Planejamento de vias democraticas, contemporaneas combate a subutilizagéo de espagos reconversao de usos, ocupagao social do territério
MOBILIDADE e eficiéntes para a cidade. Criar ciclovias, integrar faixas com transporte puiblico j& esxitente CIDADE espago urbano (Harvey)
o MULTIMODAL e propor novos modais e perfis vidrios com a adigéo de VLT.
L Deslocamento néo motorizado e Multimodalidade, se iéri 5 iclovi i i
z . . , seguranga viaria, Implantagéo de ciclovias, faixas exclusivas
= Redesenho de nés urbanos e qualificagéo de travessias . o MOBILIDADE transporte coletivo integrado 5 B 2 o : - .
< REOGRANIZA Q A o S i A————— Implantar fa.l).(f’s,' elevadas, 3|naI|zaqogs SUSTENTAVEL P (Cohl Morono 2! redugéo da dependéncia do automdvel para 6nibus e melhoria das conexdes entre modais
E VIARIA de transporte na avenida claras e mobilidrio de espera confortavel
E Inte; a i iaca
gracéo entre tecnologia urbana Apropriag&o do espago, - - -
X . . CIDADES INTELIGENTES e pertencimento simbdlico interagéo digital e emocional Rlapes sei:tsel\slesr; e;g::ﬁlsiisciz 3:2’:::: e,
CONECTIVIDADE Integragéo entre bairros, sistemas Criar pontos de integracéo modal e E AFETIVAS (Netto, Del Rio) G
URBANA de transporte e acessos novas conexdes transversais com ciclovias
g = Combate a subutilizagéo e reconex&o simbdlica com o
o REATIVAQ&O URBANAE territério para fazer um uso mais sustentavel. Reaproveitar espagos inativos/murados/abandonados
w APROPRIAGAO DE ESPAGO para usos publicos, culturais e de lazer.
o
() - ) '
- VAZIOS Identificagéo d~e terrenos ociosos como oportunidade urbana e Desenvolver projetos de arquitetura pablica: ~
= ) vocag&o para se tornarem elementos chave na centro cultural. praca. biblioteca et
E ESTRATEGICOS extens&o da avenida. IS '
L
[ s . -
2 ESPAGCOS Envolver comunidade e estado em assuntos de interesse ARG reapropriagao SIS naclonais EUEE e~/ou M U D A N AS
o publico ou publico-privado. parceirias public/privada para incentivar a educagéo
(G} SUBUTILIZADOS e desenvolvimento da populagéo local.
A partir desta etapa, apresentam-se as mudancas projetuais por meio de mapas, diagramas
CONTINUIDADE Conexéo entre Epitécio Pessoa e o centro histérico da cidade Repensar o caminho de chegada ao centro dando prioridade .. . . . ;. .
URBANA a0 pedirests, bicidleta o transporte piblico, e estudos tridimensionais. Ressalta-se que os ensaios volumétricos desenvolvidos possuem
o carater experimental e exploratorio, constituindo-se como hipdteses de ocupagao, enquanto
oc PRESERVAQAQ E Considerar o patriménio e legado do centro nas discussdes Integrar fluxos e sugerir rotas que intensifiquem . s b o . . .~
E VITALIDADE URBANA de intervengdes de caréter de mobilidade. avivéncia das pessoas no centro. as propostas em escala urbana configuram cenarios possiveis, capazes de orientar decisdes
w 01 = q q q a2 A
o futuras e subsidiar reflexdes sobre a vitalidade e o redesenho da Avenida Epitacio Pessoa.
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Renderizagéo Conceitual do VLT
 Fonte: Elaborado Pelo Autor ]
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PEDESTRE E TURISMO EM FOCO

No setor Praia, a principal transformagao ocorre a partir da alteragéo do fluxo viario
e da ampliacéo das areas destinadas exclusivamente ao pedestre. A proposta prevé
a criagéo de uma faixa continua de pedestranizagéo, integrada ao espago da orla e
conectada a avenida, garantindo maior acessibilidade, fluidez e vitalidade social. Essa
medida reforga a vocagéo turistica e de lazer da regiéo, potencializando o contato da
populacéo com o espaco publico e valorizando sua dimensao simbdlica e urbana.
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Situag&o proposta Setor Praia

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Figura 52

Renderizagao Conceitual do do Setor Praia

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Figura 53

Renderizagao Conceitual do do Setor Praia

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Figura 54

Renderizagéo Conceitual do do Setor Praia

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Figura 55

TRABALHANDO O
TRANSITO

O setor Miramar, identificado como o ponto de
maior complexidade vidria da avenida, concentra
as propostas voltadas a mobilidade. As medidas
apresentadas incluem um novo perfil viario que
contempla faixas dedicadas ao transporte publico,
a implantagao de um VLT que percorre todo o eixo
da avenida e a criagéo de ciclovias estruturadas,
de forma a favorecer a integragdo entre diferentes
modais. Embora detalhadas neste setor, tais
diretrizes sdo pensadas para toda a extensao da
Avenida Epitacio Pessoa, reforcando a equidade
de acesso e a mobilidade sustentavel.

Situagéo Atual Trecho 01 Setor Miramar

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Além disso, promove-se uma reordenagéao do transporte coletivo, reorganizando o fluxo
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Figura 56

Perfil Atual Trecho 01 Setor Miramar

Fonte: Elaborado Pelo Autor FONTE:
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Figura 57

Reordenagéo dos 6nibus Setor Miramar

Fonte: Elaborado Pelo Autor

dos 6nibus para mitigar congestionamentos e melhorar a eficiéncia dos deslocamentos.
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Situag&o Proposta Trecho 01 Setor Miramar

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Renderizagéo Conceitual do do Setor Miramar

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Figura 63

Também foi desenvolvida uma solugéo especifica para o nd viario de transigéo entre a Avenida Epitacio Pessoa e a Avenida Ruy  Fonte:Flaborado Pelo Autor

Carneiro.

Essaintervencao propde umanova hierarquiade circulagéo, priorizando o transporte publico e os modos ativos, sem comprometer
a fluidez geral do sistema viario, e garantindo maior seguranga nos pontos de conflito.

POSSIVEIS
SOLUCOES PARA O
NO VIARIO

Reordenamento das faixas de rolamento:

- Redugéo do numero de faixas para automdveis.
- Insercéo de faixa compartilhada entre VLT e
automoveis de baixa velocidade.

Integracéo de modais:

- Implantagéo de estacao de VLT proxima ao no,
funcionando como polo de conexao.

- Integragéo com ciclovia continua ao longo da
avenida.

- Bicicletarios e areas de transbordo entre modos
de transporte.

Tratamento das calgadas e travessias:

- Ampliagao de calgadas nos cruzamentos.

- Criagao de travessias elevadas e seguras para
pedestres.

- Faixas de pedestres sincronizadas com o tempo
semafadrico.

Gestéo de fluxos de 6nibus:

- Redirecionamento de algumas linhas para reduzir
sobrecarga no no.

- Implementacéo de bolsdes de parada antes da
confluéncia.

Infraestrutura verde e qualificagdo do espaco
publico:

- Arborizacao densa no canteiro e nas laterais para
conforto térmico.

- Pocket parks como areas de respiro no entorno
imediato.

Tecnologias de mobilidade inteligente:

- Sistema semafdrico inteligente para ajustar
tempos conforme fluxo.

- Monitoramento em tempo real por cameras
integradas a gestao urbana.
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O ONTEM QUE FICA
NA MEMORIAE O
AMANHA QUE FICA
NA CIDADE

O setor Grupamento de Engenharia apresenta
forte simbolismo urbano. No terreno ocupado
atualmente pelo quartel, propde-se a substituicao
das instalagdes residenciais por habitagdo
social, garantindo diversidade de moradores e
remediando possiveis processos de gentrificagéo.
As demais areas do quartel sdo ressignificadas
como um grande parque urbano aberto ao
publico, com equipamentos de lazer, espacos de
encontro e areas destinadas a eventos culturais
e sociais.

E importante destacar que parte das estruturas
originais foi mantida. A escola e o hospital
permanecem com Seus usos atuais, preservando
sua fungcdo social. Algumas instalagoes
centrais foram readequadas para novos
usos, e 0s caminhos internos caracteristicos,
a arborizagdo consolidada e elementos de
valor simbdlico foram preservados, de forma a
manter a memoria coletiva associada ao espaco.

Outro ponto fundamental é a retirada dos muros
que isolam o terreno, permitindo a integragéo
plena do espago com a cidade. Considera-se,
ainda, a possibilidade de realocagao das funcdes
militares para a base localizada em Bayeux, mais
condizente com as demandas contemporaneas
do Exército Brasileiro, liberando a area central para
usos coletivos e urbanos.

Figura 64

Renderizagéo Conceitual Proposta Grupamento de Engenharia

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Renderizagéo Conceitual Proposta Grupamento de Engenharia Renderizagéo Conceitual Proposta Grupamento de Engenharia

Fonte: Elaborado Pelo Autor Fonte: Elaborado Pelo Autor
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No mesmo setor, insere-se a reflexdo
sobre o Assai Atacadista. A partir de
parcerias publico-privadas, propde-se a
requalificacdo arquitetonica e funcional do
edificio.

O supermercado pode incorporar novos

servicos, como academias, cinema e
praca de alimentacdo, ampliando sua
atratividade para diferentes publicos. Outras
possibilidades incluem habitagéo, clinicas
médicas e escritdrios empresariais, criando Figura70 : b _

; ; Renderizagéo Conceitual Proposta Assai Atacadista
um espago multifuncional.

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Figura 71 Figura72

Renderizagéo Conceitual Proposta Assai Atacadista

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Renderizagéo Conceitual Proposta Assai Atacadista

Fonte: Elaborado Pelo Autor

SOBRE PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS
NA PARAIBA E A IGREJA UNIVERSAL

As propostas se inserem dentro de um plano de parcerias publico privadas pensado para a
Paraiba (PPP-PB), que orienta como o setor privado pode colaborar na transformagao dos
espacos urbanos. No caso do Assai e da Igreja Universal, a iniciativa privada teria contrapartidas
que beneficiam a cidade, seja pela abertura de espacos ou pela diversificagdo de usos.

No caso da Igreja Universal, sugere-se que parte de sua infraestrutura seja cedida a
comunidade em determinados periodos, possibilitando a realizagao de capacitagoes, cursos,
atividades culturais e eventos sociais, em consonancia com os principios do direito a cidade.
Essa dindmica reforga a ideia de espacgos religiosos também cumprirem papéis comunitarios.

Figura73

Renderizagéo Conceitual Proposta Assai Atacadista

Fonte: Elaborado Pelo Autor

Tabela 05

Plano de Parceria Publico-Privada

PLANO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA PARA fceligar
A IGREJA UNIRVESAL

O QUE PODE SER FEITO USOS POSSIVEIS

CEDENCIA DE ESPAGOS PARA ATIVIDADES

COMUNITARIAS POR MEIO DE CALENDARIO COMPARTILHADO. CURSOS, PALESTRAS E CAPACITAGOES;

@ HABITAGAO TEMPORARIA EM EMERGENCIAS E SITUAGOES
",‘, READEQUAGAO DE SALAS DE APOIO PARA AULAS, CAPACITAGOES DE VULNERABILIDADE;
o E USOS DE AUDITORIO.
% COZINHA COMUNITARIA;
o
a MELHORIAS DE ACESSIBILIDADE E INFRAESTRUTURAS .
iy i iy sy ENCONTROS COMUNITARIOS E ESPORTIVOS.
BENEFICIOS A CIDADE DESAFIOS DE Il\/IPLANTAQ/'S\O
a
< AMPLIAGAO DO PAPEL SOCIAL DA INSTITUIGAO; .
o MEDIAGAO ENTRE INTERESSES RELIGIOSOS E COLETIVOS.
=] DEMOCRATIZAGAO DO USO DO ESPAGO; :
o DEFINIGAO CLARA DAS CONTRAPARTIDAS.
E REDUGAO DA CARENCIA DE ESPAGOS PUBLICOS; B
= MANUTENGAO DA ESTRUTURA COMPARTILHADA

FORTALECIMENTO COMUNITARIO.

Essas propostas de parceria publico-privada permitem expandir o papel de grandes equipamentos privados
no tecido urbano, transformando-os em agentes ativos da vitalidade da avenida. Enquanto o Assai representa
um potencial de requalificagéo arquitetonica e multifuncionalidade, a Igreja Universal pode se consolidar como
espago comunitario estratégico, a partir de sua capilaridade e infraestrutura ja instalada. Em ambos os casos,
trata-se de ressignificar espagos hoje de uso restrito em locais de encontro, integragdo e promogao da
coletividade.



Figura 74

Pontos de Intervengdo no Setor Centro

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Situagdo Atual Trecho 02

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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Trafego Setor Centro

Fonte: SEMOB, Google Maps
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RECONCETANDO O CENTRO COM A
CIDADE: ESTRATEGIAS IMPORTANTES
PARA A CONEXAO DAS PROPOSTAS
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O setor Centro é tratado como ponto de conexéo e articulagdo. Nele, concentram-se as

= Fi 79 - = i~ o g 5 . & c. o
ws.TGA%%?ALFEoIE”:Z\Eg medidas de integragéo entre modais, incluindo a implantagédo de um terminal intermodal
que conecta o VLT, as linhas de 6nibus e as ciclovias estruturadas. Essa solugéo permite
nao apenas a continuidade dos fluxos, mas também a criagédo de uma nova centralidade.

Fonte: Elaborado Pelo Autor
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SITUAGAO PROPOSTA Além da infraestrutura de transporte, o setor Centro € visto como uma oportunidade

RS2 de trazer novamente a populagdo para a area central de Jodo Pessoa. A partir de

i sua conexdo direta com a Lagoa e a Avenida Getulio Vargas, o eixo se consolida

ooaoa O como vetor de mobilidade atraindo comeércio, servicos e novas formas de uso.

L O redesenho das calgadas, a arborizagdo e o0s espagos de convivéncia

O sdo estratégias que reforgam a integragdo social e estimulam o

BT caminhar, contribuindo para um ambiente mais seguro e democratico.

AUTORIA:
DOF’;U;f: Por fim, destaca-se o potencial simbdlico do setor Centro: ser o elo que conecta a praia
i Figura 80

AL AL LER ao centro histérico, promovendo ndo apenas deslocamentos, mas também encontros e
VISITAS EM CAMPO Fonte: Elaborado Pelo Autor A L - b Stz Eaie g
experiéncias urbanas. Essa leitura fortalece o papel da Avenida Epitacio Pessoa como eixo
integrador da cidade.
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Figura 83

Busto de Tamandaré

Fonte: Adobe Stock por Felipe Lima
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A realizagao deste trabalho representou nao apenas um
exercicio projetual, mas uma imersdo em um dos eixos
urbanos mais significativos de Jodo Pessoa.

Trabalhar com a Avenida Epitacio Pessoa permitiu
compreender sua importancia simbodlica e funcional,
mas também suas fragilidades enquanto espago publico.

O processo de pesquisa e projeto proporcionou
aprendizados valiosos sobre urbanismo contemporaneo,
mobilidade sustentavel e vitalidade urbana. A partir
da andlise dos vazios urbanos, dos espacos ocupados
e das contradicbes do territdrio, foi possivel propor
solugdes que articulam escala urbana e arquitetonica,
reconhecendo os desafios e potencialidades locais.

Pensar em eixos multimodais, integrando transporte
publico, ciclovias e espagos de pedestres, revelou-se um
exercicio essencial para a construgcédo de cidades mais

inclusivas.

Da mesma forma, os ensaios arquitetonicos sobre
0S equipamentos evidenciaram como a arquitetura
pode dialogar com o urbanismo para oferecer
respostas criativas a  problemas concretos.

Por fim, este trabalho reafirma a necessidade de valorizar
nossas cidades e seus potenciais.

Transformar a Epitacio Pessoa em um eixo vivo,
democratico e sustentavel € mais do que uma proposta de
projeto: é uma provocagéao para que o futuro urbano de
Jodo Pessoa seja construido a partir da integragao, da
coletividade e da sensibilidade ao cotidiano das pessoas.
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A Avenida possui um potnecial enorme e € a espinha dorsal da cidade, tudo
isso precisa ser imediatamente aproveitacdo,

cdiretrizes para continuicdade cdo
projeto até o parque
Soldn de Lucena.

Linha de ciclovias propostas nas calgadas que vao da praia ao centro,
mitigando a caréncia de uma conexao entre as ciclovias da cidade
e garantindo o cunho SUSTENTAVEL do trabalho. O local ja possui
-t T 8T S N T Rt uma vocacgao natural para tal e as calcadas largas

porpiciam e viabilizam essa projecao.
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Linha de VLT reconectanclo & praia ao centro pela Av. Pres, Epitacio Pessoa.
Resgate Historico dos Bondinhos Elétricos que antes existiam e, além disso,
simbolo forte para os estudos de modais contemporaneos
de transporte.
8 ol Conctanclo pessoas e linhas importantes do transporte publico também "
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Fonte: Adobe Stock por Felipe Lima
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