g

ﬁﬂ‘&\wﬂf h

RUAS dq €SCOLA:

Um ensaio urbano para requalificagéo de espacos livres no entorno de
escolas publicas do bairro Jatobd na cidade de Patos (PB).

Elison Gomes Ferreira JUnior
Orientador: Dalton Bertini Ruas



UNIVERSIDADE FEDERAL DA PARAIBA
CENTRO DE TECNOLOGIA
DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO

ELISON GOMES FERREIRA JUNIOR

RUAS DA ESCOLA: UM ENSAIO URBANO PARA REQUALIFICAGAO DE
ESPACOS LIVRES NO ENTORNO DE ESCOLAS PUBLICAS NO BAIRRO
JATOBA NA CIDADE DE PATOS (PB)

Trabalho de Concluséo de Curso apresen-
tado & Universidade Federal da Paraiba
como requisito para obtencgdo de titulo de
bacharel em Arquitetura e Urbanismo

Orientador: Dalton Bertini Ruas

JOAO PESSOA, 2025



Catalogagdo na publicagédo
Segdo de Catalogagdo e Classificacgdo

F383r Ferreira Junior, Elison Gomes.

Ruas da escola: Um ensaio urbano para requalificacgdo
de espagos livres no entorno de escolas puiblicas do
bairro Jatobid na cidade de Patos (PB). / Elison Gomes
Ferreira Junior. - Jodo Pessoa, 2025.

88 £. : 1il.

Orientacdo: Dalton Bertini Ruas.
TCC (Graduagdo) - UFPB/CT.

1. Entorno Escolar, Espacgos livres, Escolas
Piblicas. I. Ruas, Dalton Bertini. II. Titulo.

UFPB/BSCT CDU 72 (043.2)

Elaborado por ROSANGELA GONCALVES PALMEIRA - CRB-216




FOLHA DE APROVAGAO

ELISON GOMES FERREIRA JUNIOR

RUAS DA ESCOLA: UM ENSAIO URBANO PARA REQUALIFICAGAODE
ESPAGOS LIVRES NO ENTORNO DE ESCOLAS PUBLICAS NO BAIRRO JATOBA
NA CIDADE DE PATOS (PB)

APROVADO EM: 08/10/2025

BANCA EXAMINADORA

Documento assinado digitalmente

b DALTON BERTINI RUAS
g il Data: 14/10/2025 21:42:55-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

PROF. DR. DALTON BERTINI RUAS
ORIENTADOR

Documente assinado digitalmente

b PAULA DIEB MARTINS
g » Data: 15/10/2025 14:36:36-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br

PROF.“ DRA. PAULA DIEB MARTINS
AVALIADORA INTERNA

Decumento assinado digitalmente

b BRUNA RAMALHO SARMENTO
g »l Data: 16/10/2025 14:16:19-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br

PROF.“ DRA. BRUNA RAMALHO SARMENTO
AVALIADORA INTERNA



AGRADECIMENTOS

Sou grato a vida pelas oportunidades, pela forca e disposicao
para conseguir meus objetivos. Agradec¢o a Deus e meus guias pela pro-

tecdo e sabedoria quando foi preciso.

Agradeco a minha mde, Maria do Socorro, e meu pai Elison Go-
mes, pelo privilégio da liberdade em me deixar voar para longe, por dar
conforto e guia ao sonhador que inventei em mim para estar a altura
de vocés. Com sua ajuda, essa familia gigante e trabalhadora podera ter
um filho Arquiteto e Urbanista para cantar vitdria, pois penso que é bem
mais que um diploma, é o resultado de tanto esforco, tantas noites mal
dormidas e trabalho dedicados a um objetivo em comum. Reconheco o

trabalho de vocés e sou grato por tudo.

Agradeco a minha mulher, Débora, por estar comigo nessas eta-
pas finais, pelo apoio, pela fé em mim e por abrir mado de suas préprias
realizacGes para dar espaco as minhas enquanto dividiamos os cuidados

para com uma crianca linda e saudavel.

Agradeco a Rael, meu filho, por ter vindo na hora certa, eu pre-
cisava de vocé. Em todos os momentos que eu sentia a pressao em rea-
lizar o trabalho que fala justamente sobre dar espago para brincadeiras

de criancas e a minha estava |3 esperando que eu brincasse com ela.

O trabalho foi feito a medida do espaco livre que a rotina de
uma crianga nos da. Sair da frente do computador e ir brincar foi um dos
aprendizados do trabalho, o que tornou a experiencia mais leve. Hoje

compreendo muito bem o que é valorizar o tempo disponivel.

Agradeco a meus irmdos, minha familia, meus amigos e a todos
aqueles que dividem a rotina comigo e tornam a experiencia nessa vida

tranquila e divertida.

Agradeco a meu orientador Dalton Ruas, pela compreensdo e
ajuda em trabalhar com esse tema sensivel com menos nervosismo e

pressdo do que eu achava que passaria nessa etapa final do curso.

Agradeco também a todos os professores do curso pelo conheci-

mento transmitido, lembrarei com carinho de todos.

Por fim, dedico esse trabalho a todos aqueles que fizeram parte

da minha trajetdria e que acreditaram em mim. Obrigado!



H& um menino

H& um moleque

Morando sempre no meu coragdo
Toda vez que o adulto balanca

Ele vem pra me dar a mdo.

Milton Nascimento



RESUMO

As escolas possuem o potencial de atrair diferentes atores sociais que com-
pdem o cotidiano urbano, configurando-se como espac¢os com elevado potencial de
urbanidade. Este trabalho tem como objetivo analisar as urbanidades geradas pela
interacdo entre escolas e espacgos publicos. O estudo de caso foi desenvolvido no
bairro Jatoba, em Patos (PB), onde foram analisadas as ruas do entorno de duas
escolas préximas entre si. Por meio de levantamentos de uso e ocupacao do solo,
cheios e vazios, interfaces e fluxos, identificou-se que a baixa diversidade de usos e a
fraca interacao das edificacdes com o espaco publico contribuem para a pouca vitali-
dade urbana e para a sensagao de inseguranca. Também foi realizada uma avalia¢ao
da caminhabilidade com a ferramenta iCam 2.0, cujo resultado apontou condi¢des
insuficientes para uma mobilidade adequada. A partir dessas andlises e do estudo
de experiéncias de requalificacdo de ruas voltadas para criangas, foram elaboradas
diretrizes projetuais que embasaram um ensaio urbano para requalificacdo dos es-
pacos livres e das vias do entorno escolar, com a finalidade de ampliar a interacao
entre escola e cidade, assegurando as criancas o direito de brincar e de ir e vir. A
requalificagdo gerou novas pragas e ruas mais seguras para alunos e conectando os
espacos livres e equipamentos publicos. Com as intervencdes realizadas foi alcanca-
do o resultado “suficiente” para o iCam.

Palavras Chave: Entorno Escolar, Espacos livres, Escolas Publicas, Desenho Urbano,
Urbanidade.



ABSTRACT

Schools have the potential to attract diverse social actors who shape urban
daily life, thus becoming spaces with high urban potential. This study aims to analy-
ze the urban qualities emerging from the interaction between schools and public
spaces. The case study was conducted in the Jatobd neighborhood, in Patos (PB),
focusing on the streets surrounding two nearby schools. Through surveys of land
use and occupation, built-up and vacant areas, interfaces, and flows, it was found
that the low diversity of uses and limited engagement between buildings and public
space contribute to reduced urban vitality and a sense of insecurity. A walkability
assessment using the iCam 2.0 tool also revealed insufficient conditions for safe and
comfortable pedestrian movement. Based on these analyses and a review of street
requalification experiences focused on children, design guidelines were developed
to support a urban design experiment for improving public spaces and streets arou-
nd the schools, aiming to strengthen the connection between school and city while
ensuring children’s right to play and move freely. The requalification process genera-
ted new squares and safer streets for students, connecting open spaces and public
facilities. As a result of the interventions, the area achieved a “sufficient” rating ac-

cording to the iCam assessment.

Keywords: school surroundings; open spaces; public schools; urban design; urbanity.
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1. Introducao

Certos espacos tém tendéncia a serem focos mais intensos de
praticas que poderdo ser compartilhadas por atores de diferentes grupos
sociais, esses lugares oferecem maior potencial de urbanidade. (Netto,
2013). A urbanidade, conceito com variados significados, implica numa
“civilidade do convivio”, com foco nas relagGes objetivas entre configu-
racdo de espaco urbano e o uso do espaco publicos e as condicdes es-
paciais de uma aparente vitalidade urbana (Netto, 2013). A co-presenga

e a interacdo entre as pessoas sao iniciadas pela atividade no espaco.

E nesses espacos que podemos ver a vida nas cidades e perceber
0s comportamentos das pessoas ao permanecerem ou passarem pelas
ruas e parques para chegar em seus objetivos. Gehl (2010) afirma que
0s espacos publicos devem ser vivos e convidativos de forma que espa-
cos de atividades sociais e lazer estejam combinadas, deixando espaco

necessario para circulacdo e trafego de pessoas.

Entendendo o movimento das pessoas que se deslocam com o
objetivo de chegar em outro local, identificamos nas cidades o que Me-
deiros (2013) reconhece como magnetos. Para ele, Magnetos podem
ser entendidos como os locais para onde convergem e se concentram,

em quantidade e diversidade, fluxos e usos diversos.

Logo, os edificios educacionais tém esse poder atrativo de pesso-
as de diferentes classes sociais e idades. Esses deslocamentos implicam
em diferentes tempos em que as pessoas levam para chegar a escola,

com picos nos horarios de inicio e fim das aulas.

Portanto, a acessibilidade e a mobilidade urbana tém papel im-

portante nos deslocamentos realizados por criangas e cuidadores.

Ao estudar os edificios educacionais, seu contexto urbano nao
deve ser ignorado, pois sdo nos espacos publicos que os deslocamen-
tos e as intera¢Oes sociais acontecem no uso da cidade. Nesse senti-
do, Paulo Freire considerava que todo ato cultural é pedagdgico e todo
ato pedagodgico é cultural, assim, a educacdo popular seria tudo que se
aprende informalmente, fora dos muros das instituicGes educacionais
(Kowaltowski, 2011).

Ainteracdo da escola com as ruas implica numa relacdo publico x
privado, em que dentro da escola a crianca esta considerada segura dos
perigos externos e da marginalidade, criando uma funcao social das es-
colas de serem os ambientes seguros para deixar as criangas, enquanto

os adultos desempenham suas atividades cotidianas.

Por este motivo, Darcy Ribeiro desenvolveu metas minimas para
a educacdo popular com a implementacdo dos CIEPS (1982), escolas de
tempo integral, sobretudo nas areas metropolitanas, para tirar as crian-
¢as da marginalidade, do lixo e do crime, além da emancipa¢ao das mu-

Iheres no mercado de trabalho. (Kowaltowski, 2011).

No Brasil, € recomendado seguir regras e manuais que estudam
a padronizagdao e o conforto ambiental na constru¢do de novas esco-
las ou reformas, por exemplo, os manuais do FNDE (Fundo Nacional de
Desenvolvimento Educacional) e os Cédigos de Urbanismo das cidades.
Porém, as recomendag¢bes sempre tém énfase especial pela construcao
da edificagdo e seu corpo fisico, ndo levando em conta sua interagao

com o entorno direto.
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Sdo nas escolas que as criangas passam o tempo de sua infancia
e o caminho para a escola faz parte desse tempo. Jacobs (2011) consi-
dera que grande parte da vida das criangas e adolescentes acontece nos

intervalos depois de suas atividades e depois da escola.

Em estudo experimental do IBGE, a Pesquisa Nacional de Saude
do Escolar (PeNSE) no periodo entre 2009 a 2019 mostrou um cresci-
mento no percentual de criancas do 92 ano do fundamental que relata-
ram ndo terem ido a escola por conta de perigos no caminho da casa até

a escola ou vice-versa.

De acordo com a OMS (2019), a maioria das lesGes graves e mor-
tes de criancas estdo relacionados a acidentes, sobretudo, acidentes de
transito. Cidades como Fortaleza, Recife e Sdo Paulo tem criado progra-
mas de intervengdes urbanas com a finalidade de proteger as criancas
na rua e as escolas tem papel fundamental nessa prevengao, requalifi-

cando o espaco e gerando maior interacao das criancas com o ambiente.

Além de questdes de mobilidade, uma maior tendéncia a intro-
versdo da vida espacial, em grande parte ancorada em preocupacdes
relacionadas a seguranca, tem resultado na adogao cada vez mais proli-
ferada de tipos arquiteténicos caracterizados por edificacdes distancia-
das da rua e com muros altos e portdes ndo permeadveis visualmente,
alterando a relagdo entre as edificacbes e o espaco publico, diminuindo
as relagdes interpessoais que podem gerar problemas como a sensac¢ao
de inseguranca ao caminhar, desinteresse comunitario pelos equipa-
mentos publicos e declinio econdmico do comércio local (Saboya, 2015;
Domingos, 2015).

Apesar da tentativa de sintetizar o tema, a urbanidade é comu-
mente relacionada a estudos voltados para cidades grandes, com rea-
lidades urbanas distintas que promovem situa¢des que nao podem ser
replicadas facilmente a outros contextos. Ao analisar cidades de peque-
no/médio porte deve-se a partir das dindmicas internas dos locais de
estudo e refletir sobre as dinamicas relatadas nas bibliografias relacio-

nadas ao tema.

Assim, o edificio escolar deve ser analisado como resultado da
expressdo cultural de uma comunidade, por refletir e expressar aspec-
tos que vao além da sua materialidade (Kowaltowski, 2011). Sendo ne-
cessario adentrar em seu contexto urbano, na cultura da sociedade e
em como o espaco € utilizado no cotidiano para entender qual é a sua
urbanidade, buscando identificar indicadores que podem facilitar ou di-

ficultar a caminhabilidade e a vitalidade urbana.

O trabalho apresenta como objeto de estudo, os espacos publi-
cos no entorno de escolas publicas na cidade de Patos, localizada no
sertdo da Paraiba, adentrando no segundo bairro mais populoso da ci-
dade, com o maior nimero de escolas na cidade, o Jatoba. De forma a
observar o contexto em que esses edificios estdo inseridos e como eles

influenciam e interagem com os usuarios da escola e redondezas.
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1.1 JUSTIFICATIVA

Segundo o Art. 17. Do Marco Legal da Primeira Infancia, “A
Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios deverao organizar
e estimular a criacdo de espacos ludicos que propiciem o bem-estar, o
brincar e o exercicio da criatividade em locais publicos e privados onde
haja circulagdao de criangas, bem como a fruigao de ambientes livres e
seguros em suas comunidades. ”

Assim, a exploracdo de fatores que tornam um espaco com
pouco uso ou sem utilizacdo pode auxiliar em projetos de intervencao
nesses espacos urbanos de transicdo entre a rua e a escola, buscando
a promocao da vitalidade urbana, de forma a garantir que o acesso a
€SSes espagos sejam seguros e vivos e promovam o bem-estar da co-
munidade, com mais interacdo e protecdo coletiva de bens patrimoniais
da populacdo. Segundo NACTO (2020), quando as liderancas da cidade
investem em um projeto de ruas que seja bom para as criancas, criam
ruas que atendem melhor a todas as pessoas. O trabalho também vem a
contribuir com a aplicacdo/indicagdo de técnica para compor o processo
metodoldgico de andlise do contexto urbano de edificacdes educacio-
nais centrados na seguranca vidria e aproveitamento de espacos livres

publicos para criancas e adolescentes.

1.2. OBJETIVO GERAL

Elaborar um ensaio urbano de requalificacdo de ruas e espacos
livres a partir de estudo de caso no entorno de escolas publicas do bair-
ro Jatoba na cidade de Patos (PB) para promover no contexto construido

mais urbanidade.

1.3. OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Caracterizar os fatores de urbanidade em ruas e espacos livres
do entorno de escolas publicas;

o Analisar o contexto urbano em que as escolas estdo inseridas e
como eles influenciam o entorno;

o Propor diretrizes projetuais para esses espagos publicos corre-
lacionando necessidades do local com intervengdes bem-sucedidas em
referéncias bibliograficas e manuais;

o Gerar o produto do ensaio urbano por meio da sistematizacdo
dos dados levantados, elaborando propostas de requalificagcdo urbanis-

tica dos espacos livres no entorno das escolas publicas.
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2. REFERENCIAL TEORICO
2.1, ESPACO PUBLICO E URBANIDADE

Os espacos livres publicos sdo areas caracterizadas por pouca
ou nenhuma edificacdo, podendo desempenhar fun¢des diversas como
recreagao, circulacao, equilibrio ambiental e composicdao paisagistica.
Esses espacgos, a exemplo de ruas, pragas, parques e patios, assumem
diferentes caracteristicas e finalidades conforme o contexto urbano em

que estdo inseridos (Sa Carneiro e Mesquita, 2000).

No Brasil, o Estatuto da Cidade (Lei n? 10.257/2001) estabelece
diretrizes para o desenvolvimento urbano, destacando o papel dos es-
pacos publicos como instrumentos para a promoc¢ado do conforto, bem-
-estar e acessibilidade. A politica urbana, nesse sentido, reconhece os
espacos livres publicos como componentes fundamentais para o exerci-

cio da cidadania e para a garantia de direitos urbanos.

Segundo Gehl (2011), o espaco publico é o lugar de socializacao,
dos encontros. De acordo com o autor, ha trés tipos de atividades que
acontecem no espaco publico: as necessarias, as opcionais e as sociais,
sendo que o lazer se encaixa nessas duas Ultimas. Quando um espa-
¢o publico é pouco qualificado, ocorrem apenas as atividades necessa-
rias. Dessa forma, é possivel dizer que as experiéncias de lazer sdo mais

oportunizadas em espaco qualificados.

Tais espacos, especialmente os locais publicos acessiveis e de
uso coletivo, possuem grande potencial para fomentar a urbanidade.
De acordo com Netto (2015), determinados espacos se tornam focos

privilegiados de interagcdes sociais e vivéncias urbanas.

Esses locais, ao permitirem a convivéncia e a atuagdo de dife-
rentes grupos sociais, tornam-se cenarios de multiplas experiéncias ur-

banas e sdo, por isso, considerados de alto valor simbdlico e funcional.

Ainda segundo Netto (2015), os espacos urbanos abertos, como
as ruas, funcionam como canais de conexdo entre diferentes atos sociais
gue ocorrem simultaneamente ou em sequéncia. Eles articulam lugares
de passagem e permanéncia, ativando fluxos e encontros que reforcam
a vitalidade urbana.

Nesse sentido, a vitalidade urbana é compreendida como a pre-
senca significativa de pessoas nos espacos publicos abertos, de maneira
confortavel e convidativa, sem causar desconforto a circulacdo ou a per-
manéncia (Domingos, 2015). Tal vitalidade esta diretamente relaciona-
da a qualidade ambiental, a diversidade de usos e a capacidade desses
espacos de estimular a apropriacdo e a identificacdo por parte dos seus
usuarios.

Segundo Certeau (1980), o espaco publico apropriado nas pra-
ticas cotidianas dos cidaddos transcende sua materialidade. Ele é res-
significado, vivido, e adquire subjetividades que o transformam em lu-
gar — espaco dotado de sentido e pertencimento. Essa perspectiva é
reforcada por Carlos (2007), ao destacar a triade “habitante—identida-
de—lugar”, indicando que o lugar apropriado é aquele experimentado
pelos sentidos, pelo corpo e pela memdria dos individuos — como a
rua, a praca e o bairro. Nesta apropriacao, os espacgos publicos também
se transformam em ambientes educativos, nos quais ocorre uma apren-

dizagem informal.
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O espaco publico urbano também é o espacgo que condiciona a
educacdo e a cultura. Em pragas, ruas e parques, os cidaddaos podem
aprender por meio da observacdo, do didlogo, da experimentacdo e da
convivéncia com a diversidade. Essa dimensado educativa é particular-
mente relevante no entorno de escolas publicas, pois amplia as possibi-

lidades de interacdo e aprendizado para além dos muros escolares.

Contudo, o carater multifuncional da rua tem sido progressiva-
mente reduzido. A priorizacdo do trafego de veiculos em detrimento da
permanéncia e do lazer compromete a vitalidade urbana. Assim, a rua
tem deixado de ser um espaco de encontro e se converte em mera via

de circulacdo, esvaziada de sua dimensdo social (Dias, 2015).

Ao entender a rua como espaco publico, é necessario compreen-
der a relacdo entre o publico e o privado, como essa interacdo é viven-

ciada no cotidiano. Hertzberger (1999) introduz o conceito como:

Num sentido mais absoluto, podemos dizer
que: publica é uma darea acessivel a todos a qualquer
momento; a responsabilidade por sua manutengdo é as-
sumida coletivamente. Privada é uma area cujo acesso
é determinado por um pequeno grupo ou por uma pes-
soa, que tem a responsabilidade de manté-la (Hertzber-

ger, 1999, pag 12).

Essa relagdao tem-se tornado cada vez mais nitida nas ultimas
décadas, por questdes econdmicas e de seguranca, afastando cada vez
mais as pessoas das ruas, e vendo-se uma substituicdo e producdo de
“edificios isolados, que se desconectam de seus entornos e do espaco
publico” (NETTO et al, 2017, p. 13).

A preocupacao por atender as demandas especificas de determi-
nadas pessoas e grupos leva a producdo de edifica¢des isoladas do con-
texto, onde a baixa preocupag¢do com os impactos na vida social agrava

fatores de segregacao, entornos pouco utilizados e monofuncionais.

Essa problematica pode ser vivenciada através das interfaces das
edificacBes. Entende-se como interface urbana, a zona de transicdo, vi-
sual ou fisica, entre a rua e as edificacGes. A ligacdo entre espaco e pes-
soas, urbanidade e diversidades, por exemplo, se perdem nos “produtos
arquitetonicos”, muitas vezes devido a construcdo de uma paisagem de
ruas com muros altos, calcadas com desniveis altos e portdes de acesso
opacos, ficando submetidos ao atendimento de demandas, como: riscos
de investimento, seguranca e estilos de vida voltados ao privado, como
trata Netto (2017).

E partindo desse ponto, em que n3o havendo uma boa relacdo
entre a comunidade e as ruas, a requalificacdo dos espacos publicos ur-
banos pode ser uma solucdo para recuperar entornos subutilizados ou
abandonados, em outras palavras, com baixa urbanidade. Se o espaco
urbano foi imaginado e construido, ele pode ser reimaginado e recons-
truido. O entorno escolar pode ser um ponto de partida para transfor-

magdes na cidade: o y
Transformar ruas proximas as escolas ndo ape-

nas protege a saude dos mais jovens e vulneraveis, mas
também potencializa o papel central das escolas dentro
das comunidades, podendo ser uma estratégia para os
tomadores de decisdo devido ao apoio potencial da co-
munidade e a ampla aceitagdo pelas préprias criangas

(NACTO, 2022, traduzido pelo autor).

20



Compreender o papel da escola na cidade e os fluxos e sua im-
portancia para a urbanidade e como as interveng¢des nesses entornos

geram retornos positivos em diferentes escalas da cidade.

2.2. INFANCIA E AMBIENTE ESCOLAR

Entende-se como primeira infancia a etapa até os seis anos de
idade de uma crianca, havendo atencdo especializada a criancas dos 0
a 3 anos, para a garantia do desenvolvimento integral de suas capacida-
des (BRASIL, 2016). A LDBE garante ensino bdsico e gratuito, com obriga-
toriedade a partir dos 4 anos de idade até os 17 anos. Porém, as creches
tém a possibilidade de receber criangas a partir dos 2 anos de idade no
ensino infantil para as familias em que ndo ha possibilidade de ter cuida-
dores presentes no dia a dia das criancas, devido a motivos financeiros
em que os dois pais trabalham. O tempo de escola compreende todo o
periodo de desenvolvimento de uma crianca até a idade adulta. O ensi-

no basico no Brasil é divido em:

Tabela 01: Etapas de ensino bdsico publico no Brasil.

. Fundamental Fundamental .
Infantil e .. Médio
(Anos iniciais) (Anos finais)

Mat Iell-
Turmas @ P:rna N 192-52 ano 62-92ano 12-3%ano
Prel, llelll
Faixa etaria 15a17
. 2 ab5anos ballanos 11a14anos
média anos

Fonte: Brasil, 1996. (Editado pelo autor)

Na realidade brasileira, as escolas tém a funcdo de conceder a
cidadania e conhecimento aos estudantes, um dos modelos de ensino
em que recai ao professor passar de forma bancdria (, 2006) o conheci-
mento aos alunos que escutam de forma passiva, isentando as formas

de aprendizado do cotidiano fora dos muros das instituicdes. Modelo

em que a escola é programada apenas a instruir e cobrar resultados
através de provas e testes. A vivéncia dos tempos e espacos desconside-
ra a multidimensionalidade do desenvolvimento infantil, priorizando o
desenvolvimento intelectual em detrimento do emocional, social, cultu-

ral e fisico dos educandos.

Para Escolano (2000), a escola ndo deve ser apenas um progra-
ma (silencioso) de educacdo, e sim, o local que proporciona as criancas
suas primeiras experiéncias espaciais e que condiciona ao desenvolvi-
mento de seu esquema corporal e suas capacidades cognitivas. O aces-
so a contextos favoraveis em que ha oportunidade de interacdo, explo-
ragdo, comunicacgdo e troca afetiva oferece condi¢Ges para que possam
dar passos fundamentais do ponto de vista cognitivo e socioemocional.
A funcdo educativa da escola deve ser compartilhada com outras formas

organicas de aprendizado presentes na cidade.

Uma educacdo transformadora, ocupada em desenvolver tanto
a cidadania quanto o carater de individuos mais solidarios, responsaveis
e auténomos, deve ser exercida por toda a sociedade nos seus diversos
ambitos: na familia, na comunidade, incluindo os grupos culturais, de

amizade e vizinhanga, em que o individuo se vé inserido (Dias, 2015).

Nesse contexto, a educacdo moderna demanda um ambiente
escolar propicio ao aprendizado, dentro e fora de suas instituicdes. A
educacao popular, segundo Paulo Freire, é tudo que se aprende infor-

malmente fora dos muros das instituicdes educacionais.

Assim como o direito a educacgao, o direito de ir e vir é garantido
as criancgas e adolescentes nos espagos publicos, assim como o direito

de brincar e praticar esportes. O direito de brincar estd assegurado pela
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Constituicao Federal (art. 227), pelo Estatuto da Crianca e do Adolescen-

te (art. 4 e 16), pelo Marco Legal da Primeira Infancia (art. 17).

A brincadeira é importante para o desenvolvimento saudavel das
criangas, é o meio em que elas interagem com o mundo e constroem
relacdes com outros e se descobrem a si mesmo. Se o brincar deve ser
valorizado pelas competéncias e habilidades que desenvolve nas crian-
cas, garantir espacos adequados e apropriados a brincadeira infantil é
fundamental quando falamos em desenvolvimento urbano sustentavel.
(Dodge, 2021)

A crianca, que se encontra na fase de experimentar as possibi-
lidades que a vida urbana oferece, torna-se refém das limitagcdes que
Ihe sdo impostas. Mesmo inseridas num ambiente hostil, as criancas
preservam a poténcia de recriar o lugar a partir de suas experiéncias,
trazendo significado ao espago como local de possibilidades e gerando

um pertencimento.

Nesses locais, as pessoas podem aprender por meio da obser-
vacao, da experimentacdo, do didlogo e do contato com a diversidade.
Por exemplo, em uma praca, é possivel aprender sobre botanica ao ob-
servar diferentes espécies de plantas, cultivar e valorizar alimentos na-
turais como em hortas comunitdrias, sobre histéria ao ler monumentos
e placas informativas, e sobre musica ao assistir a uma apresentacao de
rua. Essa aprendizagem informal complementa e enriquece a educacao
formal, ampliando as possibilidades de adquirir conhecimentos e expe-

riéncias (Pereira, 2024).

Para a construcgdo e o exercicio da sua cidadania coletiva sao cri-

térios bdsicos: sua integracdo em processos participativos e decisdrios

da vida urbana, a disponibilidade, o uso coletivo e a apropria¢dao dos
espacos publicos urbanos, assim como a identificacdo das criangas com
tais espacos. O direito de brincar na cidade estd ameacado diante dos
contextos de urbaniza¢dao desordenada, a agenda do brincar ndao tem
sido forte o suficiente para que sua importancia mobilize os adultos res-
ponsdveis pelas criangas para que oferecam as condi¢cdes necessarias ao
brincar (UNCME, 2022).

Nos manuais e recomendacdes de construcdo ou reforma de am-
bientes escolares, ha pouco material que fale sobre o ambiente exter-
no, o enfoque dado ao ambiente construido dentre os muros enfatiza o
modelo de educagcdo em que a escola ndo apresenta uma relacdo com
a comunidade e a outros equipamentos publicos. Segundo o manual
“Parametros Basicos de Infraestrutura para Instituicdes de Educacao In-
fantil“ (FNDE, 2006), os ambientes escolares devem ser concebidos para
estimular o desenvolvimento integral da crianca, promovendo intera-
¢Oes, brincadeiras, conforto térmico, acustico e visual adequados a faixa
etaria. O documento também enfatiza a importancia do contexto urba-
no no qual a escola estd inserida, ainda que ndo mencione diretrizes de
transformacdes externas, indica sua valorizacdo como parte integrante

do ambiente educativo

Dentre as recomendacdes, destaca-se a valorizacdo do espaco
de chegada a Unidade de Educacdo Infantil (UEl), compreendido como
area de transicdo entre o exterior urbano e os espacos internos da es-
cola. Essa zona de acolhimento deve incluir paisagismo, protecdo contra
intempéries e comunicacgao visual acessivel, de forma a orientar clara-

mente o visitante e promover um ambiente receptivo.
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A entrada principal da escola, segundo o FNDE, podera atuar
como ponto de encontro e convivéncia, integrando pais, criancas e edu-
cadores, fortalecendo o vinculo entre escola e comunidade. Além disso,
recomenda-se que esse acesso seja marcante e facilmente identificado
pela populagdo local, distinguindo-se do contexto urbano ao redor e evi-

denciando seu papel como equipamento publico destinado a educacao.

Na verificacdo de escolas que ndo cumprem essas recomenda-
¢Oes, requalificar esses espacos, portanto, significa ndo apenas melho-
rar acessos fisicos, mas fortalecer os lacos sociais e o reconhecimento
da escola como um lugar de convivéncia, aprendizagem e cuidado com-

partilhado entre poder publico, familias e territdrio.

2.3. CAMINHABILIDADE E CALCADA ACESSIVEL

Autores tém buscado relacionar a forma urbana e a vitalidade ur-
bana de forma a avaliar o bairro quanto a sua atratividade e qualidades
de infraestrutura de circulacdo, sendo relevante para entender o quanto

um ambiente é caminhdavel.

Vargas (2017) adotou entdo dois tipos de caminhabilidade, o au-
tor define como “tipo 1” a que trata das caracteristicas urbanas que
atraem pessoas até uma darea, sendo as atividades que geram a cami-
nhada do dia a dia e a “tipo 2” como a que diz respeito as caracteristicas
gualitativas dos espacos que recebem essas pessoas, ou seja, atividades
gue o espaco em si propde a caminhada, como a presenca de paisagis-
mo, mobilidrio e outros elementos. Esta analise ainda considera aspec-
tos de uso dos pavimentos térreos, permeabilidades, recuos laterais e

acessibilidade sintatica local como variantes responsaveis pela alteracdo

de movimento de pedestres encontrado no recorte em estudo. O autor
afirma que a vitalidade é componente do primeiro tipo de caminhabili-
dade por compreender a presenca de pessoas nas ruas, independente-

mente da atividade que estejam exercendo.

Ainda sobre Vargas, a caminhada para a escola pode ser consi-
derada como a caminhabilidade tipo 1, em que as pessoas realizam o
mesmo trajeto, independente do espaco publico em que passam. Nes-
ses casos, o fator mais relevante para a escolha entre uma rota e outra
€ quase sempre a menor distancia, a presenca de outras pessoas e a

sensacdo de seguranca (Vargas, 2017).

Dentro desse contexto, a rotina didria da primeira infancia, com
cuidados especiais, tem atencdo dobrada na rota para a escola, além da
obrigatoriedade de um cuidador, normalmente a mae, no percurso. O
caminhar mais lento da crianga que vivencia o espaco, a dificuldade para
alcancar altos desniveis, mesmo com o carrinho de bebé destaca neces-
sidade da acessibilidade nesses espacos. A NBR 9050/2021 conceitua
acessibilidade como a possibilidade e condicao de alcance, percepcdo e
entendimento para utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos,
mobilidrios, equipamentos urbanos, edificacdes, etc. em locais de uso
publico ou privado por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A qualidade das calcadas tém papel fundamental para garantir
0 acesso das criangas a escola. O trajeto a pé ndo deve ser desafiador,
nem para as criangas, nem para os cuidadores. A LDBE afirma que o
Estado deve garantir igualdade de acesso e permanéncia nas escolas,
essa garantia devera ser refletida por meio das ruas e calgadas que dao

acesso a escola.

23



O Manual de Acessibilidade Espacial para Escolas (2009) traz so-
lucGes para a area de transicdo entre a rua e a escola, destacando o
papel da frente da escola como ponto de aten¢ao para acessibilidade
universal e seguranca vidria para inclusdo do aluno, trazendo a tona a
importancia de identificar e retirar, se possivel, as barreiras fisicas que
impedem o acesso seguro as escolas. Sdo barreira fisicas elementos na-
turais ou construidos, que dificultam ou impedem a realizacdo de ativi-
dades desejadas de forma independente. A presenca de drvores e pos-
tes numa calcada estreita reduz, por exemplo, a drea de circulagao para

todos pedestres.

A partir do ensino fundamental, algumas criancas comecam a re-
alizar o caminho de forma independente, encontrando amigos no cami-
nho, interagindo com outras pessoas, andando de bicicleta. Sdo nesses
trajetos que a vida social acontece, por meio do contato com o ambien-
te em que vivem. O cuidador nessa situacdo precisa ter a certeza que a
crianca chegara no seu destino final, sem riscos. Muitas vezes, a vigilan-
cia ocorre com o comerciante local, o adolescente que também ird para

sua escola no mesmo bairro, e outros residentes da comunidade.

Jane Jacobs defendia o que chamamos de “olhos na rua”, sendo
uma rede intricada de pessoas que vivem e observam a rua de suas ca-
sas ou trabalhos exercendo uma vigilancia natural sobre o que acontece

na rua.
O principal atributo de um distrito urbano préspero é que

as pessoas se sintam seguras e protegidas na rua em meio

a tantos desconhecidos. (Jacobs, 2011, p.30)

As calgcadas das ruas devem ser dimensionadas para comportar o
fluxo de pessoas e garantir a acessibilidade. A cartilha Cal¢ada para Jodo

Pessoa(s) (2024) define uma calgcada acessivel em trés faixas (figura 1):

v A

i&m largura m\'m'rrl‘\/c 1.20 L .75 L

| Faixa de acesso |, Faixa livre Fpixa de servigo | Mejo fio
7 7 7 K

Figura 01: Representacdo de faixas de uma calgada acessivel.

Fonte: Calgada para Jodo Pessoa(s), 2024. Editado pelo autor.

e Faixa de acesso: é uma area que pode ser destinada para alo-
car elementos e mobilidrios temporarios como anuncios de publicidade,
mesas, cadeiras, entre outros, mediante autorizagdo municipal. A Faixa
de Acesso deve estar localizada entre a Faixa Livre e o acesso ao lote. Ela

é opcional, exceto em vias parque e vias expressas, onde é obrigatoria;

e Faixa livre: é a area destinada a circulacdo livre e exclusiva dos
pedestres, esta localizada no alinhamento dos imdveis e ndo pode apre-
sentar qualquer desnivel, obstaculo ou barreira. Possui largura minima
de 1,20 m;
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* Faixa de servico: é destinada a instalagdo de equipamentos,
mobilidrios urbanos, sinalizacdo e rebaixamento de meio-fio. Possui

largura minima de 0,75m.

De acordo com o Manual de ruas de Recife (2021), no caso
de impossibilidade de atendimento da largura minima da faixa livre
estabelecida pela NBR 9050 (ABNT, 2020a), o municipio deve realizar
o alargamento da calgcada avancando sobre a pista de rolamento nas

faixas destinadas ao estacionamento, ou ao trafego.

Sdao medidas minimas que auxiliam na leitura de entornos
construidos e para a criacdo de novos espacos adequados, o(a)s
projetistas devem avaliar as demandas locais e propor medidas que
atendam a necessidade do espaco.

Quando ndo ha esse entendimento de como funciona a calcada,
pode ocorrer um alinhamento préprio sem padronizacdo, levando
a criacdo de barreiras fisicas nos passeios, casos estes mais comuns

quando sua obra é de autoria dos proprietarios dos lotes lindeiros.

ate t

Figura 02: Diferentes areas que os diferentes modais alcangam em 10 minutos.
Fonte: Manual de Ruas de Recife, 2022.

As ruas devem ser desenhadas pra servir a diferentes meios de
locomocgado e fornecer mais opg¢des de mobilidade a seus usuarios. A
distancia que uma pessoa pode percorrer em 10 minutos estabelece a
quantidade destinos disponiveis. Por exemplo, pessoas que realizam o
trajeto a pé vivenciam mais a comunidade do que pessoas que realizam
0 mesmo trajeto de carro ou moto, pois acabam passando mais tempo
nas ruas e calcadas do caminho em que estdo percorrendo, como

apresentado na figura 02.

A velocidade do veiculo é um fator de risco para lesdes e mortes
no transito. Veiculos com velocidades acima de 40 km/h aumentam
o risco de fatalidades nos casos de sinistros de transito. As ruas que
possuem velocidades reduzidas oferecem mais seguranca aos usuarios,
pois proporcionam mais atencdo aos condutores e maior tempo de
frenagem. A NBR 9050/2020 recomenda que a entrada de alunos deve
estar, preferencialmente, localizada na via de menor fluxo de trafego de

veiculos.

Na requalificacdo dos espacos urbanos, ter a crianca como
uma das referéncias do planejamento urbano, além de contribuir
positivamente para seu desenvolvimento cognitivo e emocional, pode
fortalecer sua posicdo como elemento integrante na sociedade. Além de
melhorar o ambiente fisico, essas iniciativas promovem o engajamento
comunitdrio e a participacdo ativa dos cidaddos na construcao de uma
cidade mais sustentdvel e inclusiva. As ruas com volume de trafego e
velocidade reduzidos estendem os territdrios dos espacos privados que
a delimitam, ampliando a oportunidade de interacao social.
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3. METODOLOGIA

O trabalho foi realizado a partir de um estudo de caso de forma
exploratéria e quantitativa. As coletas de dados obtidos em campo,
visitas realizadas na cidade de Patos, no periodo entre maio a julho de
2025, com uso de fotografias e levantamentos. Os dados aferidos foram
catalogados em tabelas e mapas ilustrativos, com base em valores
obtidos em campo, junto com dados de SIG, utilizando programas como
QGIS e AutoCAD.

Para ter acesso a mapas da cidade, foram cruzados dados
de face de logradouros disponibilizados pelo IBGE e sistema viario
utilizando recursos do overpass-turbo com base do OpenStreetMap, os

mapeamentos da cidade fazem parte da andlise do entorno.

Para andlise espacial, foram selecionadas duas escolas e as ruas
do entorno que dao acesso a escola. Os critérios de escolha foram: a
localizacdo e a ligacdo com outros equipamentos publicos.

Com o uso de linguagem Python, foram mapeadas distancias da
rede vidria caminhdvel no entorno de 500 metros do principal acesso
de uma das escolas escolhidas, considerando que a maior parte das
pessoas estd disposta a percorrer cerca de 500 metros e esta distancia
aceitdvel também depende da qualidade do percurso (Gehl, 2010).
Esses valores representam também a relagcdo do tamanho das quadras
e a quantidade de locais que as pessoas poderao atingir. Tendo em vista
qgue o numero de possibilidades de caminhada depende da quantidade
de destinos disponiveis na darea, assim como, essa possibilidade de
caminhadas diminui com o tamanho das distancias a serem percorridas
(Sevtsuk, 2016).

A andlise foi realizada de trés formas. A primeira foi um
levantamento quantitativo de enderegos residenciais (considerando
domicilios coletivos e domicilios privados) e nao residenciais
(considerando os outros tipos de estabelecimentos) e em construcgao.
Com o resultado, realizar calculos para obter a proporgao entre
residenciais e ndo residenciais e a densidade de destinos (numero de
lotes ndo residenciais dividido pela area de influéncia em km?) que
podem indicar uma maior ou menor atratividade do entorno para
caminhadas (SABOYA et al, 2024).

No segundo momento, foram separadas 11 categorias de uso do
solo sendo elas: Residencial unifamiliar, residencial multifamiliar, Uso
misto, comércio, servigcos, comedorias, institucional, religioso, saude,
lazer e sem uso. Foi considerado “uso misto” aqueles edificios que
mantinham ponto comercial no térreo e residencial nos andares acima.
Os dados foram mapeados a partir de Google Maps, dados do CNEFE e
visitas in loco.

Em seguida, o estudo foi afunilado para uma anadlise mais
aprofundada do entorno direto, observando a interface do espaco
publico no entorno das escolas, levando em consideracdo a rua, a
calcada e a fachada frontal das edificacdes, onde sdo localizados os
pontos criticos de chegada e saida de pessoas. Para medir a qualidade
das calcadas e sua caminhabilidade, foi utilizando a ferramenta iCam
2.0, disponibilizada pela ITDP Brasil (Instituto de Politicas de Transporte

e Desenvolvimento), ferramenta gratuita e de livre acesso ao publico.

Lancada inicialmente em 2016, passou por aperfeicoamento

a partir das experiéncias de outros trabalhos utilizando a ferramenta,
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e recentemente foi lancada a versdao 2.0 que consiste em valores
quantitativos referentes a experiéncia de caminhabilidade a partir de
segmentos de cal¢adas, no qual, para cada indicador, hd uma pontuacao
e o resultado define se os valores tornam os segmentos de calgadas com
qualidades insuficientes, suficientes, bons ou étimos. As categorias e

indicadores estdao apresentadas na figura 03.

Para a aplicacdo do iCam 2.0, foi utilizada a planilha de célculo,
disponibilizada pelo ITDP Brasil (2019), que retorna automaticamente
os resultados para cada indicador, categoria e uma sintese do resultado
final, a partir de férmulas. Entre os dados que devem ser inseridos
na planilha estdo: extensdo e dimensdes dos segmentos de calcadas;
caracteristicas fisicas, de uso e ocupacdo desses segmentos; distancias
até os pontos de embarque e desembarque mais préximo; tipologia
da via; fluxo de pedestres, em dois periodos; e, arborizacdo, poluicdo

sonora e limpeza do local.

Tabela 02: Sistema de pontuacdo dos indicadores do iCam 2.0

Indicador Categoria
Pontuagdo Resultado Regra
3 Otimo Otimo = 3
2 Bom 2=Bom=3
1 Suficiente 1 = Suficiente 2
0 Insuficiente < 1

Fonte: ITDP Brasil, 2019 (Editado pelo autor)

iCam 2.0 - Indicadores

® Fachadas fisicamente permedveis

# Fachadas visualmente permedveis Seguranga ® Tipologia de ruas
& Uso publico diurno e noturno viaria « Travessias

¢ Usos Mistos

Atragao

4 Dimenséo das quadras
+ Distancia a pé ao transporte

4 Largura

Mobilidad
Calcada 4 pavimentacdo obifidade

¢ Sombra e abrigo
Ambiente & Polui¢do sonora
® Coleta de lixo e limpeza

Seguranca ® !luminagdo
publica ¢ Fluxo de pedestres diurno e noturno

Figura 03: Categorias e indicadores do iCam 2.0.
Fonte: ITDP Brasil, 2019 (Editado pelo autor)

Através de andlise SWOT a partir da etapa de leitura urbana
e correlacdo com bibliografia estudada, foram elaboradas diretrizes
projetuais para a requalificacdo e adicdo de novos equipamentos
urbanos no entorno.

As intervencgdes resultantes da requalificacdo serdo adicionadas
a planilha do iCam 2.0, testando a plataforma como um medidor de

gualidade para o projeto.
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4, MANVAIS E CORRELATOS

A andlise de experiéncias correlatas, tanto no campo tedrico
guanto no ambito projetual, é fundamental para embasar e enriquecer
as diretrizes de requalificagdo urbana voltadas ao entorno de escolas
publicas. Este capitulo reune referéncias de livros que relatam
experiencias positivas em ruas de entorno de escolas e estudos de caso
gue dialogam com a temadtica da caminhabilidade, seguranca viaria,
infraestrutura verde e a relagao entre espaco publico e ambiente escolar.

A partir de guias técnicos e exemplos de projetos aplicados em
diferentes contextos urbanos — nacionais e internacionais — busca-
se identificar estratégias, conceitos e solugdes projetuais que possam
orientar e inspirar intervengdes adaptadas a realidade da cidade de
Patos (PB).

DESENHANDO RUAS PARA CRIANCAS(2020)

Publicado em 2020 como uma

extensdo do Guia Global de Desenho

Desenhando
Ruas para
Criancas

de Ruas, este manual apresenta uma

abordagem centrada na infancia,
reconhecendo que criangas e seus
cuidadores vivenciam a cidade de maneira
distinta dos adultos e, por isso, necessitam
de solugdes especificas para garantir

jﬂﬁ& t’”&&M seguranga, autonomia e bem-estar nos
S

ambientes urbanos.

Global Designing Cities Initiative

Figura 04: Capa do livro Desenhando Ruas para Criangas
Fonte: GDCI. 2020.

O guia enfatiza a importancia do ambiente construido na
formacao de vinculos afetivos e no estimulo a mobilidade ativa desde os
primeiros anos de vida.

Entre as propostas do livro, destacam-se estratégias praticas de
requalificacdo urbana, como a reduc¢do das faixas de rolamento para
veiculos, o estreitamento de travessias de pedestres e a implantagao de
zonas escolares com prioridade absoluta ao pedestre.

Além disso, o guia propde o uso de urbanismo tatico, com pintura
de solo ludica, sinalizagdo acessivel e inclusdao de mobilidrio urbano
voltado a permanéncia e a brincadeira. A presenca de elementos naturais
e areas sombreadas também é amplamente valorizada, considerando
tanto o conforto térmico quanto a qualidade ambiental dos espagos
publicos. Essas a¢des, segundo o guia, tornam as ruas mais convidativas,
seguras e estimulantes para as criangas, promovendo ndo apenas
deslocamentos seguros, mas também oportunidades de aprendizado
e socializa¢dao ao longo do trajeto. As principais estrategias que serdo
seguidas no decorrer do trabalho estdao presentes na tabela 06.

Outro fator importante das intervencdes, é seu fator de
experimentacdo, conhecido como Urbanismo Tatico, E uma estratégia
de desenho urbano para implantar intervenc¢des temporarias de forma
rdpida,com baixo custo e alto impacto. As intervengdes podem ser
temporarias, com duragdao minima, para coleta de dados, caso aja
engajamento e uso do local, a intervengdo se torna permanente com

outro tipo de configuragao feita com materiais de maior durabilidade.
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O aprimoramento das ruas para atender aos
padrées basicos de seguranca e acessibilidade é o
primeiro passo para a criacdo de ruas amigaveis as
criancas.

Em dreas urbanas onde as pessoas caminham
e andam de bicicleta, a velocidade-alvo mais segura
raramente é superior a 30 km/h.

A retomada do espaco dedicado aos
veiculos particulares aumenta a capacidade geral
da rua, diminui os congestionamentos, a poluicao
atmosférica e outras condigdes desagradaveis,
aumenta significativamente a seguranca e prové
mais espago para as pessoas brincarem e passarem
o tempo

Incorpore brincadeiras e aprendizagem. As
calcadas, beiradas dos edificios e areas recuperadas
de estacionamento podem proporcionar momentos
de brincadeira e espagos para o acréscimo de
elementos ludicos.

Integre  0s  espacos  adjacentes.  As
oportunidades para ampliar a experiéncia da rua
podem ser encontradas em beiradas de edificios,
paredes cegas, recuos, lotes privados, parquinhos
de escolas, parques, pracas, comércios locais,
entre outros. A ampliagdo inclui o desenho fisico, a
programacao e a definicdo de novas politicas.

Tabela 03: Estratégias para intervengdo em ruas para criangas

Fonte: NACTO, 2020.

HOW TO EVALUATE STREET TRANSFORMATIONS NEAR TO
SCHOOLS (2024)

Como continuacdo as ac¢des trabalhadas no Desenhando ruas
para Criancas, a NACTO, lancou em 2024, no dia internacional das crian-
cas, o livreto para avaliar intervencdes realizadas no entorno de escolas.

O livreto apresenta meios de fazer levantamentos nos locais,
como engajar transformacdes a partir de acdes coletivas e pontuais,
pois estas areas podem ser o comego de testes para intervengdes que
podem ser repetidas em outros pontos da cidade. Assim como ensina o
gue olhar quando se esta estudando um entorno escolar e quais fatores
podem ser usados para potencializar uma drea. Dentre as acoes de in-

tervencdo urbana, estdo:

Home b

Seguranca viaria Qualidade do ar Acessibilidade Transporte Ativo
Universal

14 Al 5o TROX

Protecdo aoclima  Conexdes sociais Aprendizado e brin- Poluicdo sonora
cadeira fora de casa

Figura 05: Diretrizes de acdo projetual para entorno de escolas
Fonte: NACTO, 2024. (Traduzido e editado pelo autor)
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O livro também apresenta intervenc¢Ges com resultados positivos
em diferentes paises do mundo, dentre eles, a¢des realizadas em cidades
do nordeste brasileiro. Destaca-se os projetos realizados na cidade
Fortaleza (CE). O programa de microparques na cidade, recuperou areas
urbanas sem uso ou degradadas, retornando fung¢dao a comunidade, com
plantio de arvores, criagdo de areas de convivio e playground. E o caso
do Microparque Aconchego, localizado no Conjunto Ceara, em fortaleza,
entregue no ano de 2023, O novo espago com uma area de 1.440 m?,
préximo a escola e ao posto de saude do bairro (figura 06). Além disso, o
microparque conta com academia, brinquedos naturalizados, campo de

areia, piso permeadvel, e projeto paisagistico, que o deixou semelhante

a uma pequena floresta.

Figura 06: Localizacdo do microparque Aconchego e relagdo com escolas do entorno
Fonte: Google Maps (editado pelo autor)

Figura 07: Terreno original do Microparque Aconchego.
Fonte: Google Maps (editado pelo autor)

O terreno original era um campo de futebol, onde ndo havia a
devida manutencdo e era local de descarte irregular de lixo e entulho.

O processo de criacdao do equipamento foi pensado de forma
conjunta entre a comunidade local e a Secretaria do Urbanismo e Meio
Ambiente (Seuma). De inicio, foi feito um mapeamento das areas, com
visitas aos equipamentos do territério. Apds reunides e oficinas, o
projeto foi aprovado e validado pela populagdo, também responsavel
pela escolha do nome do local.

O uso de equipamentos naturalizados, além de serem
sustentaveis, busca encorajar experiéncias sensoriais e motoras
das criancas, colaborando para o desenvolvimento cognitivo dos
pequenos, ao contrario dos objetos fabricados com materiais plasticos
ou emborrachados, que propiciam menos possibilidades de criacdo e
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Figura 08 e 09: Vistas no microparque Aconchego
Fonte: Diario do Nordeste, 2023.

MANUAL DE RUAS DE RECIFE

O manual de ruas de Recife propde ser uma referéncia atualizada
para o planejamento, acdes e projetos ligados a mobilidade urbana da
cidade. O manual promove atualiza¢des no ponto de vista da circulagdo
antes voltada principalmente para os veiculos motorizados, e estabelece
novos parametros de desenho para todos os usuarios da rua,

Desenvolvido pela Gestao Municipal, através da CTTU, no ano de
2023, o manual teve a participacdao de especialistas da GDCI, membro
da Iniciativa Bloomberg de Seguranca Vidria.

O manual se diferencia dos outros citados, na apresentacao de
referencias culturais e endémicas paraapopulacdo de Recife, baseadoem
intervengdes bem sucedidas em outros locais do mundo. Para entornos
escolares, o manual recomenda tratar as ruas préximas a escolas em
rede: tanto a rua em frente a escola quanto as ruas adjacentes devem
ser redesenhadas para providenciar rotas seguras para as criangas,
cuidadores e professores que estdo indo a escola a pé, de bicicleta ou
de transporte publico.

Dentre as intervencgdes apresentadas no manual, a requalificacdo
da Rua das Oficinas, entorno de escolas, onde houve o uso de urbanismo
tatico é exemplo de boa pratica para entorno escolar. A descricdo do
projeto, esta presente no manual. A rua fica localizada na zona sul do
Recife, em drea de transito calmo, na qual foi utilizado o urbanismo
tadtico como estratégia de intervencado tempordria. Foram desenvolvidas
pinturas coloridas no chdo pararedesenhar o espaco urbano, garantindo,

assim, mais eficiéncia nas intervengdes de seguranca viaria.
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Figura 10: Loc
Fonte: Google Maps (editado pelo autor)

Arua é uma rota de estudantes de escolas municipais e estaduais,
além de conter uma unidade de saude. Dessa forma, estudantes que
utilizam transporte publico com parada na Avenida Antonio de Gdes
terdo mais seguranca no trajeto até a unidade de ensino. O projeto
contou com a ampliagdo nas areas de pedestres como os bordos das
calgadas, refugios e novas travessias. Ao todo, os pedestres ganharam
uma area de 720 m? na regido. Foram acrescentados, também, pinturas
de jogos e brincadeiras, e vasos com plantas para criar uma rua mais
atrativa e inspiradora para criangas e seus cuidadores. Esse e outros
projetos realizados pela parceria entre o governo de Recife e o programa
Street for kids do GDCI, gerando diversas interveng¢bes na cidade. A
intervencdo tatica levou a reduzir a velocidade da via para 30 km/h e a

insercao de uma plataforma elevada na travessia entre escolas.

Figura 11 e 12: Registros da intervencao da rua das Oficinas
Fonte: Recife, 2023.
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5.1. AMORADA DO SOL

A cidade de Patos, localizada no sertdo do estado da Paraiba, é

popularmente conhecida como a capital do sertao e morada do sol.

PARAIBA é %
BRASIL

e E
Figura 13: Localizagao da area de estudo. Brasil, Paraiba, Patos.

=paTos

Fonte: IBGE, editado pelo autor

Acidade é classificada como um centro sub-regional A (3A), sendo
a classificacdo dada para cidades de médio porte, em desenvolvimento,
gue oferecem bens e servicos as cidades de pequeno porte em sua rede
de influéncia local, porém sendo menores que as metrépoles regionais
(IBGE, 2020).

A cidade é inserida na regido imediata e intermediaria de Patos.
Ocupa uma area de 472,9 km?, atualmente, é o quarto municipio mais
populoso do estado e mais populosa de sua regido imediata, com uma
populacdo estimada de 108 766 habitantes (IBGE, 2021) e fica localizada
a 306km da capital Jodo Pessoa. A figura 14 apresenta a area da cidade
sede do municipio de Patos que também conta com o distrito de Santa
Gertrudes no seu territério.

Estados

Distrito Industrial
Jardim Magndlia

.
Noé Trajano
s Jardim Europa
. K

*
*

Sete Casas

Novo Horizonte + Bela Vista L = Y
S‘ag‘Sebastiéo ArainqesuReac
Belo Horizonte .
- Y .
3 * ~ Ana Leite
: * > =1
Liberdade : Brgsilia
. * *
Tiors N .Centro
»
¢ Morada do Sol | s %5 ) Salgadinho
Sgnto Antgnio
* .
. *
Maternidade MoniesCastelo
Bivar Olinto £
*
*
J:tobé
Santa Cecilia ..
0 ) 2k ) Bases municipais
m Nova Conquista + Escolas [84]
|| ./
- Bairro
[ Jatoba

Alto da Tubiba
-
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Figura 14: Bairros da cidade de Patos e localizag¢do das escolas.
Fonte: OpenStreetMap e CNEFE (2022)

Por estar localizado no semidrido brasileiro, na mesorregidao do
sertdo paraibano, o clima predominante é quente e seco, com periodo

de 2 a 4 meses de chuva no ano e longos periodos de estiagem.

A média de temperatura durante o ano fica entra 27 a 382C, com
periodos quentes durante o dia, sendo o apice de temperatura o que

chamam no interior de “pingo da mei dia”, entre 11 a 13 horas, com o sol
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no topo da cabeca, esfriando durante a noite, entre 242 a 262C (figura
14). A¢des recomendadas para a arquitetura na cidade sdao de protecdo
as esquadrias, saida de ventilagdo para troca de calor, sombreamento e
vegetacdo como aliada.

LEGEND
DRY BULB TEMP
{degrees C) ey
0
Ay e
o i <0 --~\\\\\\
vl 0 - 21 A ~\ \\\\\\«
o2 - 27 ..-- \\ SR
ar @ 27 - 38 35 48" .@’és\\\\\\ .
o @l »38 ~ N \ o
PLOT: @ Not Shaded () Shaded
DRY BULS TEMP v
LEGEND
RECORDED HIGH - © 40
DESIGN HIGH - o B o @ o @
AVERAGE HIGH - 35 =
MEAN - o o o
AVERAGE LOW - . =
DESIGN LOW -
RECORDEDLOW. o . L]
COMFORT ZONE
SUMMER 20 =
WINTER
{At 50% Relative Humidity) 15 |
DESIGN HIGH: Residential
(@ 1% of Hours Above 10
() .5% of Hours Above
(O 0% of Hours Above 5
DESIGN LOW: Residential
(O 1% of Hours Below U
() .5% of Hours Below
(® 0% of Hours Below 5
TEMPERATURE RANGE:
-10 e —
@® -10t0 40 °C Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec Annual
() Fitto Data

Figura 15: Médias de temperatura anuais por més durante o dia.

Fonte: Climate Consultant 6, Dados do INMET, 2024.

A vegetacdo predominante no sertdo é a caatinga. Nos 23 bairros
da cidade, hd uma arborizacdao de 85% das ruas (IBGE, 2010), sendo até
entdo, a1312no estado da Paraiba, neste quesito. Emrela¢doa educacao,
a cidade tem médias inferiores as cidades de sua regido imediata. Patos
esta em 602 no estado em taxa de escolarizacdo de criancas dos 6 aos 14
anos e tendo média do IDEB (indice de Desenvolvimento da Educacdo
Basica) com 6.0 para os anos iniciais e 4,5 para os anos finais do ensino
fundamental.

A cidade conta com 84 escolas publicas, sendo 64 de ensino
fundamental e 20 de ensino médio. Entre os bairros da cidade, esta o
Jatoba, segundo em populacdo e bairro com maior nimero de escolas,
11 no total, sendo 13% das escolas da cidade. A figura 04 apresenta o

mapa da cidade com dados de bairros e localizacdo de escolas.

Em escolas de contexto de bairro tendem a ter mais pedestres
utilizando o entorno. Ja escolas com localizacdo mais central, com
alunos de outros bairros necessitam de transporte publico coletivo para
chegar as escolas. Porém, a cidade ndo conta com transporte coletivo
desde o ano de 2018, no qual a empresa licitada alegou pouco uso
dos moradores e crise financeira, até entdao, ndo houve contratacdo de
outra empresa para operar o transporte coletivo de 6nibus na cidade.
Os principais modais utilizados sdo taxi e mototaxi e transporte por

aplicativo para as pessoas que ndo possuem carro ou moto proprias.

De acordo com Sobarza (2007), as cidades médias apresentam
certas caracteristicas, dentre elas a tendéncia a uma certa dominacgao

politica, podendo ser observado nos altos investimentos em areas
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de expansdo fora do contexto urbano para aumento de especulagdo

imobiliaria em certos pontos da cidade.

O agude do Jatoba, um dos principais fontes de agua potavel
da cidade, construido em 1952, produziu a expansao para a zona sul
da cidade. Devido sua importancia e localizagao foram surgindo novos

bairros em suas margens.

O bairro Jatobd, denominado bairro em 1958, na populagdo que
residia entre o acude do Jatoba e a ponte do Figueiredo. Atualmente, o

Setas apontam sentido da expansdo

Fonte: Google Earth

gue hoje é conhecido como o grande Jatobad é a regido que compreende
os bairros Monte Castelo, Jatoba, Nova Conquista, Santa Cecilia e Alto
da Tubiba, somando cerca de 20 mil habitantes(Censo IBGE 2022).

Na figura 16, podemos perceber o bairro jatoba em dois periodos,
em 2009, com a presenca da Escola Prof. José Gomes e a Creche Glauce
Burity e o Restaurante popular. Na foto de 2025, podemos perceber a
expansao do bairro, com surgimento de novas ruas e casas voltados mais
para o interior do bairro, se afastando das principais vias que cruzam o
bairro, a PB-262 e a BR 101.

O crescimento sem planejamento urbano acaba gerando ruas
gue ndo hd uma padronizacdo de tamanho, largura e niveis das cal¢adas,
dificultando a caminhabilidade e acessibilidade. Nesse sentido, os
espacos sdo o resultado de uma dindmica complexa dominada pelos
“produtores da cidade”, que a projetam, discutem e executam (Dias,
2015).

A construgdo de novas escolas em pontos distantes da cidade
levanta a questdo de como é pensada a mobilidade para que os
alunos e responsaveis possam acessa-las. Quando a distancia se torna
um problema, alunos que moram na zona rural podem contar com o
programa Caminho da Escola, em que 6nibus municipais vao buscar
criangas em suas comunidades rurais para frequentarem as aulas na

zona urbana.

A cidade conta com um programa de atencdo a primeira infancia,
denominado de PAI, integrando politicas das areas de saude, educagao
e assisténcia social. Cuidado que abrange desde a gestacdo até os 24

meses de vida, levando em consideragao a familia e o contexto de vida.
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Em consonancia com o Marco Legal da Primeira Infancia, o
programa PAIl, também conta como agao, fomentar a criagao de espagos
ludicos em equipamentos publicos com atendimento as criangas,
assim como, atuar no estimulo ao desenvolvimento fisico, cognitivo e
psicossocial, por meio do Circuito da Primeira Infancia e da criacdo de
espacos ludicos. O programa justifica a intervencao e leitura do entorno
escolar, para aferir a qualidade dos contextos de vida dos alunos no

usufruto de espacos pensados para eles.

5.2. ESCOLAS E ENTORNO CAMINHAVEL

O entorno escolar escolhido foi o que compreende as ruas: Rua
Donato Lécio, Rua Manoel Mota (PB-262), Rua Jovino Lustosa e Rua Ana-
tildes Lucena, localizadas no bairro Jatoba (Figura 17). Nas ruas apresen-
tadas, ha a presenca de duas escolas publicas e uma terceira, distante
duas quadras do entorno estudado. Localizado na rua Donato Ldcio, a
Escola Estadual de Ensino Médio Professor José Gomes Alves (para fins
de simplificacdo, chamarei de José Gomes), escola de ensino médio, no
momento da pesquisa, passou por reforma estrutural e foi reinaugura-
do em agosto de2025, figura 18. A escola funciona em sistema de turnos

e recebe diferentes turmas de manha3 e tarde;

A Creche Municipal Glauce Burity (Glauce), no inicio do estudo
de caso, também passou por reforma e foi reinaugurado em julho de
2025 (figura 19). As ruas também servem de rotas para outras escolas
do bairro, a mais préxima o CIEP Il ECIM Firmino Ayres localizado na rua
Anatildes Lucena (figura 20).

Figura 17: Mapa de localizagdo das ruas escolhidas

Figura 18: Acesso frontal da escola José Gomes

Fonte: Autor, 2025.
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Figura 20: Acesso da Escola Firmino Ayres
Fonte: Autor, 2025.

Tabela 4: Quantidade de matriculas no ano de 2025 nas escolas.

. ECIM CIEP Il | E.E.E.M. Prof.
Creche Municipal | _. . . .
Escola . Firmino Ayres | José Gomes | Totais
Glauce Burity .
Leite Alves
Ensino Infantil Fundarr.1en.tal Médio
(anos finais)
Integral Sim Ndo Ndo
Turmas Maternal-Pré 62-92 Ano 12-32ano
Média de idade 2-5 anos 11-14 anos 15-17 anos
Quantidade de aIuno;s i 259 180 439
nas turmas da manha
Quantidade de alunos i 593 109 402
nas turmas da tarde
Total 112 552 289 953

Fonte: Secretaria municipal de educacédo e Secretaria de Educagéo do

Estado da Paraiba. 2025

A tabela 04 mostra a quantidade de turmas matriculadas no ano
de 2025, informacdes cedidas pela Secretaria Municipal de Educacdo e
pela Secretaria de Educacdo do Estado da Paraiba.

Para o mapeamento de rota caminhavel foi selecionado o acesso
principal da escola Prof. José Gomes Alves, a partir de uma rede viaria
caminhdvel de 500m (Figura 21), onde o entorno da escola José Gomes
apresentou uma rede caminhdvel com possibilidades de mudancga de
rota com distancias mais curtas de quadra, nas etapas posteriores po-
dera ser visto que esta relacionado também com uma maior variedade

de usos.

A presenga de pragas no entorno das escolas aumentou o n2 de
trajetos reconhecidos como caminhaveis, destacando a possibilidade de

interacdo das edificagcdes da rua com essas areas livres.
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Raio Caminhavel
— 500m_Josegomes

Buildings_ OSM

Buildings_Josegomes
Escola

Bases municipais

Enderecos [2179]
Residenciais [1869]
Nao Residenciais [266]
Em construgao [44]

Em seguida foram inseridos pontos de enderecos
equivalentes, os usos separados entre residenciais e ndo
residenciais, obtidos a partir de dados do CNEFE, pelo IBGE
(2022). Esses dados indicaram que o entorno caminhavel
da escola apresenta predominancia de uso residencial, re-
presentando cerca de 85% dos enderecos como residen-
ciais e 12% para enderegos nao residenciais. Essa analise a%
partir de dados do CNEFE apresenta dados mais proximos
a realidade de moradores que ocupam as edificacGes, ali-
nhando com dados do censo de 2022. A pouca variedade
de usos poderd acarretar numa baixa quantidade de cami-
nhadas, pela menor quantidade de destinos possiveis nos

caminhos percorridos.

José Gomes

Creche Glauce

¢

ino Ayres

Figura 21: Densidade de enderecos 0 75 150 m

, B
Fonte: CNEFE, 2022 (editado pelo autor).
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LEGENDA
Comedoria Residencial Multifamiliar
0 75 150 m Comércio Residencial Unifamiliar
[ I Edificio Religioso Sadde
Escola Sem uso
Institucional Servigos
Lazer Uso misto

Figura 22: Uso do solo e ocupacdo do entorno de 500 m de rede viaria caminhavel.

Fonte: OpenStreetMap (Editado pelo autor)

O mapa de Uso e ocupacado (figura 22) demostra como a rua Ma-
noel Mota é preenchida com mais usos comerciais e comedorias, en-
qguanto o uso residencial estd concentrado na ruas locais. Os equipamen-
tos publicos préximos as escolas estudadas sdao: o USF Maria Marques,
posto de saude, farmdcia popular e centro de testagem. Em frente ao
Maria Marques ha um edificio em reforma, com tapume, o antigo Mer-

cado da Carne. Receberd outro uso como uma policlinica municipal.

Entre a escola José Gomes e a creche Glauce ha o Restaurante
Popular, programa do governo estadual que oferece refeicdo de almoco
com custo de 1 real ao consumidor, atraindo sempre muitas pessoas que

fazem filas em sua frente.

O ginasio poliesportivo estadual O Geldo funciona tanto para
praticas de esportes quanto para eventos diversos.

A praca Coracdo do Jatobd conta com um playground, academia
da saude e bancos. Também se encontra o CRAS Mariana Alves, onde
ha uma interacdo direta com a creche Glauce. A localizagdo dos equipa-

mentos podem ser observados na figura 23.

O edificio da antiga localiza¢do da escola Anatildes Aires de Mou-
ra, transferido para uma localizagdo mais proxima ao centro da cidade.
Os alunos matriculados nessa escola, foram deslocados para outras es-

colas da regido. Ainda nao ha uso definido para o edificio da escola.

Em frente a antiga escola Anatildes Ayres, temos o prédio do an-
tigo Clube do Donato, onde era uma casa de show conhecida de outras
geracoes. No momento estd alugada pela prefeitura para realizacdo de

eventos, porém, esta sem uso diario.
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Rua Jovino Lustosa

Rua Donato Lécio

| LEGENDA
. ‘ ubli . LEGENDA
Figura 23: Equipamentos publicos no entorno escolhido. ( . o o
Fonte: OpenStreetMap (Editado pelo autor) I Antiga Escola Anatildes Ayres [l Praca do Coragdo do Jatoba [l USF Maria Marques

[77] Antigo Clube do Donato CRAS Mariana Alves Restaurante Popular 43



A figura 24 apresenta os bairros de moradia dos estudantes das
escolas selecionadas em que haja maior possibilidade de deslocamento
a pé (até 1 km de distancia). Os bairros foram considerados aqueles com
mais de 1 km de distancia em que ha maior uso de outros modais, como
bicicletas ou veiculos.

_ SantaCecilia
4%

Comunidaderural |

Nowva Conquista %
B ‘
QOutros bairros
10%

Maonte Caste
16%

latoba
57%

Figura 24: Grafico de enderecos de alunos das escolas estudadas no ano de 2025

Fonte: Secretaria Municipal de Educag¢do (2025)

5.3. ENTORNO DIRETO E INTERFACES

Nas ruas selecionadas, a hierarquia vidria apresenta 1 via arte-
rial que liga o centro ao bairro, havendo a presenca de uma ciclofaixa,
dividido da via por uso de balizadores. As demais sdo vias locais, com
acessos as edificagées. O mapa de hierarquia viaria pode ser visualizado
na figura 25.

=

=

\

2\

-
Nz
Al \, \ =
A\
N

s [ Escolas I Via arterial == Ciclovia
= EdificacBes e Via local 0 25 50m \
? ] Lote de intervengdo === Via pedestre :

Figura 25: Hierarquia viaria do entorno direto
Fonte: OpenStreetMap (editado pelo autor)

Os fluxos de veiculos indicam que apenas a rua Manoel Mota
apresenta um fluxo Unico, com apenas uma direcdo de deslocamento e
com monitoramento de velocidade maxima de 40 km/h, as demais ruas,
apresentam fluxos mais complexos, onde ndo ha monitoramento sobre
a passagem e parada de automoveis na rua (figura 26). Todas as ruas
locais sdo de via dupla. A Rua Anatildes Lucena recebeu uma nova pavi-
mentacdo ainda no ano de 2025 e ndo houve, até o momento, a inser-

¢do de elementos que controlem a velocidade, como lombadas e faixas.
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Figura 26: Fluxo de veiculos no entorno direto
Fonte: Autor, 2025

No periodo do estudo de caso, o autor presenciou dois acidentes
fatais ocorridos devido ao atropelamento de animais de estimagdao, um
deles pertencente ao autor. Ainda no jatoba, no més de julho, ocorreu
um acidente, em que pais caminhavam com um bebé de 35 dias de
vida na ciclovia e um carro os atropelou, ndo houve vitima fatal, apenas
ferimentos. A alta velocidade é um dos fatores que causam mais sinistros
fatais em acidentes de transito, elementos de traffic calming contribuem
para a seguranca viaria de pedestres e animais de estimacao.

O cotidiano das criancas nas ruas funciona junto com os tempos
das escolas. O turno matutino ou manha inicia as aulas de 7:00 e
encerram as 11:30. O turno vespertino ou tarde iniciam as aulas de
13:00 e encerra as 17:30. A troca de turnos é marcada pela saida e
chegada de alunos em horarios em que o sol estd em seu ponto mais
alto, no “pingo da mei dia”. O calor é um fator de escolha de rotas mais
confortaveis para a caminhada didria. Os condicionantes climaticos do

entorno é ilustrado na figura 27.

/""T'*// \

Escolas Solmascente <, Ventos
""" predominantes 0 25

Edificagdes Sol poent s\
_ . . ol poente # L Ventos de verdo
] Lote de intervengio

Legenda

Figura 27: Condicionantes climaticos 15
Fonte: Autor, 2025



A arborizacdo tem papel importante no controle do calor e na
qualidade do ar das ruas nesses entornos. No clima nordestino, o Ro-
teiro para Construir no Nordeste recomenda construir “frondoso”, pro-
teger as aberturas e garantir a passagem do ar natural, assim como as
arvores realizam esse papel no espacgo publico. Nas residencias do en-
torno, é comum ver telhados para frente da calcada, o que é chamado

de alpendre, o que ajuda no sombreamento privado e as vezes publico,

porém, pode gerar obstaculos na faixa livre das calcadas.

Alg
mft e o Wl—moT
)

Escolas

Arvore Nativa Porte menor/muda

0 25 50m '\
Porte maior/adulta I

©

©

g,’ Edificagdes

9 Lote de intervengdo
Figura 28: Mapeamento de arvores no entorno direto das escolas

@ rvore Exotica

Fonte: Google Maps, editado pelo autor, 2025

A quantidade de espécies exdticas no entorno direto é predomi-
nantemente superior as nativas, chegando a ser 75%. A localizacdo das
arvores nativas na praca do Coracdo do Jatoba deve-se ao trabalho da
gestdo municipal de promover o plantio de especies nativas de diferen-
tes tamanhos (Figura 28), em contrapartida, nas ruas sao quase comple-
tamente exdticas, sendo o Nim indiano em maior quantidade. A tabela

05 apresenta as espécies observadas na area de estudo.

Tabela 05: Levantamento de especie de arvores no entorno direto

Cddigo Quant. Nome popular Porte Origem
Al 40 Nim Médio Exdtica
A2 8 Algaroba Médio Exotica
A3 2 Aroeira Pequeno Nativa
Ad 5 Caibreira Grande Nativa
A5 2 Flamboyant Médio Exotica
A6 2 Cassia de sido Médio Exdtica
A7 2 Ipé Médio Nativa
A8 3 Casuarina Grande Exdtica
A9 2 Pinhdo-roxo Pequeno Nativa
A10 4 Catingueira Médio Nativa
All 2 Mulungu Médio Nativa
A12 1 Caraiba Médio Nativa

do mapa de cheios e vazios (Figura 29). A rua Anatildes Lucena, apresen-
ta edificagdes residenciais com afastamento da rua, ja a Donato Ldcio
e a rua Jovino Lustosa, ha presenca predominante de residéncias com
acesso direto a rua, figuras 32 e 33. Porém, a relag¢do das escolas com a
rua, torna-se fragilizada na presenca do muro de divisa da escola José

Gomes, ocupando boa parte da interface das ruas.

Fonte: Autor, 2025

A relagdo das edificagdes com a rua pode ser visualizada através
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Figura 29: Cheios e vazios no entorno direto
Fonte: OpenStreetMap (editado pelo autor)

Com a reforma da escola, o acesso frente a rua Donato Locio
recebeu um fechamento com grade, gerando visibilidade para o interior
da escola, mas a frente a Rua Jovino Lustosa sé manteve o longo caminho

com muro alto branco (figura 31).

DU;\T g

L% \T\a& —

1 pav. B 4pav.

2 pav. [ Praga 0 25 50m
| I
[ 3 pav. —— Face de logradouros

Legenda

Figura 30: Gabarito de altura dos edificios do entorno direto
Fonte: OpenStreetMap e visitas as ruas (editado pelo autor)

Ainda sobre a relacdo das edificacdes com a rua, o mapa de
gabarito de altura das edificacdes no entorno (figura 30),apresenta
maioria de edificacdes de nivel térreo, poucos casos acima de 4
pavimentos, indicando uma escala mais humana para as pessoas que

passam pelo local.
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Figura 33: Fachada das casas da rua Donato Ldcio - 02
Fonte: Autor, 2025.

Nas observagGes cotidianas na area de estudo foram notadas
uma série de fluxos possiveis que as crian¢as e cuidadores utilizam
para chegar as suas respectivas escolas. A figura 34 apresenta as
rotas escolares mais utilizadas pelos alunos das 3 escolas do entorno,
destacando pontos em que ha uma possivel interagdo entre diferentes
tipos de idade e destinos. Esses pontos podem ser observados em

esquinas e também proximo a terrenos sem uso, principalmente o

terreno entre o restaurante popular, o Geldo, a praca Coragao do Jatoba

e a creche Glauce.

Figura 31: Muro da escola José Gomes na rua Jovino Lustosa.

Figura 32: Fachada das casas da rua Anatildes Lucena - 01
Fonte: Autor, 2025. qs
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Figura 34: Fluxos de alunos e pontos de interagdo
Fonte: OpenStreetMap e visitas as ruas (editado pelo autor)

O ponto 1, no encontro entre a rua Anatildes Lucena e rua
Jovino Lustosa, apresenta um terreno vazio em formato irregular e sem
calcada, figura 35.

O ponto 2, no encontro entre a rua Anatildes Lucena e rua Donato
Ldécio, tem uma larga travessia, com pouco espaco de calcada e maior
espago para os carros ocuparem, gerando inseguranga nas travessias,
figura 36.

Figura 35: Ponto 01

Figura 36: Ponto 02
Fonte: Autor, 2025
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Figura 37: Ponto 03 em 2011

Figura 38: Ponto 03 em 2025
Fonte: Autor, 2025

O ponto 3 é um local onde antigamente era uma rua onde
foram construidas duas casas e a rua se tornou um beco estreito como
passagem de pedestres, conhecido como Travessa Donato Lécio . Nos
dias atuais ainda conta com a barreira fisica do poste de energia que
estd posicionado bem no meio da passagem. A rua que era uma via de
acesso para a escola faz com que as pessoas prefiram fazer um caminho

mais longo do que passar no espago estreito.

O ponto 03, 05 e 07 é um terreno vazio utilizado como local de
passagem, fica entre o gindsio o Geldo e a praga do Corac¢do do Jatob3,
passando pelo CRAS e entre o restaurante popular e a creche Glauce,
local de transicdo para diferentes equipamentos, levando diferentes
tipos de pessoas que utilizam um terreno livre. Pela figura 39, notou-se
uma atribuicdo de lugar ao terreno pelo uso como ambiente de lazer
pelas criancas que jogam futebol e pelo plantio de mudas de arvores pela
comunidade. O terreno torna-se um espago urbano existente, podendo
passar por requalificacdo, devido ao acumulo de lixo, a sensa¢do de

inseguranga causada pelas paredes cegas que cercam o local, entre

outros fatores.

Figura 39: onto 04
Fonte: Autor, 2025
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Figura 40: Vista aérea da passagem entre os equipamentos publicos

Fonte: Autor, 2025 ELTE 5
Figura 41: Ponto 06
Figura 42: Ponto 08
Fonte: Autor, 2025
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Figura 43: Ponto 06 Vista para o corredor entre o Geldo e a praca

Fonte: Autor, 2025

Outro ponto observado no ponto 04 é a quantidade de pessoas
esperando e veiculos estacionados na frente do restaurante popular.
O baixo custo da refeicdo atrai muita demanda de pessoas para o
restaurante, causando filas antes mesmo de abrir o estabelecimento. O
estacionamento irregular pode acarretar em uma caminhada cadtica no
horario de saida das criancas da escola. Segue imagens referentes aos
usuarios do restaurante e a ocupac¢do da rua que acontece entre as 10
até o meio-dia. O estacionamento irregular ocorre em outros pontos do

entorno.

Figura 44 e 45: Pessoas esperando na fila do restaurante popular.

Fonte: Autor, 2025
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A avenida Manoel Mota foi reformada em 2024, cal¢cadas foram
ampliadas e foi colocado piso tatil e rampas de acessibilidade, porém
em pontos determinantes nao foi realizado um trabalho de alinhamento
de seguranca viaria com a acessibilidade dos equipamentos publicos
presentes nas ruas.

A exemplo do ponto 05, ao lado da faixa de pedestre e em
frente ao USF Maria Marques o pedestre se depara com uma placa
de comunicacdo visual, construida de forma transversal ao passeio e
reduzindo a faixa livre da calcada. Na foto ainda é possivel ver uma moto
estacionada no espago que resta para passagem.

No ponto 07, na praca do Coracao do Jatob4, foi construida uma
rampa acessivel para o lado da ciclofaixa e ndo ha uma faixa de pedestre
para ela, gerando possiveis conflitos nessa area. Além do meio fio que
criam logo apds a rampa, impossibilitando um usuario PCD de acessar a
praca (figura 47).

"ARMACIA BASICA

7

Figura 46: Ponto 07
Fonte: Autor, 2025.

Figura 47: Ponto 05

Figura 48: Vista aérea Rua Manoel Mota frente a Praca do Corac¢do do Jatoba
Fonte: Autor, 2025.
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4 4. QUALIDADE DAS CALCADAS - iCAM

Para utilizar a planilha do iCam, é necessario definir e nomear os
segmentos de calcadas para gerar os resultados. Segue o nome das 15
calcadas avaliadas na figura 49. Os pontos criticos foram representados
em 8 perfis de rua. Os resultados por segmento de calcada serdo

apresentados no apéndice.
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Figura 49: Mapa de identificacdo de segmentos de calgadas

Fonte: Autor, 2025
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Figura 50: Perfil da situagdo atual da rua Anatildes Lucena
Fonte: Autor, 2025
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Figura 51: Perfil da situagdo atual da rua Donato Ldcio
Fonte: Autor, 2025
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Fonte: Autor, 2025
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Fonte: Autor, 2025
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Oresultado final da analise gerou resposta insuficiente em quatro

das 6 categorias, totalizando num valor de 0,93 de iCam, portanto,

resultado insuficiente. As categorias que apresentaram resultado

negativo foram para Atracdo, Calgada, Seguranca Publica e Seguranca

Vidria. Segue tabela 06 com resultado sintese da planilha do iCam.

Categorias Indicadores Pontuagao
Fachadas fisicamente permedveis 0,57
Fachadas visualmente permeaveis 0,56
Atragdo — -
Uso publico diurno e noturno 0,55
Usos mistos 0,48
Largura 12
Calcada 0
Pavimentagdo 1,23
. Dimensdo das quadras 1,68
Mobilidade
Distancia a pé ao transporte 0,00
Seguranca lluminacdo 1,28
publica Fluxo de pedestres 0,32
Seguranca Tipologia de ruas 1,48
vidria Travessias 0,07
Sombra e abrigo 0,54
Ambiente Polui¢do sonora 1,80
Coleta de lixo e limpeza 1,21

Resultados das categorias

Atracdo Calgadas Seguranca Seguranga Mobilidade
publica viaria
0,54 0,68 0,80 0,78 1,68

iCam =0,93

Resultados

Suficiente

Suficiente

Ausente

Suficiente

Suficiente

Suficiente

Suficiente

Ambiente

1,10

Suficiente

insuficiente

Tabela 06: Resultado sintese do iCam para os segmentos de calcada estudados

Fonte: ITDP BRASIL, Editado pelo autor, 2025.
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A figura 54 apresenta o resultado por cal¢ada. As cal¢cadas da rua
Manoel Mota resultaram suficientes, menos a C09 em frente ao antigo
Mercado da Carne. As calgadas mais a sul da Anatildes Lucena também
se mostraram suficientes. As demais calcadas obtiveram resultado

insuficiente. A tabela de avaliacdo de cada aspecto esta no apéndice.
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Figura 54: Mapa com nota iCam das calgadas analisadas
Fonte: Autor, 2025.

O dado da categoria de atracdo confirma a analise de uso do solo
apresentado anteriormente, todos os indicadores foram insuficientes
para uma boa caminhabilidade.

A categoria de calcada, o resultado foi insuficiente pelo
comprometimento da faixa livre em determinados pontos da calcada
devido a presenca de barreiras fisicas, como postes de iluminacdo
ou entulho na calcada. A figura 55 foi um evento que ocorreu nas
observagdes didrias um passeio escolar em caminhada, as criancas
estdo na mesma rua em que passa um caminhdo.

A pavimentagdo resultou suficiente, mesmo com os terrenos
sem construcdo que ndo foram construidas as calcadas (figura 35).

Figura 55: No ponto 09, Criangas dividindo espaco da rua com carros e caminhdo.
Fonte: Autor, 2025.

56



Para a mobilidade, é apresentado como ausente para transporte

publico devido a auséncia desse modal na cidade, como apresentado
anteriormente. O indicador de tamanho de quadras obtiveram
resultados suficientes, demostrando que a caminhada ndo é cansativa
ou longa demais.
A seguranca publica por conta da iluminacdo apresentou resultado
suficiente, mas com ressalvas, em certos pontos a iluminacdo é
bloqueada pela copa das arvores e a auséncia de iluminacgao a nivel do
pedestre. A figura 56 apresenta uma via com iluminagdo com bloqueio
devido a altura das arvores.

Figura 56: Ponto 09 Trecho da rua Jovino Lustosa a noite.
Fonte: Autor, 2025.

Os dados de seguranca vidria apresentaram resultado bem abaixo nas
travessias, a distancia entre calgadas, os desniveis, falta de faixa de
pedestres e local de espera para travessia.

O resultado da categoria de ambiente foi suficiente, apesar da
area de sombra e abrigo resultou em insuficiente, demostrando a falta
de conforto em certos trechos devido a falta de arborizagao ou pontos
de parada sombreada. A poluicdo sonora se mostrou suficiente, com
ruas de via local com nota 2 e via arterial (Rua Manoel Mota) nota 1 pelo
fluxo maior de carros.

A coleta de lixo resultou em resultado suficiente, mas em certos
trechos, o ponto de coleta de lixo é posicionada em locais publicos e mal
posicionados, esse mal posicionamento resulta em descarte indevido
de lixo. Como o caso do ponto de coleta na praca do coragao do Jatoba

(figura 57) e o trecho com muro de terreno sem uso na rua Jovino

Lustosa.

indevido na  Figura 58: Calcada ao lado da escola José
praca do coragdo do Jatoba. Gomes na rua Jovino Lustosa com entulho
Fonte: Autor, 2025. e lixo.

Fonte: Autor, 2025. 57






6. DIRETRIZES PROJETVAIS

Com base no conteudo
analisado no entorno direto, com a
ferramenta doiCam, a caminhabilidade
do entorno direto ¢é insuficiente
para as pessoas utilizarem de forma
segura e confortdvel. Dentre os
pontos negativos, temos categorias
qgue podem ser requalificadas, como a
largura das calgadas, a sombra e abrigo

e a seguranga vidria nas travessias.

Os resultados foram
sintetizados em um grafico de analise AMEACAS
FOFA (SWOT), onde sdo relacionadas

as forcas, oportunidades, fraquezas e

POUCA VARIEDADE DE USO DO SOLO
ESTACIONAMENTO IRREGULAR DE CARROS E MOTOS
VELOCIDADE DOS AUTOMOVEIS

FAIXA DE FACHADA COM ACESSO A GARAGEM
OCUPAGAO IRREGULAR EM LOTES VAZIOS

CLIMA QUENTE EM HORARIO DE INICIO DE TARDE

ameacas do espaco estudado.

Tabela 07: Analise SWOT da leitura do entorno
Fonte: Autor, 2025.
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Seguindo as ac¢des de transformacado de ruas préximas a escolas.

As acles possiveis no entorno estudado sao principalmente:

Acessibilidade
Universal cadeira fora de casa

Seguranga viaria Protegdo ao clima  Aprendizado e brin-
Para esses tipos de acdes, as possibilidades de requalificacao
podera ser realizada com as seguintes diretrizes:
Seguranga vidria
e Implantar elementos de traffic calming (lombadas,
estreitamentos, travessias elevadas) especialmente nas ruas
Anatildes Lucena, Donato Ldcio e Jovino Lustosa em que nao
ha o controle de velocidade.
e Revera hierarquia viaria local e otimizar os fluxos, diminuindo
a quantidade de carros utilizando a via, reforcando a fungao
prioritdria de acesso escolar e pedestre, principalmente no
acesso direto as escolas.
Acessibilidade universal
e Priorizar travessias seguras nos pontos criticos, como em
cruzamentos amplos sem faixa de pedestre, apesar de ser
vias locais.
e Faixa livre continua e acessivel, sem obstaculos (ex: entulhos,

postes, rampas privadas).

e Pavimentagdo regular, com materiais adequados ao clima local
e facil manutencao.
e lluminacdo publica em nivel do pedestre, evitando

sombreamento por copas e garantindo seguranga noturna.

Protecdo ao clima
e Aumentaradensidadeediversidade dearborizagao, priorizando
espécies nativas. Garantindo sombreamento nas cal¢adas,
especialmente nas rotas escolares mais utilizadas, respeitando
o clima semiarido e os horarios de pico solar de saida e entrada
de alunos entre turnos.
e lluminagdo publica em nivel do pedestre, evitando

sombreamento por copas e garantindo seguranga noturna.

Aprendizado e brincadeira fora de casa

e Fortalecer a relagdo entre a escola e as ruas, priorizando os
acessos de pedestres aos equipamentos e adequando espacgos
para uso extra-classe.

e Substituir muros cegos (como na Rua Jovino Lustosa e no
trajeto entre o geldo e a praga) por gradis ou muros baixos com
paisagismo, melhorando a visibilidade e interagdo entre escola
e espaco publico.

e Requalificar o acesso das escolas na Rua Donato Lécio com
espaco de espera sombreado, bicicletdrio e mobiliario urbano.

e Criar espagos de transicdao escolar junto aos acessos: parklets,
bancos, coberturas leves para acolhimento dos alunos e

cuidadores.
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e Os novos espacgos deverdo comportar variadas faixas etarias,
priorizando a acessibilidade de criancas de primeira infancia
e também para as faixas de idade presentes nas escolas do
entorno. A acessibilidade deve reforcar os usos atuais do
equipamentos existentes.
Recuperar, Ativar e Ampliar

Dentre as estratégias apontadas no livro Desenhando ruas para
criancgas, esta a utilizacdo de terrenos adjacentes para apropriacdo do
espaco pelas criancas e moradores locais, ressignificando o espaco. No
caso do entorno estudado, alguns desses espacos ja mantém o caratér
de lugar, sendo apenas como passagem ou para brincadeiras. Assim sur-

ge o sentido da requalificacdo. Sdo ac¢des de requalificacdo:

e Valorizar a proximidade de equipamentos publicos como a
praca Coracdo do Jatobd como eixo verde, conectando visu-
almente e fisicamente com as escolas e outros equipamentos
publicos. Trazer novo uso ao terreno entre os equipamentos
publicos (praca, CRAS, ginasio, restaurante popular), criando
ponto de encontro e de espera para alunos e cuidadores, além
do engajamento da comunidade local trazendo consigo a vigi-

|ancia natural.

e Promover uso comunitario do espaco, como horta comunita-
ria, plantio de mudas e atividades culturais, fortalecendo o sen-

timento de pertencimento de alunos com a comunidade.

e Estimular a ocupacdo ativa dos terrenos vazios, através de ur-
banismo tatico (ex: pintura de solo, mobilidrio temporario) até

definicdo de uso definitivo.

Outra demanda latente observada foi o descarte inadequado
de lixo, por isso cabe a requalificacdo das ruas uma melhor gestao de
residuos e mobilizacdo comunitaria para manter um ambiente limpo e
saudavel e evitando a proliferacdo de doencas e o medo de brincar em
locais abertos, como o caso do terreno ao lado do Geldo e o terreno da

rua Anatildes Lucena. S3o a¢Oes de gestao de residuos:
e Redefinir pontos de coleta de lixo para evitar acimulo préximo
a espacos publicos como a praca.

e Integrar acoes de educacdo ambiental com escolas e comuni-
dade, promovendo a apropriacdo e conservacao dos espacos
requalificados.

e Prever infraestrutura discreta para descarte de lixo (lixeiras
com cobertura, cercamento de pontos de coleta), aliados a

campanhas locais.
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7. ENSAIO URBANO

Primeiro, foram alterados os sentidos da via atuais das ruas
Donato Ldcio e da rua Jovino Lustosa com a finalidade de diminuir o
fluxo continuo de carros e motos em via dupla, permitindo a expansao

da calcada, devolvendo espaco para o pedestre (figura 59).

Nos pontos criticos de fluxo pedestre serdo elaborados desenho
urbano para traffic calming, como estreitamento de travessia, lombadas
para desaceleracdo, faixa de pedestre e caminhos geometricamente
desaceleradores de carro. Em espacos em que a calcada apresenta
espaco suficiente a ter paisagismo, serao dispostos bancos, canteiros
com vegetacdo, iluminagao baixa, lixeira, ponto de parada de bicicleta.

O mapa geral de intervengdes no entorno estd presente na figura
60.

As intervengdes nas ruas foram realizados com a intencdo de
nao comprometer o uso dos atuais moradores das ruas. Por isso, a
rua Anatildes Lucena e rua Donato Ldcio foram realizadas expansdes
com elementos que ndo criem novos niveis na rua, apenas pintura e
colocagao de balizadores para separar os carros dos pedestres e evitando

estacionamento no meio da passagem.

As cal¢adas seguirdo as medidas minimas propostas na cartilha de
calgadas acessiveis, considerando as cal¢adas atuais frente a residencias
no entorno como faixa de acesso, gerando uma faixa livre minima de
1,20m, e faixa de servico minima de 0,75m. Segue proposta de perfil das

calgadas nas figuras 61, 62 e 64.

As calcadas da rua Manoel Mota ndo terdo alteragdes nas suas

=
Ki

[ LEGENDA
Fluxo de veiculos = Lombada |[]]] Faixa de pedestre

Proibido conversdo

Escolas . Limite de velocidade
a direita

EA 1 ote de intervencio
Figura 59: Mudanga de sentidos de vias e a¢des de traffic calming
Fonte: Autor, 2025.

dimensdes, apenas remoc¢ao de barreias fisicas no caminho, como a
placa de comunicagdo visual, sugere-se a remog¢ao e reposicionamento
para outro lugar deixando a passagem livre para pedestres e para o
estacionamento existente. Outro ponto é a criagdao de novas faixas de
pedestre parainterligar elementos de seguranca viaria com os elementos

recém reformado das cal¢adas desta rua.

A calcada da rua Anatildes Lucena serd implementada a faixa

exclusiva para pedestres com balizadores e pintura identificando a
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64




prioridade. Os postes de iluminacdao deverao ser realocados para dar
livre passagem aos pedestres. A adoc¢dao de lombadas no trajeto e uma
faixa de pedestre elevada ligando a calgada a nova praga gerada a partir

do terreno livre presente na rua.

As esquinas deverdo ter destaque especial, utilizando espacos
vazios e ociosos, como o da rua Anatildes Lucena com a rua Jovino

Lustosa na criacdo da praca da esquina.

= —

1.09 6.00 3.95
R: Anatildes Lucena
PERFIL AA

RESIDENCIAS
RESIDENCIAS

RESIDENCIAS

ESCOLA PROF. JOSE GOMES ALVES Cco6

R: Anatildes Lucena
PERFIL BB

Figura 61: Perfil proposto para a rua Anatildes Lucena
Fonte: Autor, 2025.

2.00 1.36

R: Donato Locio
PERFIL CC

CRECHE GLAUCE RESIDENCIAS

R: Donato Locio
PERFIL DD

Figura 62: Perfil proposto para a rua Donato Lécio.
Fonte: Autor, 2025.

de pedestre elevada ligando a calcada a nova praca gerada a par-

tir do terreno livre presente na rua.

As esquinas deverdo ter destaque especial, utilizando espacos
vazios e ociosos, como o da rua Anatildes Lucena com a rua Jovino Lus-
tosa na criacdo da praca da esquina. O avanco da calcada 05 reduzindo
a travessia com a calcada 01, na Anatildes de Lucena, fazendo com que
os veiculos fagam uma conversdao mais assertiva e reduzindo a velocida-
de.

65



Aliado a modifica¢des nas ruas, os terrenos ociosos no entorno
deram espaco a 3 empragamentos e 2 parklets (Figura 63). Os parklets
funcionam como extensées da calcada e podem ser equipados com ban-
cos, mesas, floreiras, bicicletarios e outros mobiliarios, além de valorizar
0 espaco urbano. Sdo espagos em que as atividades realizadas podem

ser flexiveis a mais de um tipo de uso.

Pragca Caminho do Sol

[Praca da Horta Comunitaria|

Sala de estudos
! Pracinha da esquina

extraclasse

Parklet com Quiosques de Intervencdo tatica na

alimentacao. esquina

Figura 63: Mapa de localizagdo de intengdo de intervengdes
Fonte: Autor, 2025.

PARKLET COM QUIOSQUES

Adentrando numa faixa ociosa do terreno da escola José Gomes
sera implementado um parklet com quiosques de alimentacgado. Para tal,
a calcada foi expandida para comportar uma jardineira dividindo a rua
da cal¢ada garantindo seguranga para o publico do quiosque. As me-
sas serdo do tipo desmontaveis com espaco para posicionar guarda-sois
para proteger da insolagdo direta em horarios de sol mais intenso (figura
64).

ESCOLA PROF. JOSE

RESIDENCIAS GOMES ALVES

R: Jovino Lustosa
PERFIL GG

= =

CLUBE

— % %r—‘% j@ﬁ % j?&uiosque ESCOLA PROF. JOSE G(

A 56, %0 w6 A K oo %

R: Jovino Lustosa
PERFIL HH

Figura 64: Perfil proposto para a rua Jovino Lustosa.
Fonte: Autor, 2025.
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Figura 65: Vista 01 do Parklet dos Quiosques

Figura 66: Vista 02 do Parklet dos Quiosques
Fonte: Autor, 2025.

Figura 67: Vista 03 do Parklet dos Quiosques
Fonte: Autor, 2025.

Os canteiros serdo coloridos e receberdo floreiras e herbaceas,
com preferéncia para espécies nativas. A faixa livre ficara entre o quios-
gue e as mesas. Garantindo seguranca para a travessia, uma faixa de
pedestre elevada. A partir dos quiosques serdo plantadas mais arvores
no restando da faixa de muro da escola José Gomes. Sera realizada in-
tervencdo no muro, utilizando o gradil, assim como a fachada do lado
da Rua Donato Lécio.
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PRACINHA DA ESQUINA

Serd realizado com caminho com pinturas coloridas trazendo
uma experiéncia ludica para a caminhada, com brincadeiras infantis na
pintura do piso, bicicletdrio, ponto de coleta seletiva de lixo. Tera piso de
terra natural onde estd localizados os bancos, mesas de jogos. Canteiros
com herbdceas e arvores nativas. A Rua Anatildes Lucena recebera plan-
tio de arvores nas fachadas sem acesso. Devido ao desnivel das calgadas
da rua, sera criada uma faixa para caminhada de pedestre, protegida
por balizadores, caminho que levard até a escola Firmino Ayres. A planta

do estudo preliminar da pracinha da esquina estd presente na figura 71

Figura 69: Banco da praga da esquina da Anatildes Lucena.
Fonte: Autor, 2025.

Figura 70: Vista para a praga da esquina da Anatildes Lucena.
Fonte: Autor, 2025.

Figura 68: Vista aérea da Praca da Esquina
Fonte: Autor, 2025.
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PRACA DA ESQUINA

Figura 71: Planta do estudo preliminar para a
onte: Autor, 2025
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PARKLET ANATILDES /DONATO

Na travessia entre a Anatildes Lu-
cena e a Donato Ldcio receberd cores da
mesma paleta das demais pragas avan-
cando da calcada 05 reduzindo a traves-
sia com a calgcada 01 com o uso de uma
faixa de pedestre continuada com a faixa
exclusiva para pedestres criada para a
rua, fazendo com que os veiculos facam
uma conversao mais assertiva e reduzin-
do a velocidade.

Onde ndo ha acesso para as resi-
dencias, em fachada cega foram planta-
das arvores e posicionado bancos.

LEGENDA
=9 ACESSO EDIFICAGOES

@ ARVORE NOVA

@ ARVORE PREEXISTEN

INTERVENCAO TATICA NA ESQUINA
ANATILDES LUCENA E DONATO LOCIO

()

\

R R

RUA DONATO LOCIO

Figura 72: Planta da intervencgdo tatica na esquina
Fonte: Autor, 2025.




ACESSO DAS ESCOLAS

Na Rua Donato
Lécio, onde encontra-se
a entrada principal das
escolas, foram realiza-
dos agdes de aumento
da faixa livre da calca-
da, estreitamento de
travessia e faixa elevada
conectando com o beco
da Travessa Donato Lo-
cio, onde tera a praga
da Horta Comunitdria.
Na frente da escola foi
aumentada e posiciona-
dos bancos e arvores em
espagcos oportunos na
nova calgada.

Foram inseridas
duas vagas prioritarias
proximas ao restaurante
popular e a escola José

Gomes (figura 73).

ESCOLA PROF. JOSE GOMES ALVES

ACESSO

PEDESTRE  r—7——

ACESSO
RESTAURANTE

[@) |
Y

FAIXA
ELEVADA

ACESSO
VEICULOS

ACESSO
VEICULOS
A1 Al

A1 Al

FRENTE DA ESCOLA JOSE GOMES

| p— ()

77\ <
(o) ARVORE NOVA
N/

o

ARVORE PREEXISTENTE

Figura 73: Planta da frente da escola José Gomes
Fonte: Autor, 2025
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No acesso para
a creche Glauce, seguiu
a mesma logica, faixa
de pedestre elevada en-
tre as calgadas 07 e 08.
Foram plantadas mais
algumas arvores no tre-
cho depois da USF Maria
Marques. A creche se co-
necta com a praga do Ca-
minho do Sol no trecho
em que ndo havia calga-
da (figura 74).

FRENTE DA CRECHE GLAUCE BURITY

| ()

ARVORE NOVA
@ ARVORE PREEXISTENTE

Figura 74: Planta da frente da creche Glauce Burity
Fonte: Autor, 2025.
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PRACA CAMINHO DO SOL

A intervencdo no terreno entre os equipamentos publicos tem o
potencial de gerar uma ligacdo de diversos tipos de usuarios a figura 74
apresenta o zoneamento proposto para a praga.

O acesso ao CRAS sera reaberto, gerando uma ligacdo entre o
equipamento e a nova praca. O caminho existente entre a praca e o
CRAS serd mantido para livre passagem. Para criar uma area de transicdo
mais interligada entre as pragas, o muro entre a praca e o geldo sera
substituido por um gradil sobre uma meia parede, protegendo do

desnivel e garantindo permeabilidade visual para os transeuntes., foi

230y

Figura 75: Zoneamento proposto para a praga
Fonte: Autor, 2025.

realizado um recorte na praca e construido uma rampa acessivel e
uma escada e nessa drea terd bancos e canteiros com vegetagao nativa
(figura 75).

Figura 76: Corredor entre a Praga e o Geldo.

Figura 77: Vista da area de transi¢do entre as pragas.
Fonte: Autor, 2025.
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A rota utilizada pela comunidade no terreno marcou uma linha
de desejo que atravessa a area da praca, esse trajeto sera sombreado
por poérticos de madeira e lona tensionada, com a finalidade de levar
sombra para o caminho, servir de espaco de espera para a fila que se
forma no restaurante (figura 77 e 78). No caminho sera realizado uma
pintura com cores primdrias em um jogo de formatos geométricos
tornando a caminhada ludica e interativa.

O restante da praga estara dividido em zonas:

Zona de permanéncia que terd a caracteristica de ter mobilidrios
de sentar com diferentes niveis, com encosto inclinado, Jardineiras
Mesas para jogos ou refeicdes, local destinado a conversa e socializacdo,
destinado a uso por faixa etaria mais velha de alunos que frequentam o
José Gomes e o Firmino (figura 79).

A zona de playground abrigard o uso de brinquedos com
desniveis que incentivem escalada, pulo, carrocel acessivel para
cadeirantes, balanco acessivel, brinquedos que desenvolvam o fisico e a
integracdo universal de participantes das brincadeiras (figura 80). Estara
inserida em uma area de piso de terra batida natural e drvores nativas,
buscando maior interacdo dos usudrios com elementos da natureza,
criando um ambiente que seja multissensorial. Das arvores escolhidas
terdo algumas frutiferas, como o pé de Caju, o Umbuzeiro e o Jatoba (a
arvore que dd nome a o bairro), e que florescem durante o ano, como o
Ipé roxo, a Sibipiruna e a Catingueira.

O espaco flexivel serd um local aberto, com espaco suficiente
para correr sem obstaculos, incitando uma partida informal de futebol
de rua, com bancos de niveis diferentes, espaco para instalagcdo de

barracas ou estruturas diversas para realizacdo de eventos como feiras

Figura 78: Vista superior da intervengao na praga Caminho do sol.
Fonte: Autor, 2025.
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de legumes, gastronGmica, espaco para mesas e cadeiras dobraveis
(figura 81).

O desenho do espaco flexivel traduz a esséncia do nome do lugar.
O sol estd na desenhado junto a parede da creche que irradia sobre o
restante da praca. Seus raios demarcam a paginacao de piso e o formato
dos canteiros que servem de assento.

Quem estiver posicionado no sol serd o centro das atencgdes,
pois todos estarao virados para ele, sugerindo a vocacao de um lugar
para apresentagdes teatrais ou shows musicais com a montagem de um
palco no local. Sdo apenas algumas da fungdes possiveis pensadas para
este espaco. A planta do estudo preliminar esta presente na figura 82 e
83.

Figura 80: Vista do caminho e ambiente de convivéncia.

Figura 81: Vista do playground.

Figura 79: Vistas do caminho coberto na entrada da praga para a rua Donato Ldcio.
Fonte: Autor, 2025. Fonte: Autor, 2025.
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Figura 82: Planta de estudo preliminar para a Praga do Caminho do Sol - 01

Fonte: Autor, 2025.
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Figura 83: Planta de estudo preliminar para a Praga do Caminho do Sol - 01

Fonte: Autor, 2025.
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Figura 84: Vista da area flexivel

Fonte: Autor, 2025.

PRACA DA HORTA COMUNITARIA

Na travessa Donato Lécio, foi recuperado um terreno
abandonado, acumulando lixo (figura 82), trazendo o uso de uma horta
comunitdria para o bairro e ligando a funcdo de manutencdo as escolas
trard o engajamento de acdes educacionais com a interacdo com a
comunidade. A horta funcionaria através do cuidado entre os alunos das
escolas da comunidade, revezando dias de cultivo. O alimento produzido
podera ser utilizado tanto pelas escolas, como pelos moradores, sendo
distribuido por lideranga locais, beneficiando principalmente familias de
baixa renda.

Este uso foi pensado visando a recuperacdo da reputacdo através
de engajamento coletivo em uma drea que é uma passagem de ligacao
entre varios becos mal iluminados e estreitos o que causa inseguranca

em escolher passar pelo lugar sendo também um caminho mais curto

Figura 82: Vista da rua Antonio Gongalves para a travessa Donato Lécio
Fonte: Autor, 2025.

para chegar as escolas.

A praca segue o conceito das demais pracas, com o caminho
com pinturas geométricas e um espaco em que poderd ser plantadas
arvores frutiferas em uma area de piso de terra batida natural, onde
foram posicionados alguns bancos e postes de iluminacdo baixa.

Para a horta foi pensado para ter canteiros em diferentes
posicdes gerando uma especie de labirinto interativo. A parede em que
esta posicionada a horta recebeu uma pintura artistica (figura 83).

8



Figura 87: Vista aérea da praca da horta comunitaria
Fonte: Autor, 2025.

?igura 85: Vista da Horta Comunitaria 01

Figura 86: Vista da Horta Comunitaria 02
Fonte: Autor, 2025.
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Figura 88: Planta de estudo preliminar da pracga da horta comunitaria

Fonte: Autor, 2025.
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RESULTADO DO ESTUDO PRELIMINAR NO iCAM

Com o iCam, pode-se perceber os pontos de caréncia do entorno
e os locais onde atacar. Sem realizar altera¢des que comprometam o uso
atual do bairro, apenas criando novos espagos em terrenos sem uso,
devolvendo e aumentando a faixa livre para os pedestres nas cal¢adas.

Os pontos que se tornam suficientes com as alteragdes foram
os dados de Fachadas visualmente permedveis e uso mistos com as
alteragdes no muro da Escola José Gomes e 0s novos empragamentos
levaram a categoria de atragdo subir de pontuagao, mesmo mantendo
o resultado negativo.

As calgadas reformadas e com faixa livre acessivel levaram o
dado de calgcadas se tornar suficiente.

A situagdo hipotética ndo alterou os dados de fluxo de pessoas,
por isso ndo alterou a nota para segurancga publica.

As travessias melhoram a nota para seguranga viaria.

Retirando os entulhos localizados nos terrenos recuperados,
parte-se da hipdtese que o ensino sobre coleta seletiva e descarte
correto de lixo alteraram a nota para étimo.

Por fim, o iCam final foi de 1,37 estando o entorno gerado
suficiente para a caminhabilidade.

Categorias Indicadores Pontuagdo Resultados
Fachadas fisicamente permeaveis 0,71 _
Fachadas visualmente permeaveis 1,01 Suficiente
Atragdo T ]
Uso publico diurno e noturno 0,70 _
Usos mistos 1,08 Suficiente
Largura Suficiente
Calcada & 101
Pavimentagdo 2,54 Suficiente
. Dimensdo das quadras 1,68 Suficiente
Mobilidade
Distancia a pé ao transporte 0,00 Ausente
Seguranca lluminac&o 1,28 Suficiente
publica Fluxo de pedestres 0,00 Ausente
S Tipologia de ruas 1,48 Suficiente
eguranca
vidria Travessias 1,05 Suficiente
Sombra e abrigo 0,70 _
Ambiente Polui¢do sonora 1,80 Suficiente
Coleta de lixo e limpeza 3,00 _
Resultados das categorias
Atragdo Calgadas Seguranca Seguranga Mobilidade Ambiente
publica viaria
0,84 1,77 0,80 1,26 1,68 1,84
_ Suficiente _ Suficiente Suficiente Suficiente
iCam =1,37
Suficiente

Tabela 08: Resultado da tabela do iCam a partir das alteragdes realizadas com o

estudo preliminar
Fonte: Autor, 2025.
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8. CONSIDERACOES FINAIS

Compreender os espacos livres urbanos no entorno de esco-
las publicas ndo apenas como vias de passagem, mas como ambientes
que influenciam diretamente o cotidiano, a seguranca e o bem-estar de

criancas, cuidadores e demais usuarios é essencial.

A partir da leitura do entorno das escolas selecionadas no bair-
ro Jatoba, foi possivel identificar fragilidades na infraestrutura urbana,
como cal¢cadas inadequadas, auséncia de travessias seguras e acessi-
veis. Esses fatores comprometem a caminhabilidade e a experiéncia de
deslocamento das popula¢des mais vulnerdveis, sobretudo nos hordrios
escolares, e evidenciam a urgéncia de intervengdes que priorizem o pe-
destre.

O cruzamento entre os dados empiricos e os referenciais tedricos
e projetuais — com destaque para guias como o Desenhando Ruas para
Criancgas, da NACTO — permitiu construir diretrizes projetuais sensiveis
ao contexto local, a escala humana devendo ser cruzado com outros
materiais que ajudem a entender como projetar para o clima semiarido
nordestino.

As propostas elaboradas ao longo do trabalho visam transformar
as ruas em extensdes do ambiente educacional, promovendo o conforto
climatico, a seguranca viaria, a permanéncia e o estimulo ao uso ativo
do espaco publico. Além disso, foi possivel compreender que a requa-
lificacdo urbana sé se concretiza de forma eficaz quando articulada a
participacdo comunitaria e a integracdo entre politicas publicas de mo-
bilidade, educacdo, meio ambiente e assisténcia social.

O uso da ferramenta do iCam, elucidou questdes de interpreta-
¢do quantitativa do espaco publico, habilitando uma percep¢do prima-
ria, anterior a trabalhos de participac¢do social, a comparacao dos resul-
tados propostos com a situagao atual adicionou critérios de analise para
uma melhor qualidade da proposta final, pois as solu¢des adotadas se

demonstram positivas em uma analise hipotética.

E importante destacar a necessidade critica de intervenc¢des que
sejam realizadas em conjunto com a comunidade que receberd a requa-
lificacdo, o projeto participativo deve ser realizado pensando nas pesso-
as que utilizam o espaco, as criangas sdo refém das decisdes de adultos
gue desaprenderam a brincar. Por questdes de tempo de estudo, ndo re-
alizei atividades de interagdao com os usuarios do entorno, abrindo a la-
cuna para pesquisas posteriores, assim como de possiveis intervencdes
taticas tempordrias para entender como as pessoas poderiam utilizar o

produto do estudo realizado na pratica.

Assim, o estudo reafirma que investir na qualificacdo dos entor-
nos escolares é investir na infancia, na equidade urbana e na construcdo
de cidades mais justas e acessiveis para todos. Ao propor intervencdes
voltadas a escala cotidiana da crianca, amplia-se o campo de acdo do
urbanismo, aproximando-o das necessidades reais da populagdo e pro-

movendo a transformacdo concreta do territério.
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10. APENDICES

APENDICE A - RESULTADOS DO iCAM POR CALCADA

obrigatério obrigatério opclonal Indicadores Categoria Indicadores Categoria Indicadores Categoria Indicadores Categoria Indicadores Categoria  Indicadores Categoria
Identificacio do  Extens&o do Rua Fluxo de
segmento de segmento de " . Distancia a Fachadas Fachadas Uso publico . . . . Coletade
calcada calgada q A Dimensao x e p g 8 Usos o Tipologia da .. Seguranca Aoyt pedestres Seguranca Sombrae Poluigédo . A
Pavimentagao Largura Calgada ao diurno e y Atragao Travessias _. >, lluminagao . en . lixo e Ambiente
das quadras P - Mistos rua viaria diurnoe  publica Abrigo Sonora .
transporte permeéveis permeéveis noturno limpeza
noturno
Pontuagéo: Pontuagao: Pontuagéo: Pontuagéo: Pontuagao: Pontuagao:
1,23 0,12 0,68 1,68 0,00 1,68 0,56 0,57 0,55 0,48 0,54 1,48 0,07 0,78 1,28 0,32 0,80 0,54 1,80 0,95 1,10 0,93
i insuficie insuficie ie i i i insuficie insuficie insufi insufi insuficie i i i ie ie insuficie i i i i i i i ie insuficiente
co1 120,00 Anatildes Lucena 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 0 0
c02 70,00 Anatildes Lucena 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 1 1
co3 48,00 Anatildes Lucena 0 0 0 3 3 0 0 2 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 1 1
co4 13,70 Anatildes Lucena 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 2 1
co5 22,10 Anatildes Lucena 1 2 1 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 2 2 1
C06 70,00 Donato Lécio 1 0 0 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 2 1 1 1 2 2 1
co7 149,00 Donato Lécio 0 0 0 2 2 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 1 2 2 1
co8 225,00 Donato Lécio 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 2 0 1
C09 32,00 Manoel Mota 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 1 3 2 1 0 0 0 1 2 1
c10 52,00 Manoel Mota 2 0 1 3 3 3 2 3 3 2 1 0 0 3 0 1 1 1 3 1
c1 42,00 Manoel Mota 2 3 2 3 3 3 1 2 3 2 1 0 0 1 0 0 3 1 3 2
c12 146,00 Manoel Mota 3 0 1 2 2 1 3 1 0 1 1 0 0 3 0 1 0 1 1 0
c13 128,00 Jovino Lustosa 2 0 1 2 2 1 0 1 3 1 2 0 1 1 0 0 1 2 1 1
c14 62,00 Jovino Lustosa 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 1 1
A .
APENDICE B - RESULTADO FINAL DO iCAM POR CALCADA
obrigatorio obrigatorio e Indicadores Categoria Indicadores Categoria  Indicadores Categoria Indicadores Categoria Indicadores Categoria  Indicadores Categoria
Identificacgo do  Extenséo do Rua Fluxo de
segmento de segmento de . o Distancia a Fachadas Fachadas Uso publico . N . . Coletade
calcada calcada q £ Dimensao A . N q 0 Usos £ Tipologia da q Seguranca ot pedestres Seguranca Sombrae Poluigdo . q
G G Pavimentagao Largura Calgada pé ao diurno e N Atracao Travessias _. > lluminagao N e N lixo e Ambiente
das quadras P P Mistos rua viaria diurno e publica Abrigo Sonora N
transporte permeaveis permeaveis noturno limpeza
noturno
Pontuagéo: Pontuagao: Pontuagéo: Pontuagéo: Pontuagao: Pontuagdo:
2,54 1,01 1,77 1,68 0,00 1,68 071 1,01 0,70 1,08 0,87 1,48 1,05 1,26 1,28 0,32 0,80 0,70 1,80 3,00 1,84 1,37
bom i i ie i i i insuficie i insuficie i i ie i ie i ie insuficie i i i i i 6timo suficiente  [NIIICY
co1 120,00 Anatildes Lucena 3 0 1 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 2 3 1
c02 70,00 Anatildes Lucena 2 0 1 3 3 0 2 0 3 1 2 0 1 1 0 0 0 2 3 1
co3 48,00 Anatildes Lucena 0 0 0 3 3 0 0 2 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 3 1
co4 13,70 Anatildes Lucena 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 3 1
Co5 22,10 Anatildes Lucena 3 2 2 3 3 0 2 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 2 3 1
C06 70,00 Donato Lécio 3 2 2 3 3 0 0 0 0 0 1 3 2 2 1 1 1 2 3 2
co7 149,00 Donato Lécio 3 0 1 2 2 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 1 2 3 2
co8 225,00 Donato Lécio 3 3 3 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 1 1 2 2 3 2
[el] 32,00 Manoel Mota 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 1 3 2 1 0 0 0 1 3 1
c10 52,00 Manoel Mota 2 0 1 3 3 3 2 3 3 2 1 3 2 3 0 1 1 1 3 1
c1 42,00 Manoel Mota 2 3 2 3 3 3 1 2 3 2 1 0 0 1 0 0 3 1 3 2
c12 146,00 Manoel Mota 3 0 1 2 2 1 3 1 0 1 1 0 0 3 0 1 0 1 3 1
c13 128,00 Jovino Lustosa 2 0 1 2 2 1 0 1 3 1 2 0 1 1 0 0 1 2 3 2
cl4 62,00 Jovino Lustosa 3 0 1 3 3 0 0 0 0 0 2 3 2 1 0 0 0 2 3 1
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