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RESUMO

A rua é o principal componente de uma cidade, uma célula do tecido urbano e que a
partir dela nasce o bairro. Nasce como um caminho que leva a algum lugar. Todos estes
componentes juntos formam uma cidade. O objetivo principal deste trabalho ¢é
compreender a dinamica da Geo-Historia da Avenida, as mudangas ocorridas ha mesma,
descrevendo o que foi pesquisado. Observando que essas mudangas aconteceram
gradativamente ao longo de varias décadas, no prolongamento desse crescimento para o
lado da orla da cidade. Esta pesquisa visa mostrar que a Avenida Epitacio Pessoa serve de
principal ligacdo entre o centro e a orla maritima de Jodo Pessoa. Este eixo viario nos
revelard uma série de mudancas na paisagem que podem levar ao entendimento daqueles
que moram, trabalham e transitam diariamente pelo local. A luz do entendimento do
processo Geo-Historico urbano de Jodo Pessoa sdo constatadas alteracBes sofridas pela
paisagem da avenida ao longo de nove décadas. No entanto ressalvando que essas
transformac6es ocorrem com maior intensidade a partir da década de 1980, mas iniciada
em no final da década de 1960 e inicio da década de 1970 devido a expanséo verticalizada
da cidade. Revelar-se-do as deficiéncias de um processo conduzido pela especulagéo
imobiliaria, descompromissado com a identidade do lugar e com a populacdo a que se
destina. A lentiddo como se renova a legislacdo urbana da capital paraibana também é
outro fator que em vez de direcionar o processo de crescimento, vem seguindo a rebogue
das resolucdes clandestinas do nosso cotidiano.

Palavras-Chave: Avenida Epitacio Pessoa. Construcdo. ldentidade da Paisagem.



ABSTRACT

A road is the key element in forming a city, is the cell in the urban tissue and it is
from it that begins the neighborhoods. It emerges as a pathway and it takes you
somewhere. All of these components combined make up a city. The objective of this work
is to comprehend the dynamic of the Geo- History of the avenue, the changes that have
occurred on it, describing what has been researched. Observing that these changes have
happened gradually through many decades, as the growth extension proceeded on the edge
of the city. This research is aiming to show that Epitacio Pessoa Avenue is the major link
between the city center and the seafront of Joao Pessoa. This essential road will reveal a
series of changes on the landscape which may bring an understanding to those who live,
work and transit daily through this place. The light of understanding the Urban Geo-
historical process of Joao Pessoa is found on the avenue’s landscape transformation
throughout nine decades. However stressing that such transformations take place with
more frequency since the 1980’s, it started in the late 1960’s beginning of 1970’s due to
the vertical expansion of the city. It will show deficiency in a process conducted by
speculations of state agencies, with no commitment with the identity of the place and
neither with the population in which is intended. The slowness in which the urban
legislation in the Capital is renewed is another factor that instead of guiding to a
progressive growth has been towed along with the undercover resolution on our day to day.

Keywords: Avenue Epitacio Pessoa. Construcion. Identily Landscape.
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INTRODUCAO

Este trabalho de titulo “A Geo-Historia da Avenida Epitacio Pessoa em Jodo
Pessoa, desde sua abertura até os dias atuais” tem como objetivo compreender por que
ocorreu e ainda ocorrem transformacbes na paisagem na avenida revelando a
modernizacdo ao longo dos anos, porém sempre observando que essas mudancas
ocorreram ao logo de décadas em maior intensidade a partir da década de 1980.

A cidade é um espaco muito rico onde podemos encontrar diversos temas para
desenvolver trabalhos extremamente interessantes. O espaco interurbano, universalmente
falando, tem se revelado cada vez mais significativo e fascinante durante o desenrolar dos
tempos.

Por este ser um espaco amplo e ndo ser possivel realizar um trabalho sobre a
cidade inteira foi delimitado um espaco menor. A partir de entdo foi selecionada uma
avenida, mas especificamente a Avenida Epitacio Pessoa, situada na zona leste da cidade
de Jodo Pessoa. Podemos considerar o guestionamento seguinte: Por que estudar a Av.
Epitacio Pessoa? Esta avenida é um importante corredor viario da cidade, que da acesso
em direcdo a orla maritima e também passagem para varios bairros, saindo do centro em
direcdo a zona leste da cidade. E a importancia da mesma no dia a dia de diversas familias,
em acesso para passeios, laborar e no momento objeto de estudo da pesquisa. Por ser uma
avenida longa, com acesso a varios bairros e conjuntos, para a realizacdo da pesquisa foi
indispensavel:

» Discutir a definicdo de Rua e Avenida e analisar esta definicdo no contexto
intra-urbano;

» Descrever 0 processo Geo-Historico e com isso o processo de modificagdo da
paisagem da avenida;

» Identificando possiveis causas para as transformacées (paisagens) das funcgdes

da Avenida Epitacio Pessoa.

O objetivo principal deste trabalho é compreender a dindmica da Geo-Historia da
Avenida, as mudancgas ocorridas na mesma, descrevendo o que foi pesquisado. Observando
que essas mudangas aconteceram gradativamente ao longo de varias décadas, no

prolongamento desse crescimento para o lado da orla da cidade.
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O processo de pesquisa metodologicamente utilizado para a execucdo deste
trabalho foi descritivo-paisagistico. As pesquisas bibliogréafica e documental foram feitas
através de livros, teses, artigos cientificos, dissertacdes, levantamentos através de sites da
internet e visitas as instituicbes publicas: IHGP (Instituto Historico e Geografico da
Paraiba), IPHAEP (Instituto do Patrim6nio Historico e Artistico do Estado da Paraiba) e
foi realizado trabalho de campo para o registro Fotografico. O que pretendemos, com a
pesquisa, € estudar a paisagem como categoria.

A paisagem é tudo aquilo que se encontra no nosso campo de visdo, tudo que teve
origem no passado, que permanece no presente e que sera importante na preparagao para o
futuro. E sobre isso que Santos (1985 e 2006) diz:

A paisagem é o resultado cumulativo desses tempos (e do uso de novas técnicas).
No entanto, essa acumulacdo a que chamamos paisagem decorre de adaptagdes
(imposigdes) verificadas nos niveis regional ou local, ndo s6 a diferentes
velocidades como também em diferentes direcdes.

A paisagem existe através de suas formas, criadas em momentos historicos
diferentes, porém coexistindo no momento atual. No espaco, as formas de que se
compbe a paisagem preenchem, no momento atual, uma funcdo atual, como
resposta as necessidades atuais da sociedade. Tais formas nasceram sob
diferentes necessidades, emanaram de sociedades sucessivas, mas s6 as formas
mais recentes correspondem a determinagdes da sociedade atual.

No primeiro capitulo serd abordado o assunto Rua/Avenida contextualizado no
espaco intra-urbano de Jodo Pessoa. Discorremos sobre a definicdo de rua/avenida e sua
importancia para a cidade. Isso dard o embasamento necessario para falarmos sobre o
objeto de estudo.

O segundo capitulo tem como foco a Avenida Epitacio Pessoa. Neste capitulo
serdo abordadas as modificaces nas paisagens desde sua abertura em 1920 até 1939.

No terceiro capitulo abordaremos a avenida e as mudangas que ocorreram nas
paisagens de tempos em tempos, de 1940 até 1969.

No quarto e ultimo capitulo serdo discorridos sobre as mudancas nas paisagens da

avenida e as atividades presentes ao longo das Gltimas décadas, de 1970 até os dias atuais.
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CAPITULO |

1- ARUA NO ESPACO INTRA-URBANO

Neste capitulo temos a rua/avenida no contexto geral e a rua/avenida brasileira e
sua definicdo inserida no espaco interurbano de Jodo Pessoa. A partir do passado buscamos
0 embasamento para a compreensdo do presente, poréem € de extrema importancia destacar
que o que pretendemos neste capitulo, que é falar do espaco urbano de Jodo Pessoa e da
rua/avenida para estabelecer e fundamentar o real foco deste trabalho e deixar claro que a
rua é o elemento basilar de uma cidade, além de ser espaco de transformacdes (paisagens).
Primeiramente procurou-se discorrer, de forma sucinta, sobre a capital paraibana, sua
formacédo e as etapas de sua urbanizacdo que surge aqui para compreender melhor como se

deu o surgimento da cidade e como a mesma chegou a sua atual conformacao.

1.1 AS ETAPAS DA URBANIZACAO DE JOAO PESSOA

A cidade de Jodo Pessoa apresenta atualmente uma configuracdo espacial muito
diferente de 90 anos e ainda mais do periodo de sua fundacdo. Ao longo das décadas a
cidade passou por um processo de urbanizacdo que se intensificou na década de 1970, com
0 surgimento de novos bairros e a construcao dos conjuntos habitacionais.

Anteriormente era conhecida como Cidade da Parahyba, foi fundada em 1585, as
margens do Rio Sanhaua que recebe essa denominacdo quando o Rio Paraiba recebe no
trecho situado entre a cidade de Jodo Pessoa e a cidade de Cabedelo. (MAIA, 2000). Até o
século XIX, se encontrava concentrada nos limites do atual Centro Histérico. Conforme
Maia (2001) Jodo Pessoa ja nasceu como uma cidade - diferentemente de outras cidades
brasileiras que nasceram como vila e s6 depois passaram a ser cidade - possuindo apenas
funcdo de atender necessidades administrativas e comerciais. Assim nasceu uma cidade
colonial, como muitas outras cidades brasileiras.

A capital Paraibana chamou-se inicialmente Cidade de Nossa Senhora das Neves.
Em 1588 teve 0 nome mudado para Filipéia de Nossa Senhora das Neves, em homenagem
a Felipe I, de Castela na Espanha, que reinava também sobre Portugal e suas coldnias.
Conquistada a Paraiba em 1634 pelos holandeses, estes no dito ano deram novo nome a
capital: Frederica, posto em louvor a Frederico, principe de Orange. Expulsos o0s
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holandeses em 1654, passou a denominar-se Paraiba até setembro de 1930, quando o povo
exigiu da Assembleia Legislativa que a cidade passasse a se chamar Jodo Pessoa, justa
homenagem ao bravo lider autonomista e reformista, sacrificado em defesa dos interesses
do povo e do estado. Horacio de Almeida entende que “cada mudanga de nome assinalava-
se por um banho de sangue” (Jornal Correio da Paraiba — 16/09/1992). A cidade ndo tinha
condigdes para se urbanizar, pois a principio o capital existente era investido na cana de
acucar, que era o cultivo que economicamente mantinha a cidade na época, ou seja,
pressupde-se que o capital era pouco para se realizar intervencdes e a0 mesmo tempo
investi-lo nas plantagdes da cana e produgdao do agticar. Segundo Gongalves (1999) “os
esparsos melhoramentos (pinguelas, estradas e pontes) eram de iniciativa particular e, com
excecdo dos edificios religiosos, os demais se apresentavam em estado lastimavel.”. Os
principais incentivos para a urbanizacdo se deram com o progresso da atividade algodoeira
e o fim da escraviddo. Aos poucos 0s senhores de engenhos foram se tornando usineiros e
as familias destes passaram a habitar as cidades vivendo nas residéncias que antes eram
temporarias. As antigas residéncias no engenho passaram a ser as residéncias temporarias.
Com esta mudanca do engenho para usina e com a vinda dessas familias para a capital,
surgiu a necessidade de melhorias.

Inicia-se a implantacdo de equipamentos urbanos A partir da década de 1920 —
aberturas de ruas, alargamentos de vias, entre outros. Na década de 1930 a vida econémica
permanecia no campo, de onde os recursos provinham. (MAIA, 2001). Foi a partir de sitios
e fazendas que surgiram muitos dos bairros e conjuntos habitacionais da cidade, a exemplo
do Conjunto Habitacional Mangabeira, (este surgiu com a politica de construgdo dos
conjuntos habitacionais a partir de 1970) entre outros. A cidade teve seu processo de
urbanizacdo iniciado tardiamente, devido a toda dinamica socio - econémica estar centrada
no campo, apesar da comercializagdo e da base administrativa estarem na capital.

No governo de Camilo de Holanda (1916-1920) - Por essa época surgiram as
primeiras ideias de conduzir de forma mais consequente a urbanizacdo da capital em

direcdo ao litoral.
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‘Min e lose' Amenco

Figura 01: Avenida Epitéacio Pessoa (em vermelho)
Fonte: Google acesso 10/12/2012.

A intencdo de criar instalagcdes portudrias em Tambau — objetivando dinamizar a
economia local — motivaria logo em seguida a abertura de uma grande avenida que
promovesse definitivamente a ligacdo do Centro com o litoral. Depois de passar por
diversas mudancas ao longo do tempo, a cidade ainda apresentava fei¢Ges rurais, mas
agora bem mais definida em seu tracado e morfologia. Andrade (2004) ilustra muito bem
essa situacdo em que a cidade se encontra ainda ruralizada devido a sua cultura quando diz
que “a cidade ¢ um reflexo da sociedade que as forma” (ANDRADE, R., 2004).

A cidade recebeu auxilio do Banco Nacional de Habitacdo (BNH) na década de
1960, para a construcdo dos grandes conjuntos habitacionais. Laviere e Laviere (1999)
articulam que “em Jodo Pessoa 0s conjuntos habitacionais passaram a se constituir num
elemento chave para a reordenacao de sua estrutura urbana, ocupando a linha de frente e
funcionamento como vetor de direcionamento do crescimento da cidade [...]”. Para ilustrar

este momento na configuragdo da cidade, observe-se a Planta 01 do periodo de 1960:
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PLANTA DE JOAO PESSOA - 1960
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Planta 01 — Jo&o Pessoa e sua configuracdo em 1960.
Fonte: GONCALVES, Regina Célia et al., 1999. In: A questdo urbana na Paraiba.

E visto o quanto & cidade tinha sua estratificacdo pouco acentuada se relacionarmos
com os dias atuais, e que esta ocupacdo estava concentrada em torno dos eixos viarios, que
eram Dbragcos da expansdo. Em 1963 eram poucos bairros e principalmente conjuntos
habitacionais, que eram pequenos e inexpressivos em seu numero de domicilios (LAVIERI e

LAVIERI, 1999) (Planta 02).
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PLANTA DE JOAO PESSOA — 1963
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Planta 02 — Jodo Pessoa e sua configuracdo em 1963.
Fonte: GONCALVES, Regina Célia et al., 1999. In: A questdo urbana na Paraiba.

Ao passar dos anos ocorre 0 nascimento de novos bairros e conjuntos
habitacionais. Mas € a partir de 1970 que estes conjuntos vao sendo construidos de forma
mais intensa. Nesta mesma década, o distrito de Tambau foi incorporado a cidade de Jodo
Pessoa como bairro. A Orla maritima passou a ser uma das mais valorizadas da cidade.
Surge ai outro eixo de expansdo em dire¢do ao norte, de Cabo Branco e Tambau para
Manaira e Bessa. De 1960 a 1980 a cidade cresceu numa velocidade muito grande, e com
este crescimento as melhorias continuaram sendo implementadas. Na década de 1990 a

cidade se encontrava em um estagio muito avangado comparando ha 70 anos (Planta 03).
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PLANTA DE JOAO PESSOA — 1993
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Planta 03 — Jodo Pessoa e sua configuracdo em 1993.
Fonte: GONCALVES, Regina Célia et al.,1999. In: A questdo urbana na Paraiba.

A malha urbana de Jodo Pessoa atualmente apresenta sua configuragdo bem
estratificada, o governo criou novos programas para urbanizagdo de comunidades e outros
programas habitacionais que visavam ainda mais o progresso. Na década de 1990 a cidade
ja se possuia uma configuracdo semelhante a de hoje, s6 que nesta ultima década ainda
ocorreram algumas mudangas. Areas abastadas e as areas mais carentes acentuaram-se e a

cidade continua crescendo.
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Em 1990 a cidade j& se possuia em uma configuracdo semelhante a de hoje, so
que nesta ultima década ainda ocorreram algumas mudancgas. A malha urbana de Jodo
Pessoa atualmente apresenta sua configuracdo bem estratificada, consequentemente 0 uso
do solo também. Areas abastadas e as areas mais carentes acentuaram-se e a cidade
continua crescendo. Atualmente o0 governo criou novos programas para urbanizacdo de

comunidades e outros programas habitacionais que visavam ainda mais 0 progresso.

1.2 ARUA E A AVENIDA

A definicdo de rua é fundamental para se entender este estudo. A rua € parte
fundamental da cidade, pois € a partir dela que nasce o bairro e/ou que se forma uma urbe.
As ruas possuem diferencas quando comparadas umas com a outras, tanto na forma quanto
no uso, porém é vista como elemento primordial na concepg¢do geral de morfologia urbana.
Essa afirmagdo ¢é reforgada por Maia (2007) quando diz que: “De simples caminhos mal
tracados a largas avenidas, a rua continua sendo uma expressao do espago urbano”.

No século XX, as ruas icones das cidades correspondem as largas avenidas.
Avenida na lingua portuguesa significa uma rua mais larga, geralmente com mais de uma
via para a circulagdo de veiculos. Essa é a grande caracteristica da forma que a rua adquire
nesse periodo, ou seja, ser voltada para os automoveis em detrimento dos pedestres, das
bicicletas, das carrocas e de qualquer outro meio de circulacdo diferente do veiculo
automotor e individual. Outra caracteristica bastante comum das avenidas é a existéncia de
canteiros muitas vezes arborizados que separam as vias. Esse modelo expressa as
contradi¢es essenciais da modernidade. Se, inicialmente, as avenidas s&o destinadas a
residéncia da burguesia, como a Avenida Epitacio Pessoa na cidade de Jodo Pessoa, nos
ultimos anos, ela vem sendo transformada em espa¢o comercial e de servigos conforme
Maia (2007).

Numa cidade podem existir diversos tipos de ruas e nelas diversos tipos de
atividades e usos. Existem as ruas voltadas para pedestres, e as ruas conhecidas como vias
expressas que sdo aquelas voltadas justamente para veiculos, ambiente de movimento. Esse
tipo de via ndo possui cruzamentos e visam aliviar e facilitar o trafego que € o caso da Av.

Epitacio Pessoa.
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A rua é uma via para circulagdo urbana de pedestres e veiculos, de menor
extensdo e largura que uma Avenida, que é mais larga e a maioria possuem duas pistas,

além de ser voltada principalmente para a circulacdo de veiculos (MAIA, 2007).
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CAPITULO I

2 - MODIFICACOES NAS PAISAGENS DA AVENIDA EPITACIO PESSOA: DA
SUA ABERTURA EM 1920 ATE 1939

O governo estadual Alvaro Machado/Walfredo Leal (1904-1908) Assistiu a
renuncia do chefe politico que voltou ao Senado deixando seu fiel escudeiro, Monsenhor
Walfredo, a frente do governo. Walfredo procurou ser o mais austero possivel trabalhando
para sanear as financas do Estado. Uma importante realizacdo foi a criagdo da Ferrovia de

Tambad, fortalecendo o vinculo com a ocupagéo mais oriental do municipio.

Figura 02. Estrada do Tambia em 1908, ao fundo o Pétio da Igreja Mae dos Homens, demolida na década de
1920 para dar passagem a rua que se dirigia para o limite leste da cidade.
Foto: Acervo Humberto Nébrega.

Com o prolongamento da linha de Tambia até o Sitio Cruz do Peixe — nas
imediacdes do atual Hospital Santa Isabel — ndo tardou a construcdo de uma estacdo de
trens movidos a 6leo, como mostra a figura 03 — popularmente conhecidos como marcha-
bombas. Assim, no dia 21 de outubro de 1906 partia a primeira composi¢do da Ferrovia de
Tambad, da Cruz do Peixe para o Sitio da Imbiribeira — atual bairro de Tambauzinho nas
proximidades do 1° Grupamento de Engenharia de Construcdo (RODRIGUEZ, 1981). Um
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ano depois, a 12 de outubro, apds obras junto ao leito do Rio Jaguaribe, foi possivel ligar
definitivamente a cidade a praia de Tambad.
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Figura 03. Estacdo da Cruz do Peixe, 1907. A locomotiva a 6le
passageiros com suas fagulhas e fuligem.

Foto: Acervo Humberto Nobrega.

0 ag‘ilizava 0 transporte, mas incomodava 0s

A importancia dessa ferrovia para a época foi enorme. A facilidade de ligacdo
com a orla maritima criava outro meio de veraneio além de Cabedelo. A proximidade de
Tambau do centro da cidade possibilitava passeios nos finais de semana, ampliando as
opcdes de lazer de uma populacdo confinada aos rigidos costumes de uma cidade
provinciana.

Os sitios e fazendas situados a margem do percurso da Ferrovia Tambau
iniciariam um processo de valoriza¢do que os levaria, mais tarde, a criagdo de varios dos
atuais bairros no percurso entre o Centro e a praia.

A Floresta Atlantica que preenchia todo o espaco entre a area urbana e o litoral
comecava a ser devastada — primeiro para a abertura de estradas, depois servindo de
combustivel, na futura Usina Cruz do Peixe que traria a iluminacdo para a cidade. A regido
da planicie costeira, banhada pelo Rio Jaguaribe, rodeada por charcos e manguezais,

também comecaria a sofrer com 0s primeiros aterros para 0 assentamento dos trilhos da
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ferrovia. Esse processo se repetiria ao longo do século XX com o objetivo de ampliar a
area comercializavel dos bairros de Tambau e do Gongalo, futuro bairro de Manaira.

Localizada no entorno do atual Hotel Tambal, a comunidade de pescadores,
desde os primeiros anos da fundagio da capital (LEITAO, 1988), manteve-se
modestamente instalada, dividindo o espaco somente com os franciscanos que haviam
construido a Capela de Santo Ant6nio e uma misséo de assisténcia aos indios ali aldeados.
A proximidade dos charcos, e consequentemente da maléria, foi o principal empecilho para
uma ocupacdo mais efetiva do local. Mesmo assim uns poucos veranistas preservaram suas
residéncias e lentamente foram ganhando vizinhanca. Os pescadores assistiriam a
valorizacéo imobiliaria do povoado. Com o passar dos anos negociariam 0s seus terrenos e
moradias com 0s veranistas, e se alojariam em lotes cada vez mais distantes da praia.

A atracdo causada por Tambal e por toda a orla maritima estava apenas
comecando na vida da Cidade da Parahyba. No inicio do século XX muitas conquistas
urbanas ainda estavam por vir. O poderio conquistado pelos Machados entraria em seu

ultimo mandato.

Na sucessao de 1908, a heranga coube ao irmdo mais mogo do Chefe Supremo, o
médico Jodo Lopes Machado, que exercia a presidéncia da Assembléia
Legislativa. Jodo Machado fez um governo surpreendentemente operoso e que,
marcou o inicio da modernizagdo da capital e da politica de melhoramentos
publicos, a que o0s governos subsequentes tiveram de dar continuidade
(AGUIAR, 1992).

Tanto Alvaro quanto Jodo Machado transitavam com frequéncia na capital
federal, Rio de Janeiro, onde moravam suas esposas e filhos. As modificagdes na paisagem
urbana carioca ndo passaram despercebidas pelos irmédos que procuravam na medida do
possivel, imprimir algum “sopro de modernidade” na provinciana Cidadela Parahyba. Jodo
Machado, talvez por sua formacdo de medico sanitarista, se mostrou mais afeito as
questbes locais, deixando as discussdes intestinas do Partido Republicano para o irmao.
Elegeu-se Presidente do Estado para o periodo de 1908 a 1912, dando inicio a novo
tratamento da coisa puablica, procurando alinhar a estrutura organizacional e a agenda de
obras publicas ao espirito existente no Rio de Janeiro.

Por essa época grande parte das capitais tentava alterar suas fisionomias
instituindo medidas sanitarias que combatessem a imagem colonial que impregnava suas
estruturas urbanas, em pleno Centro Historico da capital paraibana. E com este espirito que

se inicia o governo Jodo Machado. A principio promoveu reformas na organizacdo da
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maquina estadual, dinamizando a educacdo — reformou o sistema de ensino primario e
secundario, capacitando o corpo docente; ampliou o prédio da Escola Normal; fundou a
Escola Agropecuaria da Imbiribeira procurando introduzir técnicas agricolas de
mecanizacao para um Estado que mantinha rotinas seculares no cabo da enxada.

Para Jodo Machado a mudanca da paisagem da cidade estava ligada ao incremento
do setor de saude, especificamente a introdugdo de medidas de controle sanitério. Dentre
essas medidas o sistema de abastecimento d’agua era a principal.

Fazia parte da estratégia sanitarista valorizar os espacos abertos onde a ventilacédo
fluisse ndo deixando qualquer tipo de possibilidade para a proliferacdo das doencas. A
valorizacdo da orla maritima surge deste raciocinio. Assim, areas litoraneas passam a ser
mais procuradas pela populacdo seja para pequenos passeios, seja para temporadas de
veraneio.

Devido as inimeras areas encharcadas, a praia de Tambau mantinha focos de
malaria impedindo a sua ocupacdo mais efetiva. O governo estadual tratou de sanear o
balneario, promovendo também a sua arborizacao.

O bonde a tracdo animal vivia seus Ultimos anos nas rotas principais da cidade. O
desejo de um transporte mais rapido e confortavel, capaz de servir a um nimero maior da
populacdo ja era uma realidade. Afora isto, as ruas por onde passavam o0s trilhos
mantinham-se sujas e mal cheirosas destoando com a pretendida imagem de modernidade e
limpeza. Apesar dos esforcos de Jodo Machado os novos bondes somente chegariam ao
governo Castro Pinto, em 1914.

As intervengdes do governo Jodo Machado compreenderam também a
pavimentagcdo de ruas e a abertura de novas vias. Com caracteristicas completamente
diferentes da malha colonial, contando com duas faixas de rolamento de cada lado,
calcadas de 3,50 metros de largura, e canteiro central arborizado, a Avenida Jodo Machado
iniciava uma nova fase na vida da cidade. Com o objetivo de expandir os limites do
municipio e fazer a ligagdo entre os setores sul — Rua das Trincheiras — e leste — Cruz do
Peixe — a avenida induziu um tracado regular aos novos loteamentos que surgiram.

A falta de recursos do tesouro estadual impedira por vérias vezes achegada da
energia elétrica na Cidade da Parahyba. O Presidente do Estado liberou o edital para
concessao publica logo nos primeiros meses do seu governo, em 1908.

Mas somente em 1910 foi assinado o contrato com a recém-criada Empresa de
Tracdo Forca e Luz dos engenheiros Alberto San Juan e Tiago Monteiro. Até entdo,
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somente uns poucos predios e logradouros publicos mantinham iluminacdo a base de gas
acetileno. A cidade se contentava com os lampiGes a querosene além da luz da lua
(RODRIGUEZ,1981).

Durante o ano de 1911, nas imediagdes do Sitio Cruz do Peixe, foi iniciada a
construcdo de um edificio para a usina de forgca. Todo o posteamento, fiacdo e maquinario
vieram da Alemanha e o sistema foi sendo montado para uma inauguracao triunfal no ano

seguinte.

As 7 horas da noite do dia 12 de marco de 1912, na Usina do Tambia, o
Presidente Dr. Jodo Machado e o secretario Dr. Pedro Pedrosa, foram recebidos
pelos Drs. Tiago Monteiro, empresario e Jodo de Lira Tavares, fiscal.

Diante do respectivo quadro distribuidor, aguele eminente homem de governo
ligou a chave geral, correndo um frémito de entusiasmo entre todos os presentes
quando a sala e a cidade se iluminaram (RODRIGUEZ, 1981).
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Figura 04. Usina de Tracgdo Forga e Luz da Cruz do Peixe, aproximadamente em 1912,
Foto: Acervo Humberto Nébrega.

No governo de Camilo de Holanda (1916-1920) — Por essa época surgiram as
primeiras ideias de conduzir de forma mais consequente a urbanizacdo da capital em

direcdo ao litoral. A intencdo de criar instalacfes portuarias em Tambal — objetivando
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dinamizar a economia local — motivaria logo em seguida a abertura de uma grande avenida
que promovesse definitivamente a ligagdo do Centro com o litoral.

A antiga Estrada de Tambau, como ja vimos, abriu caminho para a instalacdo dos
trilhos do trem que chegaram ao litoral, em 1908. A orla maritima iniciou o processo de
atracdo da populagdo pelo seu potencial paisagistico e ambiental, se transformando em
outra opcdo de veraneio além de Cabedelo. A abertura de uma estrada planejada que
ligasse o Centro até a Praia de Tambau se concretizou no governo de Camilo de Holanda.
A conducdo dessa obra ficou nas mdos de Camilo que procurou unir 0 ponto mais oriental
da zona urbana até o Oceano Atlantico. Nesse periodo as imedia¢bes do Sitio Cruz do
Peixe ja abrigavam a Usina de Tracdo Forca e Luz, a garagem dos bondes da Ferrovia
Tambad, a Estacdo da Cruz do Peixe, além do Colégio de Educandos Artifices — onde se

situa hoje o Hospital Santa Isabel.

Cruz do Peixe ia terminar nas matas que ensombravam a estrada de Tambald,
verdadeira floresta, coito de pretos fugidos e malfeitores que, vez por outra,
assaltavam os transeuntes, arrebatando-lhes quanto conduziam. E a floresta
tomava grandes proporc¢des, especialmente antes do Sobradinho, na Cruz do
Caboclo, onde se bifurcava um caminho para Cabo Branco (MARIO GLAUCO
DI LASCIO, 1991).

Essa descricdo de Coriolano Medeiros se reporta ao ano de 1880. Em1918 esse
panorama somente se diferenciava pela presenca dos trilhos do trem e as ruinas da Escola
Agropecuaria da Imbiribeira — onde foi construido o Grupamento de Engenharia —
abandonada ap6s o desmonte da oligarquia Machado. A Floresta Atlantica recobria todo o
tabuleiro — platd com mais de 40 metros acima do nivel do mar — até proximidades do Rio
Jaguaribe. A partir dai encontrava-se a planicie costeira — variando de 10 metros acima do
nivel do mar, até chegar ao oceano — representada pelas praias, terracos, restingas e
manguezais. No inicio do século XX, a area sem qualquer urbanizacao, continha arvores de
médio porte (10 a 15 metros), troncos de diametros pequenos, com copas largas e
irregulares. Os cajueiros, aroeiras e oitis das praias, entre outras espécies, faziam parte da
paisagem (Atlas Geogréafico do Estado da Paraiba, 1985, p. 26-44).

Partindo da Usina da Cruz do Peixe a nova avenida seguiria 0 eixo oeste-leste
com cinco quildbmetros e meio de extensdo, medicdo feita pelo autor, e trinta metros de
largura, uma completa novidade para a cidade. Até as imedia¢gdes do Rio Jaguaribe o
terreno se mantém praticamente plano e com solo firme e seco. A partir dai surgiriam os

principais desafios, pois o corte do barranco — na verdade a descida do platd para a planicie
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costeira — e a construgdo de uma ponte sobre o Jaguaribe representariam a parte mais
dificil da empreitada. Foram utilizados presididrios para a execucdo das obras, dessa
forma, varias turmas de trabalho se adentraram pela floresta a derrubar arvores e abrir a

clareira. O dificil trabalho teve inicio por volta de meado de 1918.

Figura 05. A concorréncia da obra foi ganha pelo engenheiro Alberto San Juan, proprietario da Empresa de
Tragdo Forga e Luz instalada na Cruz do Peixe. A concepg¢do arrojada da nova avenida marcava a intengdo do
governo de promover 0 mais rapido possivel a expansdo da cidade para o litoral.

Foto: Mello, 1990, p. 79.

O Presidente do Estado decidiu instalar os trilhos do trem a medida que a avenida
fosse sendo aberta. Esse planejamento arrastou as obras até o final da sua gestdo, outubro
de 1920, gerando outra frente de trabalho. As dificuldades de abertura do plat6 para descer
as margens do Rio Jaguaribe, e a construcdo de uma ponte que garantisse a passagem dos
automaveis, fizeram com que esse trecho da avenida se estreitasse. Os recursos destinados
por Epitacio Pessoa se concentravam nas prospeccdes da Enseada de Tambau que poderia
abrigar o novo Porto da Parahyba (A Unido 21/11/1919). Desta forma, a fase final da
abertura da Avenida Epitacio Pessoa ndo se concretizou como desejava Camilo de
Holanda. Sendo até necessaria a utilizacdo de recursos privados para a construcdo da
pequena ponte sobre o Jaguaribe (A Unido, 24/09/1920 e 20/10/1920).

Embora precéria, estava aberta a ligacdo para o Oceano Atlantico. Esse fato
detonaria um processo de modificagdo na paisagem que seguiria 0 percurso da nova
avenida durante todo o século XX. Seriam 0s extremos — 0 entorno do Sitio Cruz do Peixe
e a orla maritima — que se transformariam mais rapidamente, gerando os bairros da Torre e
Tambad durante a década de 1920 (LEITAO, 1998).
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Findava-se o periodo Camilo de Holanda que marcara profundamente o ambiente
urbano, inicialmente transformado por Jodo Machado. A vida da populagdo passara a ter
mais opcdes além das liturgias catolicas. A Cidade da Parahyba postava-se definitivamente
sob os trilhos que levavam a urbanizacdo de sua antiga malha colonial, ganhando novos
ares de modernidade, como ocorria com outras capitais.

Com a aproximacdo do centenario da Independéncia, o Prefeito Guedes Pereira
fez uma importante doacdo ao patriménio municipal ao construir, numa antiga propriedade
de sua familia, a praca que seria o ponto alto das comemoracbes. Ao arquiteto
Hermenegildo di Lascio foi confiado o projeto do amplo coreto de alvenaria situado na
lateral que se limitava com a Rua Tambia.

A Praca da Independéncia serviria como elo aglutinador das intervencdes
urbanisticas do setor leste da cidade, arrematando as expansdes dos bairros de Tambia e do
Montepio, além de influenciar na formacdo do nascente bairro da Torre. No seu entorno
surgiram alguns palacetes — inclusive o do futuro Presidente do Estado Jo&o Pessoa — 0
prédio do Colégio Pio X e as instalagdes do Hospital Santa Isabel. Nos anos que se
seguiram toda essa regido, juntamente com a Cruz do Peixe comecaria a pressionar o inicio

da Avenida Epitacio Pessoa que passaria a receber as suas primeiras grandes construcgdes.

Figura 06 No processo de doacdo do terreno havia uma condlgao ba3|ca a praca deveria manter sempre esse
uso, caso contrario, o lote seria restituido a familia Guedes Pereira. Nesta Fotografia da década de 1930 vé-se
a urbanizacdo resultante da abertura de novas avenidas e logradouros publicos.

Foto: Acervo Humberto Nébrega.
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Com o final do Governo de Soldn e a determinante presenca de Guedes Pereira a
frente da Prefeitura Municipal, encerrava-se o ciclo iniciado por Jodo Machado.

Durante toda a administracdo de Guedes Pereira a Avenida Epitacio Pessoa nao
recebeu qualquer benfeitoria. O Prefeito investiu seus recursos na consolidacdo da malha
urbana existente. Como se veria, as primeiras ocupacdes do bairro da Torre, além de
Tambid j& urbanizado, passariam a pressionar os primeiros lotes em volta da Cruz do Peixe
por construgdes nesse que seria um dos pontos mais elegantes de moradia da cidade. A
mistica do nome de Epitacio Pessoa, primeiro Presidente paraibano, fora associada a
avenida que conduziria um intenso processo de crescimento urbano, concretizando um
antigo desejo da Cidade da Parahyba de romper as barreiras fisicas e econémicas e enfim
atingir o Oceano Atlantico. Com a saida de Epitacio do Palacio do Catete, o Estado voltou
a ser desprestigiado pela Unido que paralisara os trabalhos contra a seca e as demais obras
federais.

N&o houve melhoramentos no percurso da Avenida Epitacio Pessoa no periodo da
sua abertura— em 1920 — até o governo de Jodo Pessoa. A0 que parece, 0S governos gque
sucederam Camilo de Holanda se concentraram no Centro, consolidando a estrutura urbana
existente. Provavelmente, os aterros do trecho litordneo da avenida sofreram com os
invernos que se seguiram, tornando sua utilizagdo restrita aos veraneios, quando as chuvas
sdo mais espacas. Outro problema grave era a pequena ponte de madeira que néo inspirava
muita confianca, fazendo com que a populacdo seguisse um caminho paralelo aos trilhos
do trem, acessando a orla pelo trecho final da atual Avenida Rui Carneiro que possuia uma
ponte mais reforgada.

Durante o governo de Jodo Pessoa a avenida foi ampliada da Usina Cruz do Peixe
até a Praca da Independéncia, ganhando a sua conformacdo atual. As desapropriagdes
feitas associavam a avenida toda a ambiéncia e a importancia paisagistica da praga, pondo
fim a simplicidade original do seu tragcado que se confundia com o término da Avenida

Tambia.
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Figura 07. Fotografia aérea de 1933. Com o seu tragado definitivo a avenida comegava a atrair as primeiras

edificacBes de porte. A primeira delas foi o Colégio Nossa Senhora de Lourdes no canto inferior esquerdo.
FOTO: Acervo Humberto Nébrega.

Jodo Pessoa introduziria ainda na avenida o Campo de Aviagdo da Imbiribeira —
no atual bairro de Tambauzinho. O equipamento, por mais simples que fosse, preenchia
parte do imenso vazio entre 0s dois extremos do percurso. Uma planta datada de 1930 do
acervo do Instituto Histérico e Geografico Paraibano revela que a ocupacgdo ao longo da
Avenida Epitacio Pessoa estava somente na esfera do planejamento. Excetuando-se as
edificacBes iniciais do bairro da Torre e das primeiras quadras da Praia de Tambad, e o
tracado quadriculado do Bairro dos Estados que seria ocupado duas décadas mais tarde.

Em 1932 foi contratado Nestor Figueiredo para elaborar um plano urbanistico
para Jodo Pessoa. O Jornal A Unido, de nove de marco de 1932, publica uma entrevista
com o Nestor Figueiredo. O arquiteto carioca, naquele momento abrira seu escritorio em
Recife e estava trabalhando em plano semelhante no estado vizinho. Com a morte de
Anthenor Navarro em acidente aéreo o Estado passa as maos de Gratuliano Brito que
garante todas as condicGes para o desenvolvimento dos estudos. O urbanista concluiu que a
partir da Lagoa do Parque Solén de Lucena seria estruturado o sistema viario contando
com largas avenidas que levariam a um Centro Civico — nas imedia¢des da Cruz do Peixe;
ao Centro Universitario — curiosamente proximo ao atual campus da Universidade Federal
da Paraiba. Fonte: Retirada de A Unido, 09/10/1932.
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Mesmo ndo tendo sido implementado, o plano urbanistico deixaria suas marcas no
desenho da cidade. As preocupagdes do arquiteto em preservar a Mata do Buraquinho —
manancial que abastecia a capital — garantiriam a manutencdo de uma imensa area verde no
coracdo da cidade. Entretanto, foi com a urbanizacdo do bairro da Torre que Nestor
Figueiredo concretizaria parte do seu plano de expansdo. A partir da demarcagdo do
loteamento, se iniciaria o processo de fixacdo de setores mais pobres da populacdo que
teria forte influéncia no percurso da Avenida Epitacio Pessoa. A antiga fazenda de Manoel
Deodato mantinha algumas vias abertas inicialmente pelo administrador Joaquim Torres,
que emprestaria seu nome ao bairro.

Com o Ministério de Viacdo e Obras Publicas, uma série de obras se realizaram
em todo o pais, através de suas Diretorias Estaduais. Em 1933, o engenheiro italo Joffily
coordenaria as operacdes que reiniciariam a abertura definitiva da Avenida Epitacio Pessoa
(Figura 08). Um grande corte foi feito no final do platdé que descia para as margens do Rio
Jaguaribe — imediacgdes do Clube Cabo Branco. Dessa forma, a inclina¢do da via tornou-se
mais suave e foi possivel o aterro das areas encharcadas da planicie costeira de Tambad.
As obras, iniciadas em 1933, se estenderiam até 1936 no governo de Argemiro de

Figueiredo quando também foram assentados os trilhos da ferrovia.
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Figura 08. Imagens da obra em 1933. Vista de leste para oeste. O corte do platd reduziu a inclinacdo,

possibilitando um futuro trafego de bondes para Tambad.
Foto: Acervo Humberto Nébrega.
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As obras de chegada & orla maritima marcam o inicio dos movimentos
impactantes aquele que poderia ter se transformado em um belo parque urbano, o Rio
Jaguaribe. A falta de consciéncia no trato com as questdes intimamente ligadas ao espaco
natural se revestia de uma espécie de belicosidade caracteristica de uma época, onde a
resolucéo imediata dos problemas prevalecia a reflexdo dos acontecimentos futuros. Dessa
forma, as margens do Jaguaribe foram sendo aterradas, seu leito assoreado perdeu a largura
tradicional, a limpeza de suas aguas, além de sua flora e fauna caracteristicas. Esse
processo privilegiou a venda de um loteamento do comerciante Antonio Lyra na sua

fazenda cobrindo os bairros de Cabo Branco até Tambad.
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Figura 09. Aterro das margens do Rio Jaguaribe durante as obras da Avenida Epitécio Pessoa em 1933.
Foto: Acervo Jornal O Norte 1988.

Em matéria especial do Jornal O Norte de 25 de dezembro de 1988, mostra
claramente como estava desgastado esse trecho da avenida, trabalhado inicialmente em
1920 por Camilo de Holanda. Foi necessario elevar todo o trecho em torno das margens do
Rio Jaguaribe para garantir a seguranca contra a erosao das chuvas de inverno. A Foto 10,
a seguinte, e 1936, deixa bem claro a inflexdo no tragcado da avenida aberta durante os
trabalhos coordenados por Camilo de Holanda em 1920, e a marcagdo definitiva — mais a

direita — feita pela Diretoria de Viacdo e Obras Publicas.
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Figura 10. Finalizacdo das obras na Avenida Epitacio Pessoa durante o governo de Argemiro de Figueiredo
em 1936.
Foto: Acervo Humberto Nébrega.
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CAPITULO 111

3 AVENIDA EPITACIO PESSOA E AS MUDANCAS NA SUA PAISAGEM DE
1940 ATE 1969

A partir de 1940 assume a Interventoria do Estado Rui Carneiro. Nos trabalhos de
regularizacdo da Estrada de Cabedelo, aproveita-se para instalar o Campo de Aviagdo nas
suas imediac6es — liberando o amplo terreno que margeava a Avenida Epitacio Pessoa e ja
ndo garantia a segurancga das aeronaves por suas exiguas dimensdes. Outra medida foi levar
definitivamente o bonde elétrico a Praia de Tambau, seguindo pelo velho trajeto da
Avenida Atlantica — Atual Av. Rui Carneiro. Esse fato ampliou o acesso a orla para uma
parcela maior da populacao e o nucleo inicial de ocupacdo no entorno do Bar e Restaurante
Elite, que passou a receber também as primeiras linhas das “sopas” — pequenos dnibus que
faziam a linha Centro-Tambad.

Durante a década de 1940 a Avenida Epitacio Pessoa passaria a abrigar, além das
primeiras edificagGes do bairro da Torre, o quartel do 1° Grupamento de Engenharia de
Construcdo. Com uma ampla area que se adentrava pelo nascente Bairro dos Estados, o
quartel construiu uma pequena vila para os oficiais situada em sua lateral leste e outra
interna, proxima as instalacdes hospitalares de que também dispunha. Era um importante
conjunto arquitetdnico que trataria de auxiliar na fixacdo de futuras edificacdes no seu

entorno.
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Figura 11. Vista aérea da reglao central da Avenida Epitacio Pessoa em 1968 tendo o Grupamento de
Engenharia em destaque.
Foto: Acervo Humberto Nobrega.

Em 1951, com a volta de Getulio Vargas a cena nacional, desta feita através de
eleigcdes diretas. Aqui na Paraiba vence as elei¢des seu antigo Ministro de Viacdo e Obras
Publicas, José Américo de Almeida. A influéncia do novo governador, além de sua forca
de trabalho, promove uma série de benfeitorias ligadas a infraestrutura basica: agua e
energia elétrica.

Com José Américo, essa politica embrionaria ganhou porte de politica
habitacional chegando a atingir algumas localidades que ja detinham algum tipo de
infraestrutura, recebendo uma populagdo com padréo de vida diferenciado.

Fica claro que a intencdo do governo tinha por objetivo privilegiar parcelas mais
bem aquinhoadas da populagdo, em detrimento da maior parte dos habitantes que seria
instalada em localidades menos favorecidas pelos servicos municipais. Assim, construiu-se
0 bairro de Miramar nas imediacfes da Avenida Epitacio Pessoa, situado no final do platd
que se encaminhava para a descida da orla maritima. Essa ocupacdo foi de grande
importancia para ampliar o nimero de edificagbes ao longo da avenida. Anos mais tarde
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foram iniciadas as obras de um conjunto habitacional que originou o bairro dos
Expedicionarios, também as margens da Avenida Epitacio Pessoa, ao lado da Torre.

Apds trinta e dois anos da sua abertura por Camilo de Holanda, a avenida iniciaria
uma nova fase de sua vida. Desta feita as mudancas ocorreriam na velocidade das
marinetes e dos automdveis que passariam a percorré-la com maior frequéncia,

transportando as pessoas que ja ndo mais veraneavam em Tambau, mas passavam a morar

definitivamente nas margens do Oceano Atlantico.

Figura 12. No inicio da década de 1950 vé-se a Avenida Epitacio Pessoa chegando a orla tendo do seu lado
direito, j& no final do platd, o bairro de Miramar. Em sua regido central, também a direita, delineia-se o bairro
dos Expedicionarios. Um pouco mais abaixo com um claro arruamento em direcdo sudeste a Torre. O lado
norte da avenida permanece quase sem ocupagao.

Foto: Acervo Humberto Nébrega.

A pavimentacdo seria responsavel por uma mudanca radical no entorno da
avenida que, em menos de dez anos, ndo estaria ligando somente o Centro ao mar, mas
promovendo a ocupagdo de areas tanto ao sul quanto ao norte.

O fato de existir uma grande via pavimentada capaz de promover o trafego
naquela direcdo do perimetro urbano passou a facilitar, inclusive, a ligagdo, mesmo que
precaria, com as praias ao norte — Manaira, Bessa e Cabedelo — e ao sul — Cabo Branco,
Seixas e Penha.

No inicio da década de 1960. Na Paraiba, 0 governo José Américo criara a

Universidade da Paraiba apds congregar uma série de faculdades existentes em Jodo
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Pessoa e em CampinaGrande. Ndo demorou muito para serem escolhidas, em ambas as
cidades, os locais para a instalacdo das respectivas Cidades Universitarias. Na capital,
optou-se por uma ampla area, a sudeste do Centro, ao lado da Mata do Buraquinho — a
Fazenda S&o Rafael — que guardava proximidade com o planejado Centro Universitario de
Nestor Figueiredo, na década de 1930. Seu acesso se faria através das Avenidas Pedro Il —
vindo diretamente do Centro — e pela Epitacio Pessoa — a partir da expansao leste. A
Cidade Universitaria iniciaria um novo processo de ocupacao da cidade para a regido
sul/leste que se concretizaria a partir do final da década de 1960.

A Paraiba mantinha seu ritmo de crescimento populacional um pouco mais lento

Tabela 01 — Crescimento Demografico do Brasil (1950 — 2000).

1950 1960 1970 1980 1991 2000

Jodo Pessoa| 89.451 135.896 220.065 329.942 497.600 597.934

Fonte: Atlas Geogréafico do Estado da Paraiba e Fundagdo IBGE.

No inicio dos anos 60 uma série de obras federais, frutos de um planejamento
articulado, iniciaria as primeiras mudancas de peso no panorama de Jodo Pessoa. A
primeira delas foi a construcdo do anel viario da cidade, desviando o trafego da BR-101 e
promovendo ligacbes com o Porto de Cabedelo, Bayeux e Santa Rita sem conturbar a area
central.

Nas proximidades do anel viario da BR 230, estava sendo construido o campus
universitario da UFPB, e na regido sul — saida para Recife — foi implantado o Distrito
Industrial que fixaria de uma vez por todas esse braco de expansao da cidade.

Aqui em Jodo Pessoa 0s conjuntos habitacionais passaram a ser 0 elemento
propulsor no crescimento da estrutura urbana, conduzindo a expansdo em direcdo sudeste
(GONGALVES et al, 1999, p. 43).

O entorno da Avenida Epitacio Pessoa, como uma das principais areas em franco
processo de adensamento e com infraestrutura inicial instalada, passou a receber os
primeiros conjuntos destinados a classe média baixa, formada a partir de funcionéarios
publicos estaduais e federais. Sdo desta época 0s conjuntos Jardim 13 de Maio, Ipés e
Pedro Gondim - situados na lateral norte da avenida. Através do mesmo Sistema
Financeiro da Habitagdo abriram-se novas linhas de financiamento para construcoes

isoladas destinadas a classe média alta. Esses recursos se concentraram nos nascentes
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bairros situados ao longo do eixo de ligacdo com a orla maritima. Desta forma, assistiu-se
a rapida consolidacdo do Bairro dos Estados, Tambau e Cabo Branco e a consequente

valorizacédo de todo o percurso da avenida.
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Figura 13 e 14. As duas casas datam da construcdo de Miramar — inicio da década de 1950. A edificacdo da
esquerda ja acomoda um novo uso, enquanto a da direita mantém-se como habitagdo. Sem a assinatura

aparente de algum arquiteto.
Fotos: A primeira Marco Ant6nio Coutinho 2004 e a segunda Antonio Higino Junior 2013.
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Figura 15 - Nesta Fotografia de 1968 visualiza-se o Esporte Clube Cabo Branco na parte inferior. O bairro de
Miramar, acima do clube aparece quase que totalmente ocupado e dirigindo sua ocupacdo para a futura
Avenida Rui Carneiro — via ainda em terra batida a direita unindo-se, em angulo, com a Avenida Epitacio
Pessoa.

Foto: Acervo Humberto Nobrega.

Em 1969 era entregue o maior conjunto habitacional da cidade, até entdo. O
Castelo Branco foi implantado entre a Cidade Universitaria e o bairro de Miramar,
fortalecendo toda a futura ocupacgdo que se daria em dire¢éo sudeste. O conjunto passou a
abrigar os moradores da antiga Favela Beira-Rio que haviam sido relocados depois da
abertura da Avenida José Américo de Almeida que margeava o Rio Jaguaribe em demanda
do bairro do Cabo Branco. O novo corredor era uma alternativa de percurso a Avenida
Epitacio Pessoa em direcdo a orla maritima.
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CAPITULO IV

4 - MUDANCAS NAS PAISAGENS DA AVENIDA EPITACIO PESSOA E AS
ATIVIDADES PRESENTES AO LONGO DAS ULTIMAS DECADAS, DE 1970
ATE OS DIAS ATUAIS

O ultimo governador eleito pelo voto direto Jodo Agripino Filho (1966-1971),
construiu a ligagdo com o Porto de Cabedelo — a BR-230 — ganhou uma passagem de nivel
que “rasgou” o Bairro de Tambauzinho, da Avenida Beira-Rio até a Avenida Epitacio

Pessoa.

Figura: 16. A fotografia nos permite visualizar — no canto esquerdo — a rodovia BR-230 em dire¢do a

Cabedelo.
Fonte: Bloch Editores 1980.

Nesta data, inicio da década de 1970, a avenida ganhou sua pavimentacdo
asfaltica aumentando significativamente a sua velocidade média. Ja estava aberta e
pavimentada a antiga Avenida Atlantica que, ao ser inaugurada, ganhou o nome de
Senador Rui Carneiro. As duas avenidas trataram de dinamizar a ocupagdo do restante da
orla maritima, notadamente os bairros de Manaira e Bessa. Com o Projeto CURA
(Comunidade Urbana para Recuperacdo Acelerada) foi realizado entre 1977 e 1982, apds a
adesdo da PMJP, os bairros da praia receberam o esgotamento sanitario além da ampliacdo

na vazao do abastecimento d’agua.
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O processo de urbanizagdo da orla maritima da capital guarda algumas
peculiaridades dignas de registro. Uma emenda constitucional emitida pelo governo do
Estado limitou a construcdo de edificios com mais de trés pavimentos na orla, preservando
a paisagem, além de garantir melhores condicdes de conforto ambiental para todos os
bairros litordneos e, em Gltima instancia, a cidade como um todo. Até o final da década de
1960, somente as trés primeiras quadras paralelas a beira-mar estavam ocupadas. Apenas
trés edificios residenciais com mais de dez pavimentos haviam sido construidos junto ao
mar — 0 S8o Marcos em Tambau, o Beira-Mar e 0 Jodo Marques de Almeida, ambos no
Cabo Branco.

No inicio da década de 80, comecaram a sé construidos os novos edificios: o
Passargada, o Guarapari na Epitacio Pessoa, o Solar dos Navegantes na Av. Nossa Senhora
dos Navegantes, todos trés edificios situados na praia de Tambad.

Ap0s estes varios outros edificios formam construidos e hoje a construcdo de
edificios em Tambal, Cabo Branco e especialmente em Manaira e no Bessa é de
impressionar qualquer um.

Contraditoriamente, Jodo Agripino promoveria — em 1969 — a construcdo de um
hotel no pontal da praia de Tambau. O local, Patrimdnio da Unido — como toda a faixa
litorAnea do pais — recebeu uma arrojada edificacdo projetada pelo arquiteto Sérgio
Bernardes. A construcdo de 18.576m? ndo s6 tomou todo o pontal, como avancou
significativamente no mar sem levar em conta qualquer tipo de impacto ao meio ambiente.
Com o correr dos anos o Hotel Tambal transformou-se em cartdo postal da cidade e

terminou por marcar o inicio das operacdes turisticas no Estado.
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Figuras 17 e 18. Na primeira imagem, a Praia de Tambal em 1968 ainda sem a construcdo do hotel, com o
seu pontal ao fundo coberto de coqueiros. Em 1974, ja ocupado pelo hotel, o pontal perdeu a maior parte de
sua vegetacdo. Os problemas viarios até hoje ndo foram bem solucionados, provocando impactos em sua
vizinhanca.

Foto: Acervo Humberto Ndbrega.
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Durante meado da década de 1970 foi intensificada a comercializagdo do bairro de
Tambauzinho, completando a ocupacdo das laterais da avenida. Com achegada de
equipamentos comerciais — como 0s supermercados Bompreco, e Comprebem o0s
moradores do entorno da Avenida Epitacio Pessoa ganharam mais uma opcao em relacao
aos estabelecimentos do Centro e de Jaguaribe. Outro equipamento que ajudou a urbanizar
a area foi o Rique Center, hoje Center Franga — pequeno centro comercial construido

simultaneamente.
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Figuras 19, 20 e 21 - Apesar de revestidos com nova roupagem, tanto o mpfem — Antigo Jumbo, ex Pao
de Acucar - atual Extra o Bompreco e o Rique Center — atual Center Franca — ainda participam ativamente da
vida econdmica da avenida. Foto - Marco Antonio Coutinho 2002.

O primeiro Plano Diretor de Jodo Pessoa, aprovado em 1975, pelo Prefeito
Hermano Almeida, previa uma ocupacdo bastante rarefeita para a Avenida Epitacio
Pessoa. O trecho era considerado a primeira Zona Comercial Eixo onde prevalecia uma
baixa densidade — aproximadamente 50 hab/hectare.

Em 1979, apds os contatos da Prefeitura com a metodologia paranaense. A nova
tabela, apds a revisdo do Plano Diretor, desenhava uma nova Avenida Epitacio Pessoa,
mais adensada e com uma variacdo maior de novas tipologias. Além do uso residencial
unifamiliar, seria permitido o uso multifamiliar com trés ou mais pavimentos sobre pilotis.

Aqui comeca a se concretizar a real voca¢do da avenida — comeércio e servigos,
além do uso institucional também incentivado. As tipologias sugeridas sdo de edificagdes
isoladas ou mistas, mesclando comércio sempre nos primeiros pisos e alterando o uso
residencial ou servi¢os nos demais pavimentos. A chegada de grandes supermercados na
avenida ampliaria as comodidades a ocupacdo residencial do seu entorno. Na década de
1970, a maioria das edificacBes se mantinha residencial, mas ja assistiamos a um claro
movimento de chegada do comércio e de alguns servicos. A concentracdo dessas
edificacOes se fazia maior entre a Praca da Independéncia e o Grupamento de Engenharia.
O Comprebem, instalado do lado norte — antigo Jumbo, ex Pdo de Aclcar e atual Extra —
passou a ser a maior loja da cidade. Depois, a pequena loja do Bompreco, construida do
lado sul, antes da Galeria Rique Center, ampliava o0s atrativos da principal avenida de Jodo
Pessoa. Essas primeiras edificacfes comerciais seriam responsaveis pela chegada de outras
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tantas e pelo primeiro movimento de alteragdo no uso do solo da Avenida Epitacio Pessoa,
ficando o restante da avenida com uma predominante ocupacgéo residencial ou com lotes
ainda vazios. A mudanca do centro de negocios da cidade ainda ndo havia se concretizado,
permanecendo o Centro com a maior concentracao de bancos, lojas comerciais, além dos

principais edificios institucionais.

Figuras 22 e 23: A matriz da A Samaritana Lanches, empresa, unifamiliar, estabelecida na Epitacio Pessoa
desde 1985, ainda em uma barraca de zinco e atualmente, com instalagdes modernas, muito bem frequentadas
nas madrugadas dos finais de semanas.

Fotos: Acervo da familia Pereira 1989 e Antonio Higino Junior 2013.

Durante o primeiro governo Tarcisio Burity (1979-1982). O Governo do Estado

construiu 0s conjuntos Mangabeira | e 1l e VValentina Figueiredo, além de um polo turistico
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ao sul da Praia da Penha — Projeto Costa do Sol — atual Estacdo Cabo Branco, refor¢ando
uma tendéncia da capital de encaminhar-se para essas areas ainda desocupadas.

No entorno da Epitacio Pessoa foi edificado o Espaco Cultural José Lins do Rego,
onde anteriormente funcionava o Campo de Pouso da Imbiribeira — um lote com 40.850m?

em Tambauzinho.

Figura 24 - Vista de Tambauzinho no inicio da década de 1980. O Espaco Cultural — final da obra. A
Fotografia nos permite visualizar — no canto esquerdo — a rodovia BR-230 em direcdo a Cabedelo. E possivel
ter uma ideia da ocupacdo promovida pela Avenida Epitécio Pessoa até meados da década de 80.

Foto: Bloch Editores.

O crescimento lento de Jodo Pessoa tem conferido tempo suficiente para a criagdo
de uma mentalidade preocupada com o Meio Ambiente. Diferentemente de outras capitais
litordneas do Nordeste, a cidade comecgou a sofrer com esse processo a partir do meado da
década de 1970, mesmo assim de forma lenta, ampliando-se no decorrer dos anos 90.

A paisagem natural comecaria a ser atingida de maneira mais sistematica a partir
do governo Wilson Braga (1983 — 1986) com o assentamento mal planejado de populagdes
de baixa renda nos vales de alguns rios e nas encostas dos poucos morros que cortam a
malha urbana. As agbes da FUNSAT — Fundagdo Social de Apoio ao Trabalho —
coordenada entdo pela primeira-dama, Llcia Braga, criaram conjuntos — ditos urbanizados
— com um grau minimo de infraestrutura que mais tarde se transformariam em favelas

devido a precariedade de suas instalagdes.
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O Rio Jaguaribe passou a abrigar em varios pontos das suas margens, populagdes
inteiras que convivem com a alta densidade, falta de saneamento basico, limpeza urbana,
falta de lazer, além das doencas causadas pela poluicdo e pelo assoreamento. As encostas
dos morros vém perdendo sua cobertura vegetal e, por vezes, sofrendo deslizamentos em

épocas de chuva.

Figuras 25 e 26: Na favela Artur Borges, as chuvas enchiam o Rio Jaguaribe, que levava terror as familias:
barracos e casebres precariamente construidos.
Fotos: Jornal A Unido em 29/09/1992.



Figuras 27 e 28. A area sem a favela (comunidade), arboriza mas com forte degradacéo.
Fotos: Antonio Higino Junior 2013.
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Figura 29. Vista aérea do Rio Jaguaribe com o “Bairro Sdo José” criado por Lucia Braga em 1983. Além das
pressdes da especulagdo imobiliaria que verticalizam o bairro de Manaira — a esquerda — o Manaira Shopping
— principal conjunto horizontalizado em baixo e a esquerda da Foto — vem contribuindo para aumentar a
poluicdo e o estreitamento do seu leito.

Foto: Mano de Carvalho in Honorato 1999.

A legislagdo urbanistica — que deveria ser revista de cinco em cinco anos —
passaria catorze anos para receber novamente a atencdo dos técnicos municipais. Neste
interim a cidade assistia — como de resto todo o pais — a exacerbacdo da segregacéo
espacial. A degradacdo do espaco urbano passa atingir diretamente a paisagem n&o
construida — em muitas cidades a paisagem residual — retirando o restante de cobertura
vegetal dos morros, aterrando as margens ja assoreadas dos rios, criando espaco para
construir onde antes so existia a natureza.

Apbs a Constituinte de 1988, a Paraiba detalharia o polémico artigo da sua
Constituicdo Estadual tratando da ocupacdo de toda a sua orla maritima, originalmente
formulada em 1971. A faixa inicial de 500 metros teria o gabarito controlado — variando de
12,90 metros até 35,00 metros. Objetivando o controle da expansdo vertical que poderia
deixar o litoral com gravissimos problemas de conforto e de saide ambiental, a legislagdo
procurava também preservar a variedade da paisagem litoranea composta de farta
vegetacdo e formaces de falésias.

O Plano Diretor de 1992, construido na administracdo do Prefeito Carlos
Mangueira (1991-1994), teve ampla participacdo da sociedade civil organizada, da capital,

garantindo a atualizacdo do pensamento urbanistico. A introducdo de medidas de gestdo
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urbana — como a criagdo das Zonas Especiais de Interesse Social — para fortalecer o
combate as desigualdades sociais fez do Plano Diretor pessoense um dos precursores, ao
nivel nacional, da formulacdo de instrumentos legais que mais tarde seriam apresentados
ao pais através do Estatuto da Cidade. A partir de 1994, as Zonas Especiais de Preservacdo
passaram a sofrer constantes invasoes, chegando a ser permitida a construcdo de postos de
combustiveis e grandes equipamentos.

No cenario da Avenida Epitacio Pessoa, oitenta e trés anos apds a sua abertura,
assiste-se a uma intensificagdo na mudanca de uso do solo. Os ultimos anos foram
prodigos em demolicdes, reformas e novas construgdes. A tranquila ocupacéo residencial
do inicio — com algumas edificacdes educacionais — foram se somando as primeiras
edificacOes comerciais e de servigos que passavam a ocupar 0s vazios existentes. Ao perfil
de edificagbes com no maximo dois pavimentos se uniram os edificios mais verticalizados,
seja para fins residenciais, seja para abrigar comércio e servicos. A porcdo litoranea da
avenida concentra a maioria do uso residencial e é também a parte mais verticalizada e o

trecho com a menor cobertura vegetal.
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Figura 30. Processo de verticalizagdo acelerada na orla de Jodo Pessoa.
Fonte: Lenygia Maria Formiga A. Morais, 2008.
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A Av. Epitécio Pessoa é a Gnica avenida da cidade que inicia e termina em bustos:

o0 do Pres. Epitacio Pessoa e 0 do Almirante Tamandare.

Figura 31. Busto de Epitacio Lindolfo da Silva Pessoa, localizado no inicio da Avenida, um paraibano do
mais alto valor, que chegou a ser presidente da republica de 1919 a 1922. Ministro do Supremo Tribunal
Federal, Juiz da Corte Internacional de Haia, Senador e Deputado Federal.

Foto: Antonio Higino Junior 2013.

Figura 32. A primeira avenida da praia passou a ser denominada Almirante Tamandaré, em homenagem a
Joaquim Marques de Lisboa, patrono da Marinha Nacional. Em 1953, foi inaugurado o Busto de Tamandaré,
estrategicamente instalado no encontro das avenidas Epitacio Pessoa, Cabo Branco e Tamandaré, local de
importantes eventos até os dias atuais.

Foto: Antonio Higino Junior 2013.
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CONSIDERACOES FINAIS

A mistica do nome de Epitacio Pessoa, primeiro Presidente paraibano, fora
associada a avenida que conduziria um intenso processo de crescimento urbano,
concretizando um antigo desejo da Cidade da Parahyba de romper as barreiras fisicas e
econdmicas e enfim atingir o Oceano Atlantico.

Sendo a maior avenida da cidade, a Epitacio Pessoa é também a mais importante,
pois além de ligar o centro a area, mais nobre (zona leste, onde se localiza a orla maritima),
a Epitacio Pessoa da acesso também aos principais bairros da cidade.

Mas ndo é sO pelo tamanho que a Epitacio Pessoa tem tanto destaque. Por ser
também uma das mais antigas avenidas da cidade, ela possui em seu conjunto arquiteténico
belos casardes vindo de um passado de gloria do qual a Paraiba também faz parte, e ao
mesmo tempo possui construcdes arrojadas e modernas, todas convivendo numa perfeita
harmonia. Por sua nobreza a Epitacio Pessoa valoriza ndo apenas 0s seus imoveis, mas
também todos os que ficam em suas imediac@es. Isto faz com que aumente muito o prego
dos imdveis naquela localidade, transformando-o0s num excelente patriménio.

“Enfim, a Epitacio Pessoa é uma grande cidade numa rua, que divide diversos

bairros e liga o centro da cidade ao mar”.
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