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RESUMO

A implantacéo de Polos Geradores de Trafego normalmente vem sucedida de impactos
em diversos dmbitos no entorno do empreendimento, principalmente na circulagédo
viaria. O aumento do volume de trafego nas vias do entorno do polo gerador de trafego,
reduz os niveis de servico das vias, resultando em congestionamentos, aumento do
tempo de deslocamento das pessoas, elevacdo dos custos operacionais dos veiculos,
deterioracdo do meio-ambiente e das edificagfes pelo aumento das polui¢des visual,
sonora e do ar; e ainda compromete a seguranca dos veiculos, ciclistas e pedestres, pelo
aumento do numero de acidentes de transito. O presente trabalho teve como objetivo
principal analisar o empreendimento Carrefour como Polo Gerador de Trafego no bairro
Jardim Sédo Paulo na cidade de Jodo Pessoa-PB. Tal empreendimento esta instalado em
uma das avenidas mais movimentadas da capital, caracterizada pelo alto fluxo de
veiculos principalmente, em horéarios de pico. Por ser um empreendimento de grande
porte que atrai ou produz grande nimero de viagens, causando reflexos negativos na
circulagdo viaria em seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a
acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condicGes de seguranca de veiculos e
pedestres, é caracterizado pelo Departamento Nacional de Transito como Polo Gerador
de Trafego. Durante a realizacdo do estudo percebeu-se que, apesar de todos os
transtornos advindos da construgédo e instalagdo de um empreendimento do porte do
Carrefour; caracterizado como um polo gerador de trafego; em uma avenida ja bastante
movimentada, 0 empreendimento também contribui, de maneira indireta, na distribuicao

do transito local.

PALAVRAS-CHAVE: Polo Gerador de Trafego, Empreendimento Carrefour



ABSTRACT

Deploying Polos Traffic Generators usually comes to successful impacts in several
areas surrounding the project, mainly in road circulation. The increased volume of
traffic on the roads surrounding the polo traffic generator, reduces service levels airway,
resulting in congestion, increased travel time of people, rising operational costs of
vehicles, deterioration of the environment and buildings by increased visual pollution,
noise and air, and also compromises the safety of vehicles, cyclists and pedestrians,
increasing the number of traffic accidents. This study aimed to analyze the enterprise as
Carrefour Polo Traffic Generator in the Jardim Sao Paulo in the city of Jodo Pessoa.
Such an enterprise is housed in one of the busiest avenues of the capital, characterized
by high traffic flow especially in peak hours. Because it is a large enterprise that
produces or attracts large numbers of travel, causing negative effects on road circulation
in its immediate surroundings and, in some cases, damaging the accessibility of the
entire region and aggravate the conditions of vehicle safety and pedestrians, is
characterized by the National Traffic Department as Polo Traffic Generator. During the
study it is clear that despite all the inconvenience arising from the construction and
installation of an enterprise the size of Carrefour; characterized as a traffic generator
pole, in an already very busy avenue, the project also contributes so indirect distribution
of local traffic.

KEYWORDS: Polo Traffic Generator, Carrefour Enterprise
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1 INTRODUCAO

As cidades resultam de relag@es sociais que se articulam em contextos historicos
diversos, com finalidades e natureza que traduzem os interesses de uma logica historica
concreta. Nesse sentido, a sua origem obedece a ditames da reproducdo social e do
capital sob certas condic¢des historico-sociais. Ademais, a cidade constitui um enorme
campo de possibilidades de cooperagdo dos seres humanos e também representa o
repositorio de praticas e objetos da cultura daqueles que a construiram ao longo do
tempo (BARBOSA, 2005, p.41).

Ainda segundo o autor, as transformacfes que atingem as cidades exigem cada
vez mais da ciéncia geogréfica uma preocupacao no sentido de abordar de forma critica
e propositiva os inimeros problemas que estdo relacionados com o fenédmeno urbano,
nos dias de hoje. A cidade de Jodo Pessoa, imbuida no processo de urbanizacao
brasileiro ndo esta imune as contradigdes que emanam desse fendmeno.

Para Koury, (2004) apud Endres et al., (2007, p.11) o crescimento e a
urbanizacdo da cidade de Jodo Pessoa em meados do século XVIII eram vagarosos,
tanto que a cidade possuia ainda aspecto rural. Entretanto, essa situacdo modifica-se em
meados do século XIX, com o desenvolvimento da cultura do algoddao no Nordeste e
consequentemente aumento das divisas econdémicas que impulsionaram o crescimento
populacional e social. A extensdo espacial modifica a situacdo rural da cidade,
tornando-a mais moderna e urbanizada.

Nesse sentido Barbosa (2005, p.13) afirma que o estudo do processo de
producdo e reproducdo do espaco urbano cumpre uma tarefa fundamental, qual seja,
delinear e analisar os novos contornos adquiridos por fendmenos socioespaciais
crescentemente complexos e por vezes contraditérios, ainda que remetidos a realidade
de uma cidade média como é o caso da capital paraibana.

Diante do exposto, esta pesquisa tem como objetivo geral analisar o
empreendimento Carrefour como polo gerador de trafego no bairro Jardim S&o Paulo —

Jodo Pessoa/PB. Para isso se fara necessario os seguintes objetivos especificos:

a) Levantar informagdes sobre a densidade populacional do bairro Jardim S&o

Paulo;
12



b) Identificar o nimero de domicilios por setores do bairro;

c) Estudar o Plano Diretor de Jodo Pessoa;

d) Awveriguar a redefinicao do trafego no entorno do Carrefour;
e) Relacionar a dindmica atual com a anterior;

f) Explorar o empreendimento como polo gerador de tréfego.

A estrutura da monografia encontra-se dividida da seguinte forma: no primeiro
capitulo ttm-se a Introducdo, onde se fard apresentacdo geral do tema em questdo

enfatizando os objetivos a que se destina a pesquisa. Os Materiais e Métodos estdo

descritos no segundo capitulo, onde foram expostas as etapas metodoldgicas utilizadas
na pesquisa para se alcancar os objetivos propostos anteriormente. O terceiro capitulo

que trata do Referencial Tedrico, serd correlacionada a categoria lugar e a densidade

demografica com o empreendimento e o bairro no que diz repeito a residéncia,
comércio, qualidade de vida e lugar, finalizando com a relagdo com polos geradores de

trafego. O quarto capitulo refere-se a Caracterizaco da Area de Estudo, onde serdo

enfatizadas as principais caracteristicas fisicas e geograficas da area escolhida para o

estudo. O quinto capitulo constitui-se dos Resultados e Discussdes sobre a anélise do

empreendimento Carrefour como polo gerador de tradfego relacionando o tema com o

Plano Diretor da cidade de Jodo Pessoa. As Conclusdes e Recomendacdes estdo

dispostas no Gltimo capitulo, que trata das consideracdes finais a respeito dos resultados
encontrados durante a pesquisa e a importancia dos mesmos nas recomendacdes para
futuros trabalhos. As referéncias utilizadas na estruturacdo da monografia estéo listadas

ao final do sexto capitulo.

13



2 MATERIAIS E METODOS

A metodologia utilizada para a elaboracédo deste trabalho consistiu nos seguintes

procedimentos metodoldgicos:

Inicialmente foram acessados bancos de dados bibliograficos e péginas de

relevancia na Internet, identificando-se artigos e textos recentes ao tema para sua

contextualizacéo.

e Coleta de documentacbes referentes a area que estd sendo analisada; como
mapas e imagens de satélite.

e Para estudo de caso utilizou-se documentacdo fotografica do local pesquisado,
para verificar o trafego no entorno do empreendimento;

e Os dados obtidos foram comparados com dados referentes a estudos realizados

em outros polos geradores de trafego, para uma melhor correlagdo entre os

resultados.

Tais passos acima elencados foram pertinentes para a elaboracdo desta pesquisa.

Do material, instrumento e técnica, consistiu:

e Uso de mapa do municipio, area objeto de estudo;

e Uso de imagem de satélite da area de estudo;

e Equipamento de informatica (microcomputador, scanner, impressora e
aplicativos);

e Magquina fotografica;

e Deslocamento e percurso na area delimitada pelo empreendimento Carrefour.

A pesquisa de carater delineada descritiva e explicativa permite que; sem que 0
pesquisador interfira nela; observar, registrar, analisar, classificar e interpretar os
fendbmenos ou fatos; e a0 mesmo tempo, explorar, quando se trata de pesquisa

bibliogréafica ou estudo de caso.

14



3 REFERENCIAL TEORICO

Neste item sera correlacionada a categoria lugar e a densidade demografica com
0 empreendimento e o bairro no que diz repeito a residéncia, comércio, qualidade de

vida e lugar, finalizando com a relagdo com polos geradores de trafego.

3.1 Categoria Lugar

A Geografia é vista por estudiosos como a ciéncia das esséncias; esséncia essa
que se refere a existéncia humana e a experiéncia de mundo; embasada em conceitos
como paisagem, lugar, territério e ambiente, que juntos podem constituir a sua regido.

H4, ainda, a divisao entre esséncias exatas, que se relacionam indiretamente com
a vivéncia, produzindo construcdes; e esséncias morfoldgicas, que exprimem nossa
vivéncia e tém por base a sua descricdo. As primeiras se referem a logica dedutiva e a
I6gica das significacdes (gramatical); as outras se referem ao percebido, ao imaginario,
a consciéncia, a esséncia dos objetos materiais, culturais, sociais, etc. (HOLZER, 1997,
p.80).

Para Moreira (2007, p.56) até o advento da primeira Revolucdo Industrial, no
século XVIII, o mundo era um conjunto de realidades espaciais as mais diversas, e as
sociedades se distribuiam na infinita diversidade espacial dos géneros de vida das
civilizacdes. Desde entdo, a tecnologia industrial passa a intervir na distribuicéo,
unificando em sua expansdo area a area, um ap0s outro esses antigos espacos. Com o
advento da segunda revolucdo industrial, que ocorre na virada dos séculos XIX-XX,
esta intervencao é levada a escala planetéria, na forma da uniformizacdo dos modos de
vida e processamentos produtivos. Os espacos sdo globalizados em menos de um século
sob um s6 modo de producdo, que unifica os mercados e os valores, suprime a
identidade cultural das antigas civilizacGes e traz com a uniformidade técnica uma
desarrumacéo socioambiental em escala inusitada. Ao rearrumar 0s espagos sob um so
modo padrdo, a uniformidade de organizacédo destroi e prejudica 0 modo de vida com
gue a humanidade se conhecia.

Segundo Ferreira (2000, p.3) a evolugéo do conceito de lugar como categoria do
pensamento geogréafico, vinculou-se a trajetoria da geografia humana principalmente,
através de dois de seus principais ramos, a geografia humanistica e a geografia radical.

15



Partindo de uma perspectiva humanista, interessada na subjetividade da relacdo
homem-ambiente, a preocupacédo estd em definir o lugar como base fundamental para a
existéncia humana, como experiéncia ou centro de significados que estd em relagédo
dialética com o constructo abstrato que denominamos espaco (HOLZER, 1999, p.70).

Para Cabral (2007, p.8) o sentido de lugar ndo esté limitado ao nivel pragmatico
da acdo e da percepcdo e que sua experiéncia (direta ou simbolica) se constitui em
diversas escalas: atualmente ela formaria um continuo que inclui o lar, como provedor
primario de significados; a localidade ou bairro, como campo de sociabilidade; a cidade;
as regides; o Estado-nacdo e até mesmo o proprio planeta.

Santos (1999, p.12) acrescenta ainda, de um ponto de vista mais radical, que o
lugar é qualificado como uma construcdo socio-historica que cumpre determinadas
funcbes. Através de suas formas materiais e ndo materiais, o lugar € uma
funcionalizagdo do mundo.

“Ocupar um lugar no espago” tornou-Se, assim, o termo forte na nova
espacialidade. Expressdo que indica a principalidade, que na estrutura do espaco vai
significar estar em rede. Fruto da rede, o lugar é o ponto de referéncia da incluséo-
excluséo dos entes na trama da nodosidade (MOREIRA, 2007, p.60).

Para Santos (1999, p.39) o lugar, que a rede organiza em sua a¢éo arrumadora do
territorio, € um agregado de relacdes ao mesmo tempo internas e externas. Atuam aqui a
contiguidade e a nodosidade. A contiguidade é o plano que integra as relacdes internas
numa Unica unidade de espaco. E a horizontalidade. A nodosidade ¢ o plano que integra
as relacBes externas com as relacdes internas da contiguidade. E a verticalidade. Cada
ponto local da superficie terrestre sera o resultado desse encontro entrecruzado de
horizontalidade e de verticalidade. E € isso o lugar. O pressuposto € a rede global.

Nesse contexto, Moreira (2007, p.61) afirma que com o lugar, a contiguidade e a
coabitacdo, categorias caracteristicas do espago em regido, assim se renovam. Ao
mesmo tempo o lugar se reforca com a permanéncia da contiguidade como nexo interno
do homem com o seu espaco. Categoria da horizontalidade, a contiguidade permanece,
costurando agora a centralidade do lugar como matriz organizadora do espago, porque €
coabitacdo e ambiéncia. Recria-se. Ontem, a contiguidade integrava numa mesma
regionalidade pessoas diferentes, mas coabitantes do mesmo espaco. Hoje, ela é a

condicgéo da acessibilidade dos mesmos coabitantes a este dado integrador-excluidor do
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mundo globalizado que é a informacédo informatizada, mesmo que ndo habitem a mesma
unidade de espaco. Importa que coabitem a rede.

Tendo em vista 0 tema em estudo, a Teoria dos Lugares Centrais, que foi
desenvolvida por Christaller e refinada por Losch, é utilizada para prever o namero,
tamanho e @&mbito das cidades numa regido. A teoria baseia-se numa simples extenséo
da anélise de éareas de mercado, que variam de sector para sector, dependendo de
economias de escala e da procura per capita, de modo que cada sector tenha um padréo
de localizacdo diferente. Essa teoria explica os diferentes tamanhos das areas de
influéncia através do alcance méximo dos servigcos oferecidos pela éarea central,
correspondendo a um nivel de hierarquia funcional dos centros. Para uma mesma
cidade, o tamanho da area de influéncia pode variar entre um raio de alguns
quildmetros, até varios quildmetros, a medida que a influéncia estd relacionada a
extensdo da oferta dos produtos, as viagens pendulares entre casa e trabalho, a
frequiéncia do uso dos servigos pela populacéo circunvizinha, ao recrutamento de alunos
e estudantes, e a difusdo do jornal local (Pumain, 2004 apud Gifoni 2006, p.22).

Diante do crescimento acelerado do processo de urbanizagédo do pais mediante o
modo de producdo capitalista existente, percebem-se intensas modificagdes no espaco
geogréfico que perpassam a categoria lugar, onde insere-se neste contexto a cidade de
Jodo Pessoa e sua densidade demografica, um importante instrumento no estudo das

populacdes.

3.2 Densidade Demogréfica

Conforme debatido anteriormente, o espaco geografico, em particular o lugar, é
produzido e reproduzido diariamente. Esse rearranjo populacional imposto pelo
capitalismo intensifica a ocupacdo de lugares que em outrora possuiam baixa densidade
demografica.

Nesse sentido, a populagdo é tida como o conjunto de pessoas que habita certo
territério. Logo, a geografia preocupa-se ndo s6 com o numero de habitantes, mas
também com as suas caracteristicas, condi¢cdes e 0s processos de evolucdo. Logo, a
populacéo é estudada também por outras ciéncias, como a demografia que € o estudo, a
partir de dados quantitativos, de suas variacOes e do seu estado, por isso, a demografia

se utiliza de muitos dados estatisticos para identificar as caracteristicas das populacdes e
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até propor politicas publicas. Populacdo relativa ou densidade demografica é o total de
habitantes dividido pela &rea que ocupam ou é a média da distribuicdo da populagdo
total pelo territdrio, enquanto que a populacdo absoluta € o total de habitantes de certo
lugar.

Atualmente a maior parte da populacdo brasileira estd concentrada nas grandes
cidades, ou seja, na area urbana. Para Orrico (2004, p.13) a relacdo entre concentragao
urbana e sua area de influéncia politica e econémica decorreu, também, da concentracédo
demogréafica nas cidades, por causa das migracGes advindas do campo, atraves da
revolucdo industrial que fez com que os paises subdesenvolvidos explodissem
demograficamente com um contingente migratério macico nas cidades.

Segundo Santos (1981, p.33) a recente explosdo demografica provocou um
excedente da populacdo que ndo encontra emprego suficiente na zona rural. Assim, o
pessoal dessa zona vai procurar trabalho em outros lugares, seja primeiro nas regioes de
planta¢Bes, onde se tornam assalariados agricolas, seja diretamente nas cidades.

O estudo do espacgo urbano acaba por analisar as funcdes e os tipos de uso do
espaco, tais como zonas residenciais, de lazer, de servigcos publicos, de negocios, fabris
ou industriais, etc., sua localizacao, distancias e possibilidades de acesso. A competigédo
pelo habitat ou pelas unidades de espaco nas cidades determina a construcdo de
edificios de ordem habitacional (casas ou prédios). Embora nem sempre o elemento
econémico e de ordem capitalista surge como critério da divisdo (fragmentacao) de uma
sociedade, e no caso da cidade essa fragmentacdo do espaco se da pelas instancias
denominadas de bairros — nessa ocupacdo, afinidade religiosa, étnica, etc., podem
representar outras op¢des — a escolha de determinado local para viver é a expressao
nitida de poder econémico e de valores sociais, ORRICO (2004, p.14).

Ainda segundo o autor o rapido crescimento populacional, verificado a partir da
Revolucdo Industrial, criou no Brasil uma demanda sem precedentes que as diversas
tecnologias pretendem satisfazé-la, submetendo o meio ambiente a uma agressédo que
vem provocando o declinio, cada vez mais acelerado, de sua qualidade e capacidade
para sustentar a vida, principalmente apds a Segunda Guerra Mundial.

Levando em consideracdo a distribuicdo da populacdo no Brasil, ou seja, a
maneira pela qual a populacdo esta distribuida em seu territorio, percebe-se que esta é
bastante irregular, havendo concentracdo da populacdo nas zonas litoraneas,
especialmente no Sudeste, na Zona da Mata Nordestina e na regido Sul. Juntas, essas
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trés regides retinem 82% da populacdo, que se distribui em 36% do territorio brasileiro.
Tal situacdo € contraria quando analisa-se a densidade demografica das regiGes Norte e
Centro-Oeste, onde dados relatam uma média inferior a 2 habitantes/lkm2, sendo que a
area dessas duas regides corresponde a 64% do territdrio nacional. IBGE, 2010.

Ainda com relagdo ao crescimento populacional, remete-se a atencdo agora para
a cidade de Jodo Pessoa — PB, localizada na regido Nordeste do pais, que entre as
décadas de 1920 e 1940, com a criacdo da rede de distribuicdo de agua e saneamento,
além de melhorias nas estradas, observaram-se 0s primeiros passos rumo a expansao
urbana.

Segundo Orrico (2004, p.17) a aceleracdo brusca da ocupagdo urbana e da
consequente segregacdo residencial teve, ainda, outro fator estimulante por parte dos
poderes publicos: a implantacdo da Universidade Federal da Paraiba cuja area foi doada
pelo desmembramento da Fazenda S&o Rafael propriedade do Estado paraibano
(posteriormente denominado Castelo Branco). O efeito dessas agdes resultou num
crescimento expansionista posterior, de mais de cem por cento. A area urbana saltou de
15 (quinze) quilémetros quadrados em 1960 para 106 (cento e seis) quildmetros
quadrados em 1980. Segundo os dados mais recentes do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (versdo preliminar do Censo 2000), a &rea urbana de Jodo Pessoa
ja atingiu a marca de 209,94 kmz2, considerados pelo IBGE como 210 km? (duzentos e
dez quildmetros quadrados). Foram 0s conjuntos habitacionais que puxaram as vias
urbanas dos principais eixos de rolamento que sdo as Avenidas Epitacio Pessoa, D.
Pedro 1, Cruz das Armas, dentre outras artérias de importancia para questdo estrutural
da cidade o que reforcou o crescimento urbano em todas as direc@es cardeais.

Mediante a Tabela 1 observa-se a densidade demografica para cada estado
brasileiro, com destaque para a Paraiba, de acordo com dados do Instituto Brasileiro de

Geografia e Estatistica — IBGE.
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Tabela 1 - Densidade demografica em cada estado do Brasil com destaque para a

Paraiba (Fonte: IBGE, 2000 adaptada pelo autor).

Posigldo

]

10

11

13

14

15

16

17

18

22

23

24

26

27

Estado

Distrito Federal (CO)

Rio de Janeiro (SE)

Sio Paulo (SE)

Alagoas (NE)

Sergipe (NE)

Pemambuco (NE)

Espinto Santo (SE)

Faralba (NE)

Santa Catanna (S)

Rio Grande do Norte (NE

Coara (NE)

Parana (S)

Rio Grande do Sul (S)

Minas Gerais (SE)

Bahia (NE)

Maranhilo (NE)

Goias (CO)

Plaul (NE)

Mato Grosso do Sul (CO)

Ronadnia (N)

Para (N)

Tocantins (N)

Acre (N)

Amapa (N)

Mato Grosso (CO)

Amazonas (N)

Roraima (N)

Dens. demografica (hab. /km2)

42329

352,90

160 .46

109,37

88,52

86.31

72,74

64,52

61,52

57.08

55.00

51,60

37.56

32,86

24 94

18,43

17.31

12,06

6,34

Observagéo: SE (Sudeste); CO (Centro-oeste); S (Sul); NE (Nordeste); N (Norte).
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A cidade de Jodo Pessoa, capital do estado da Paraiba, com o passar dos anos e a
consolidacdo do fornecimento de bens e servigos mais sofisticados, passou a expandir a
sua malha urbana, bem como a atrair a populacdo de pequenos centros vizinhos,
crescendo a sua necessidade de aumentar o nimero de residéncias, comércios e demais
equipamentos urbanos necessarios para a sadia qualidade de vida do cidaddo (SOARES,
2013, p.29). Mediante a tabela abaixo, observa-se a evolugdo da area urbana da cidade
de Jodo Pessoa, onde apenas 17% do municipio em 1990 eram o equivalente a area

urbana da cidade, e em 2006 esse nimero salta para 41% da area do municipio.

Tabela 2 - Evolucéo das areas urbanas do municipio de Jodo Pessoa (Fonte: RAFAEL et
al. (2009) apud SOARES (2013, p.30).

Ano Area Urbana (Km?) Percentual do Municipio (%)
1990 36.887 17
2001 79.783 37
2006 86.782 41

O surgimento de novas estruturas urbanas remodelou a fisionomia da cidade.
Essa transformacdo implica diversos fatores, em especial, 0 aumento da populacdo
urbana, o aparecimento de novas avenidas de circulacdo, a melhoria dos servicos de
transportes, como também o surgimento de novos bairros (ORRICO, 2004, p.19) como,
por exemplo, o bairro Jardim S&o Paulo, objeto de estudo dessa pesquisa.

Assim como a maioria dos bairros com crescimento demogréafico acelerado, o
bairro Jardim Sdo Paulo onde estd localizado o empreendimento em estudo apresenta
problemas no que diz respeito a mobilidade urbana, tendo em vista 0s inGmeros
condominios e empreendimentos construidos ao longo do mesmo. Neste sentido surge o

tema Polo Gerador de Trafego como uma consequéncia desse crescimento urbano.

3.3 Polos Geradores de Trafego

Nesse sentido, tem-se o bairro Jardim S&o Paulo inserido nesse contexto, onde
os reflexos negativos ao meio urbano sdo evidenciados, como 0s indmeros

congestionamentos que dificultam ainda mais a mobilidade urbana do bairro, além da
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insercdo de empreendimentos caracterizados como Polos geradores de Trafego devido
ao porte dos mesmos.

Os congestionamentos de trafego vém crescendo no tempo e no espaco. Se no
passado eles se restringiam a alguns trechos da malha viaria principal das médias e
grandes cidades brasileiras, hoje eles afetam inclusive trechos da malha secundaria.
Ainda, nota-se que 0s congestionamentos agora ocorrem ao longo de varias horas do
dia, ndo mais apenas nos periodos de pico. Varios séo os fatores que colaboraram para o
alastramento dos problemas de circulagédo viaria, entre eles: (i) o final do século XX
marcado pelo crescimento rapido e desordenado das cidades brasileiras; (ii) a ampliacdo
da malha viaria ficou muito aquém do crescimento urbano (iii) a taxa de motorizacdo da
sociedade urbana brasileira experimentou forte crescimento e muitas viagens foram
transferidas do transporte coletivo para o automdvel; (iv) a proliferacdo de
empreendimentos de grande porte situados em bairros periféricos a area mais central das
cidades (PINTO etal. 2001, p.1).

Segundo o Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001, p.6) os
polos geradores de trafego sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande nimero de viagens, causando reflexos negativos na circulagdo viaria
em seu entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a
regido, além de agravar as condicGes de seguranca de veiculos e pedestres.

Ainda segundo o 6rgdo a implantacdo e operacdo de polos geradores de trafego
comumente causam impactos na circulagdo viaria, requerendo uma abordagem
sisttmica de andlise e tratamento que leve em conta simultaneamente seus efeitos
indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de pessoas e veiculos e 0 aumento da
demanda de estacionamento em sua area de influéncia. Os impactos sobre a circulacdo
ocorrem quando o volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao polo gerador de
trafego se eleva de modo significativo, devido ao acréscimo de viagens gerado pelo
empreendimento, reduzindo os niveis de servico e de seguranca vidria na area de
influéncia.

Tal situagdo produz muitos efeitos indesejaveis, tais como: congestionamentos,
que provocam o aumento do tempo de deslocamento dos usuarios do empreendimento e
daqueles que estdo de passagem pelas vias de acesso ou adjacentes, além do aumento
dos custos operacionais dos veiculos utilizados; deterioracdo das condi¢cbes ambientais
da area de influéncia do polo gerador de trafego, a partir do aumento dos niveis de
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poluicdo, da reducdo do conforto durante os deslocamentos e do aumento do nimero de
acidentes, comprometendo a qualidade de vida dos cidad&os; conflitos entre o tradfego de
passagem e 0 que se destina ao empreendimento e dificuldade de acesso as areas
internas destinadas a circulacdo e ao estacionamento, com implicacdes nos padrbes de
acessibilidade da area de influéncia imediata do empreendimento. Com relagcdo ao
aumento da demanda de estacionamento, os efeitos serdo indesejaveis se o0 projeto do
polo gerador de trafego deixar de prever um nudmero suficiente de vagas de
estacionamento em seu interior, conduzindo o usuario ao uso irregular da via publica e,
consequentemente, restringindo a capacidade da via, visto que os veiculos passam a
ocupar espacos até entdo destinados a circulagdo, reduzindo mais a fluidez do trafego
(DENATRAN, 2001, p.6).

Véarios sdo os modos de transporte utilizados pelos clientes de um
empreendimento. Viagens a pé geralmente demandam de forma leve a infraestrutura
viaria, mas requerem a adequacdo de calcadas e travessias de pedestres. Viagens
realizadas pelo transporte coletivo podem, inclusive, contribuir para a viabilizacdo de
novas linhas de Onibus, lotacdo e, até mesmo, modalidades sobre trilhos. Ja viagens
realizadas por automoével tendem a causar uma série de impactos negativos na
circulag&o viéria, tais como: (i) aumento do volume de veiculos trafegando nas vias; (ii)
congestionamentos localizados, com consequentes aumentos da polui¢do atmosférica e
sonora; (iii) interrupcdes no trafego de passagem nas vias localizadas no entorno do
empreendimento; e, (iv) aumento dos acidentes (PINTO et al. 2001, p.2).

O Cadigo de Transito Brasileiro — CTB de 1998 dispde que nenhum projeto de
edificacdo que possa se transformar em polo gerador de trafego perturbando ou
interrompendo a livre circulacdo de veiculos e pedestres, ou colocando em risco sua
seguranca; poderd ser aprovado sem prévia anuéncia do 6érgdo ou entidade com
circunscricdo sobre a via e sem que do projeto conste area para estacionamento e
indicacdo das vias de acesso adequadas.

Segundo o DENATRAN (2001, p.8) cada municipio estipula, de acordo com as
suas peculiaridades, os parametros de definicdo de polos geradores de trafego. Em Jodo
Pessoa, seu plano diretor definiu como polo gerador de trafego o empreendimento
publico ou privado que, quando implantado, sobrecarrega a infraestrutura béasica, a rede
viaria e de transporte ou provoca danos ao meio ambiente natural ou construido. Assim,
sdo considerados polos geradores de trafego, entre outros a serem definidos por lei: os
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empreendimentos sujeitos a apresentacdo do Relatdrio de Impacto do Meio Ambiente -
RIMA, nos termos da legislacéo federal ou estadual em vigor; aqueles com capacidade
de reunir mais de 300 pessoas sentadas.

De acordo com as resolucdes do Conselho Nacional de Meio Ambiente —
CONAMA, apesar de ndo tratarem especificamente de polos geradores de trafego, visto
que consideram o0s empreendimentos de impacto ambiental em geral, possuem
disposicdes que dizem respeito a esses polos. As principais determinacdes dessas
resolucdes sdo: a Resolucdo n.° 001, de 23 de janeiro de 1986 que define: o0 que é
impacto ambiental; as atividades sujeitas ao estudo de impacto ambiental (atividades
modificadas pela Resolucdo 237/97); os conteidos exigidos para o Estudo de Impacto
Ambiental — EIA e para o Relatério de Impacto Ambiental - RIMA. A Resolucdo n.°
006, de 16 de setembro de 1987 que estabelece ajustes e algumas complementacfes a
Resolucdo 001/86. E a Resolucéo n.° 237, de 19 de dezembro de 1997 que modifica as
resolucdes 001/86 e 006/87 referidas anteriormente e regula aspectos de licenciamento
ambiental, destacando-se 0s seguintes itens: especifica os tipos de empreendimentos e
atividades sujeitas ao licenciamento ambiental; estabelece que o Orgdo ambiental
competente deveré definir critérios de exigibilidade, detalhamentos e complementagdes
referentes as atividades e empreendimentos ja sujeitos ao licenciamento ambiental por
forca do Anexo | da presente resolucdo; define os termos para expedicdo da Licencas
Prévia, de Instalacdo e de Operacdo; define as etapas para o licenciamento ambiental;
define os estudos necessarios ao processo de licenciamento ambiental, as expensas do
empreendedor; prevé o ressarcimento ao 6rgao ambiental competente do custo de
analise para a obtencdo da licenca ambiental; estabelece prazos de anélise diferenciada
para cada modalidade de licenca; define os deveres do empreendedor responsavel pelo
empreendimento passivel de licenca ambiental; dispde sobre prazos de validade das
licencas ambientais; prevé medidas de controle, suspensdo ou cancelamento da licenga
expedida pelo 6rgao ambiental competente (DENATRAN, 2001, p.10).

A fim de se evitar reflexos negativos ao meio urbano, nos Gltimos anos tém se
utilizado, além das normas de legislacdo para polos geradores de trdfego; modelos de
estudo de impacto sobre sistema de transportes, que visa determinar 0s impactos sobre o
trafego e circulacdo resultantes da implantacdo de um empreendimento publico ou
privado, permitindo a identificacdo das necessidades de intervencdo (melhoramentos),
de modo a reduzir os congestionamentos, manter e garantir a seguranga de pedestres,

24



ciclistas e veiculos, além de prover o acesso e reduzir os impactos associados ao
empreendimento. (GIFONI, 2006, p.10).
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4 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A cidade de Jodo Pessoa esta localizada no estado da Paraiba, regido Nordeste
do pais (Figura 1); mais precisamente na por¢cdo mais oriental das Américas e do Brasil,
com longitude oeste de 34°47°30°’ e latitude sul de 7°09°28°".

Figura 1 — Localizacéo da cidade de Jodo Pessoa/PB (Fonte:Google imagens, 2013)

Foi fundada em 1585 com o nome de Nossa Senhora das Neves, sendo Jo&o
Pessoa a terceira capital de estado mais antiga do Brasil e também a Ultima a ser
fundada no pais no século XVI. A cidade é a maior em economia (inddstrias, comércio
e servicos) e arrecadacdo de impostos para o estado. Possui clima tropical, belas praias e
varios monumentos de arquitetura e arte barroca.

A cidade de Jodo Pessoa nasceu nas margens do rio Sanhaua, a partir de onde
subiu as ladeiras em direcdo ao que hoje é o Centro. A expansao urbana ocupou a antiga
area rural. A partir da segunda metade dos anos 70, ocorreu a ascensao da orla maritima,

que deram inicio aos primeiros bairros na zona sul da cidade.
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Segundo dados do IBGE (2010) na cidade ha pouco mais de 170 mil familias,
numa meédia de 3,48 pessoas por domicilio, o que reflete a diminuicdo de pessoas na
familia média pessoense. Segundo censos, a reducdo no tamanho da familia pessoense
deve-se a funcdo do rapido e intenso processo de diminuicdo da fecundidade nas ultimas
duas décadas e no aumento na parcela de domicilios que sdo mantidos financeiramente
por mulheres. Na década de 1970, a familia pessoense média tinha pouco mais de 5
membros. Hoje em dia a composicdo tradicional da familia é pai, mae e filho.

No censo (Tabela 3), pessoas ndo-naturais do municipio alcancaram 28,5 mil
pessoas. Dez anos depois a populagéo da capital aumentou em quase 100 mil pessoas,
sendo que boa parte delas é de filhos de pessoas naturais de outras cidades do estado, de
outros estados do Brasil ou de outros paises. Ainda segundo o censo de 2000, 0 numero
de estrangeiros na cidade é crescente, sendo que a maioria é de origem portuguesa

(16,5%), peruana (10%), chilena (8%), seguidos de alemées, argentinos e bolivianos.

Tabela 3 — Crescimento Populacional de Jodo Pessoa de acordo com o censo
demogréfico e estimativa do IBGE (Fonte: IBGE, 2010)

Crescimento | g7, 5 5012

populacional
Ano Habitantes
1872 13.543
1890 34.645
1900 36.793
1920 52.990
1940 135.333
1950 167.326
1960 191.175
1970 230.546
1980 329.942
1991 497.214
2000 549.363
2010 723.515
2011 733.154
2012 742.478

Ainda segundo o censo 75,4% dos pessoenses residem em domicilios proprios,
18,3%, em imoveis alugados e outros 6,3%, em locais cedidos. Apesar de muitas
familias pessoenses terem seus domicilios préprios, muitas se encontram em domicilios
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muito pequenos com familias numerosas e domicilios bem maiores com poucos
moradores. Outro dado domiciliar relevante € a crescente verticalizagdo, boa parte da
cidade é alvo de verticalizacdo excessiva. E crescente o nimero de pessoas residindo em
apartamentos, por causa do enorme crescimento do nimero de unidades habitacionais
deste tipo ao longo da década de 1970.

O bairro Jardim S8o Paulo, area de estudo desta pesquisa (Figura 2) estd
localizado na cidade de Jodo Pessoa/PB. O bairro fica a aproximadamente 3 km do
centro da cidade e faz fronteira com uma reserva de Mata Atlantica, tal como possui a
melhor Optica de toda a zona sul da metropole mais Oriental das Américas. O bairro

também possui 0s maiores espigbes de toda a zona sul. Foi inaugurado no dia 23 de
abril de 20009.
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Figura 2 — Localizagdo do bairro Jardim S&do Paulo, Jodo Pessoa/PB (Fonte: Google
Maps, 2013 adaptado pelo autor).
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Segundo dados de IBGE no censo 2010, o bairro possui aproximadamente 4500 habitantes, onde estes ocupam cerca de 84% dos
domicilios, como mostra a Tabela 4.

Tabela 4 — Informagdes sobre os bairros segundo os municipios. Dados relativos ao bairro Jardim S8o Paulo, Jodo Pessoa/PB (Fonte: IBGE,

2010)
Média de « Domicilios -
moradores | Proporgéo Pro%oergao Domicilios Domicilios | Particulares }EZ‘ ?{?C'S;!;&Z Domicilios
Populacao em e domicilios DO o2 Particulares PENSUIEIES | FERTHITEEE Permanentes | Particulares D es Domicilios
'FI)'ota(I; Domicilios |domicilios nio Particulares Permanentes Permanentes néo nio Imorovisados Particulares Coletivos
Particulares | ocupados ocupados Permanentes Ocupados nédo Ocupados - Ocupados - Opcu ados Ocupados
Ocupados (%) (Op/o) P Ocupados uso vggo P
(%) ocasional
4.550 2,8 84,2 15,8 1897 1598 299 193 106 1 1599 0
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O Empreendimento Carrefour, objeto de estudo desta pesquisa, esta localizado
na zona sul da cidade no bairro Jardim Sdo Paulo (Figura 3). Possui localizagdo

estratégica, pois situa-se em uma das avenidas mais movimentadas da capital, paralela a

uma BR.
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Figura 3 — Localizacdo do Empreendimento Carrefour (em destaque no mapa com uma
estrela) no bairro Jardim Sao Paulo (Fonte: Google Maps, 2013 adaptado pelo autor).

As Figura 4 e Figura 5 mostram a localizacdo do empreendimento a partir de

imagens de satélite.
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Image ® 2011 GeoEye ~« \ Y ©2040 )SIC
e < 2 ;

Data das imagens 5/19/2008 3 | 2005 7°08'53116"S 34°50'46.23°0 elev 43 m Altitude do ponto'de visao 1.11km

Figura 4 — Vista do empreendimento a partir de imagens de satélite (Fonte: Google
Earth, 2011)

Image ® 2011/GeoEye

Data das imagens: 5/19/2008 2§ | 2005 7°08'50.05"S 34°50'56.63"0 elev 44 m e Altitude do pon/to.dle visdo 532m

Figura 5 — Visdo aproximada do empreendimento a partir de imagens de satélite (Fonte:
Google Earth, 2011)

31



5 RESULTADOS E DISCUSSOES

Com efeito, a ocupagdo do solo urbano traduz o mecanismo diferencial entre 0s
diversos segmentos operacionais da dindmica capitalista, assumindo assim,
perigosamente, a posicdo de elemento de valor financeiro, sem a devida racionalizagéo
das implicacbes preservacionais, conservacionais ou de auto-sustentabilidade
(ORRICO, 2004, p.15).

No Art. 4°. do Plano Diretor da cidade de Jodo Pessoa (PDJP, 1992, p.7), que
considera exigéncia para o0 ordenamento e gestdo do espago urbano, conforme o
disposto pelas Constituices Federal e do Estado e pela Lei Organica para 0 Municipio
de Jodo Pessoa, o cumprimento da seguinte condicdo fundamental, entre outras; o
balanco locacional equilibrado entre habitacdo e lugar de trabalho determinara a politica
de localizacdo das atividades produtivas e de moradia, no sentido de aproximar as zonas
residenciais das fontes de ocupacéo.

A implantacdo de Polos Geradores de Trafego normalmente vem sucedida de
impactos em diversos ambitos no entorno do empreendimento, principalmente na
circulacdo viaria. O aumento do volume de trafego nas vias do entorno do polo gerador
de trafego, reduz os niveis de servi¢o das vias, resultando em congestionamentos,
aumento do tempo de deslocamento das pessoas, elevacdo dos custos operacionais dos
veiculos, deterioracdo do meio-ambiente e das edificacGes pelo aumento das poluicbes
visual, sonora e do ar; e ainda compromete a seguranca dos veiculos, ciclistas e
pedestres, pelo aumento do nimero de acidentes de transito. GIFONI, 2006, p.10.

Segundo o Art. 29. do PDJP (1992, p.13) sdo considerados Empreendimentos de
Impacto, entre outros a serem definidos por lei: os empreendimentos sujeitos a
apresentacdo do RIMA - Relatério de Impacto do Meio Ambiente, nos termos da
legislacdo Federal ou Estadual em vigor; e aqueles com capacidade de reunido de mais
de 300 pessoas sentadas. Ja o Art. 31. discorre que a Secretaria de Planejamento do
Municipio, ao classificar um empreendimento como de impacto, devera elaborar parecer
técnico para a analise do empreendimento pelo Conselho de Desenvolvimento Urbano,
devendo indicar as exigéncias a serem feitas ao empreendedor para que, as suas

expensas, realize obras ou adote medidas no sentido de atenuar, compensar ou
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neutralizar o impacto previsivel. Porém o Art. 102. Discorre que 0os empreendimentos
de impacto dependerdo de decisdo extraordinaria do Conselho de Desenvolvimento
Urbano, assegurada a participacdo das comunidades atingidas, nas audiéncias publicas
que serdo convocadas para exame dos projetos. Paragrafo Unico - N&o sera permitida a
implantagdo dos empreendimentos de impacto sem permissdo legislativa.

Nesse sentido, observa-se no entorno do empreendimento Carrefour (Figura 6)
no bairro Jardim S&o Paulo alto fluxo de veiculos, pois trata-se de uma das avenidas
mais movimentadas da cidade, pois liga ao bairro mais populoso da Paraiba, o bairro de

Mangabeira.

Figura 6 — Empreendimento Carrefour na avenida principal do bairro (Fonte: Google
Maps, 2013)

Nos horarios de pico o fluxo de veiculos tende a ficar maior com
congestionamentos ao longo da avenida (Figura 7). Tal situacdo é bastante comum nas
mediacOes de polos geradores de trafego em todo o pais. No caso do Carrefour, as
pessoas que estdo no interior do empreendimento fazendo suas compras tendem a sair,

encontrando um fluxo lento de veiculos, enquanto que algumas pessoas que estdo
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passando pela avenida tendem a entrar no empreendimento, aumentando a lentiddo no

transito.

Figura 7 — Horario de pico na avenida principal (Foto: Viviany Gouveia Santiago, 2013)

Em andlises feitas in locu, foi possivel observar que a entrada principal serve
como alternativa para inumeros motoristas que moram nas imediagdes do
empreendimento e que querem escapar do trénsito lento que se forma ao longo da
avenida. Os motoristas entram no Carrefour (Figura 8), passam pelo estacionamento e
saem nos fundos do prédio (Figura 9). Assim, escapam do transito da avenida principal
e seguem pelas ruas paralelas ao empreendimento, sem fluxo algum, em direg&o as suas

residéncias.
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Seja
Bem-Vindo

Figura 8 — Entrada principal do empreendimento (Foto: Viviany Gouveia Santiago,
2013)

Figura 9 — Saida do empreendimento localizada nos fundos do prédio (Foto: Viviany

Gouveia Santiago, 2013)
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Diante do exposto, percebe-se que o empreendimento, mesmo sendo
caracterizado como um Polo Gerador de Trafego, a sua instalacao veio a contribuir para
minimizar o caos existente em suas imediacOes durante o horario de pico, pois 0s
motoristas veem nele uma alternativa para sair da avenida principal e procurar ruas
paralelas a ela, onde podem seguir seu trajeto de forma répida tendo em vista o fluxo

quase inexistente de veiculos na parte de tras do prédio (Figura 10).

Figura 10 — Saida do empreendimento localizada nos fundos do prédio (Foto: Viviany
Gouveia Santiago, 2013)
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6 CONCLUSOES

O presente trabalho teve como objetivo principal analisar o empreendimento
Carrefour como Polo Gerador de Trafego no bairro Jardim S&o Paulo na cidade de Jodo
Pessoa-PB.

Por fim, é possivel concluir que, apesar de todos os transtornos advindos da
construgéo e instalagdo de um empreendimento do porte do Carrefour; caracterizado
como um polo gerador de tr&fego; em uma avenida ja4 bastante movimentada, o
empreendimento também contribui, de maneira indireta, na distribuicdo do transito

local.
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