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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo analisar a prod#gaocomercializacdo de mercadorias no
Brejo da Parahyba do Norte entre os anos de 1719882 A escolha do ano de 1793 como
periodo inicial deve-se a grande estiagem — segee-muito afetou as atividades econémicas
da Parahyba, atingindo as povoactes do Brejo. Qlari®83 é o limite temporal que encerra
a investigacéo. E nesse ano quando se inauguraiaal&sle Ferro Conde d’Eu que mudara a
dindmica espacial do Brejo parahybano, podendotammr;, ser um marco temporal. A
pesquisa esta pautada nas atividades e nas relag@eS8micas desta regido com o Sertédo
parahybano e com a Provincia de Pernambuco, ou regjaonstatacdo de que havia uma
dependéncia mutua entre Parahyba e Pernambuco onagsrs a desanexacao destas regioes,
em 1799. As vias de escoamento para a Praca dank@asno e os meios utilizados para
transportar mercadorias, pessoas e informacdesbi@am durante o século XIX,
proporcionando uma significativa transformacéo alona Parahyba do Norte. Através de
fontes bibliogréficas e documentais, analisa-se&tapto, o desenvolvimento das atividades
produtivas desenvolvidas no Brejo entre o finalsdoulo XVIII e o final do XIX, periodo

historicamente marcado pela visdo da dependénar@rtca da Parahyba a Pernambuco.

Palavras-chave: Geografia Histérica. ParahybaoB@pmercializacao.



RESUME

Cette recherche a eu pour but danalyser la prmtuctt la commercialisation des
marchandises dans le “Brejo da Parahyba do Noette les années de 1793 a 1883. Le
choix de I'année de 1793 comme période initaleo#teada grande sécheresse qui a affecté les
activités économiques de la Parahyba, dont leslge@mts du “Brejo”. L'année de 1883 est
la limite temporelle correspondante a la conclusienl’investigation. Il s"agit de I"'année de
I"inauguration du chemin de fer Conde d Eu, quingesia la dynamique spatiale du “Brejo da
Parahyba”, ce qui a justifié le choix concernanlirtaite temporelle. La recherche est basée
sur les activités et les relations économiqueselte gégion, par rapport au “Sertdo” de la
Parahyba ainsi qu'a la “Provincia de Pernambuzest a dire sur le constat qu’il y avait une
dépendance réciproque entre Parahyba et Pernambéote apres la désannexation en 1799.
Les voies d’écoulement vers Pernambuco et les rsoyditisés pour le transport des
marchandises, des gens et d’informations, ont éhpegdant le XIXéme siecle, tout ayant
entrainé une transformation sociale considérabtes dm “Parahyba do Norte”. A partir des
sources bibliographiques et documentales, il gpéssible d analyser le développement des
activités productives du “Brejo” entre la fin du Xme et la fin du XIXeme siécle, période

historique marquée par la dépendance économiglzeRBErahyba envers Pernambuco.

Mots-clés: Géographie historique. Parahyba. Ble@nmmercialisation.
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INTRODUCAO

O presente trabalho pretende analisar a produc@spizo do Brejo da Parahyba
do Norte durante os anos de 1793 e 1883, e evaterairavés de obras que abordam o
periodo e de alguns documentos que coligimos, aguartancia para a economia interna da
regido durante o século XIX.

Nesse sentido, pesquisamos a producgéo, a digtiE a comercializagdo dos
géneros alimenticios ou direcionados a manufatiaia, como, farinha, madeira, acucar,
algodéao, dentre outros, que eram escoados tandoabastecer a Provincia de Pernambuco
quanto a Europa, o que impulsionou a caracterizdgdque Irenéo Joffily denominou de
“centro de agricultura” da Parahyba (JOFFILY, 1937, 200-201).

A escolha dessa tematica foi suscitada entre os da 2002 e 2005, durante a
nossa iniciacao cientifica — PIBIC/CNP(q e particgmana pesquisa intitulada “Parahyba: da
descolonizacdo ao Império (1780-1889)", coordermala professora Dr.2 Ariane Norma de
Menezes Sa. Isso nos possibilitou o estudo e shdouda Geografia e da Historia da Paraiba,
atraves da leitura de obras de autores vinculanldrsséituto Histérico e Geografico Paraibano
(IHGP - 1905), aléem do acesso a estudos, que trptantipalmente, da historia econémica
brasileira.

Durante 0 nosso engajamento na iniciacdo cientificamos também acesso a
documentacédo existente no Arquivo Historico do @stda Paraiba e a do Arquivo Histoérico
Ultramarino de Lisboa, que esta disponibilizada RROJETO RESGATEA pesquisa
revelou uma quantidade significativa de documenios se referem ao Brejo parahybano.
Para analisar o processo de producéo desse esgiadaremos as relacdes entre os agentes
sociais (proprietarios de terra, comerciantes, msme/res pobres, etc.), as funcdes que
exerciam no processo produtivo da época e a estr@condmica que viabilizou o seu
estabelecimento.

IntituladaA Producéo e a comercializacdo de mercadoria8rgjo da Parahyba
do Norte (1793 - 1883)nossa pesquisa tem como objetivo geral analisarpartancia do

Brejo parahybano como centro produtor e forneced@r produtos alimenticios.

1 O projetoRESGATEBaréo do Rio Branco”, promoveu em 2002 atravépenuisadores (OLIVEIRA, Elza
Regis de, MENEZES, Mozart Vergetti de, & LIMA, Marda Vitoria Barbosa) vinculados a Universidade
Federal da Paraiba, a publicacdo dos documentesenéés a Capitania da Paraiba no Arquivo Histérico
Ultramarino de Lisboa, colocando-os a disposic@misquisas referentes a Geografia e a HistorRadaiba,
dentre outras areas.
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Especificamente, pretendemesrificar a sua relevancia enquanto fornecedor decadorias
para 0 consumo interno e para a exportacéo; bern aoalisar as vias de escoamento que lhe
davam acesso; as relaces entre os “lavradoresgidculeores®, os comerciantes e as
autoridades; e, por fim, os transportes que viebiim as informacdes e 0 escoamento de
mercadorias e de pessoas a época.

A escolha do ano de 1793 para iniciar a nossa Esdave-se a grande estiagem
— seca — que devastou a Parahyba entre os an@9tle 1.883. Suas consequéntiasam
sentidas por mais de uma década, tanto pelos rmastaalos, como, principalmente, pelos
menos favorecidos, embora, a Vila de Monte-Mor @ica, (atual Mamanguape), a cujas
povoacOes do Brejo estavam subordinadas, tenhagadbd o escoamento de mercadorias
para Pernambuco.

Através dos comerciantes atravessadores, finaoxipgloscomerciantes de
grosso tratd do Recife, que utilizavam a méo de obra dos hortieres pobres e escravos
para carregar de mercadorias as embarcacdes queazden no rio Mamanguape, efetuava-
se a exportacdo para Pernambuco e até para a Eooopa evidenciam os mapas de carga
contidos no catalogo do proje@RESGATE.

Ao estudarmos a interacdo econdmica e social exéstea producao do espaco do
Brejo parahybano, enfatizaremos ndo s6 o escoanwmtmercadorias através das vias
terrestre e maritima, mas também, o fluxo e o xeflde migrantes que para o celeiro da
Provincia da Parahyba se dirigiam, fugindo dasss€cz93, 1846 e 1877)das epidemias e,
consequentemente, da fome. Esses movimentos dedoess e de pessoas, a n0sSSO ver,
ditaram as rela¢des de producado do Brejo, motilmqueal ndo podemos deixar de menciona-
los.

Também néo foi por acaso que delimitamos o0 ano388 tomo limite temporal

da nossa pesquisa, visto que, a 7 de setembroatesta Estrada de Ferro Conde d’ Eu, foi

2 E preciso ressaltar que os termos “agricultoramuador” mencionados em documentos do contextdsacal
eram atribuidos as pessoas que possuiam imporfdoidiza e econdmica no Brejo parahybano, a exerdgl
Félix Antbnio Ferreira de Albuquerque, que “foraeqidente da Camara do Brejo de Areia em 1820”
(TAVARES, 1989, pp. 508, 537 e ALMEIDA,1980, p.25)

% Oficio do Governador da Parahyba, Coronel Jeroénlos® de Melo e Castro, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Martinho de Melo e Castro. @agd dos Documentos Manuscritos Avulsos refereates
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Hisdddltramarino de Lisboa, 2002, p.414, Doc. n° 2258

4 Abordaremos a relevancia dosmerciantes de grosso tratno decorrer do primeiro capitulo, através de:
FRAGOSO, FLORENTINO e FARIA, 1998, p.79.

® Carta dos Oficiais da Vila de Montemor-o-Novo, @ha D. Maria |. Catalogo dos Documentos Manussrito
Avulsos referentes a Capitania da Paraiba, exéstard Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002114,

Doc. n° 2257.

® Abordaremos as referidas secas devido as conssgg@tondmicas e sociais, que promoveram ao esiaco
Brejo parahybano.
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inaugurada com proposta de abranger desde a cdaifdtovincia até Alagoa Grande, com
ramificagcbes até Guarabira, antiga IndependénciacoAstrucdo dessa Estrada de Ferro
modificou significativamente as relacbes politicasondmicas e sociais com o0 Brejo
Parahybano, abrangendo desde o fluxo de correspcadée de informacbes, até o
escoamento de mercadorias e 0 movimento de pesstaderindo, dessa maneira, no
processo de produgéo do referido espaco.

Constatamos que o clima ameno, o relevo acidentads terras férteis que
caracterizam o Brejo, impulsionaram os “agricusdr@ produzirem mercadorias e 0s
comerciantes a escoa-las para os Sertdes da ParatiybRio Grande do Norte e de
Pernambuco, além da Praca do Recife e do mercddmexo que prejudicava a praca da
capital parahybana, sobretudo, durante o periodeudeanexacdo a Pernambuco (1755 -
1799). A permanente subordinacdo econdmica dariavila Parahyba do Norte durante o
século XIX impulsionou e consagrou, através dedestuealizados nos Institutos Histéricos e
Geogréficos, a difusdo de concep¢des que ndo mencebimportancia desta regido como
fornecedora de mercadorias.

As publicacdes recentes que analisam o mercadmadnterasileiro durante o
periodo imperial, quando se referem ao poélo peroaario, ndo mencionam, ainda que
minimamente, a demanda de mercadorias oriundasréejo Barahybano. H4, atualmente,
caréncia de pesquisas no que concerne a analismdiacdo e permanéncia do Brejo como
um espaco direcionado ao abastecimento dos géderasibsisténcia. Nesse sentido, nos
propomos a evidenciar a producdo do espaco do ,Batjavés das relacdes politicas,
econdmicas e sociais, e, dessa forma, demonstaekyvancia, no intuito de suscitar novas
perspectivas de andlise acerca do assunto. Nospaspa fundamenta-se na definicdo de
Milton Santos (1985), segundo o qual:

[...] o espaco constitui uma realidade objetiva, produto social em permanente
processo e transformacdo. Para entender o espagwe@apreender a sua relagédo
com a sociedade, pois é esta que dita a compreeltsiefeitos dos processos
(tempo e mudanca) e especifica as funcdes de fdumgio e estrutura, [...]. (p.49).

Nesse sentido, podemos afirmar que a sociedadeficaodi € modificada pelo
espaco ao interagir com este através das transfoesaociais desencadeadas em contextos
histéricos especificos, mas que compdem uma tatididdessa forma, o espagontéme

estacontido,entre as instancias politica, econémica e cultiaadociedade.
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A analise da documentacéo e da historiografia mosgurefere ao Brejo entre 1793
e 1883 evidencia que durante esse periodo a dgraw 0 comércio suscitaram o que a
historiografia do final do século XIX denominouyi as suas terras férteis e a mobilidade
sécio-econdmica que possuia, de “centro de aguretlltApesar das divergéncias de opiniao
entre alguns autores, a exemplo de Almeida em&elacJoffily, esse centro passou a ser
povoado por moradores, que ao se estabelecerercamigiavam as suas atividades em um
permanente processo de transformacao social.

A intensificacao das relacdes econdmicas e sawmBrejo da Parahyba do Norte
foi um processo que em maior ou menor intensidadkiiel desde o final do século XVIII.
Deste modo, as transformac¢des na producdo do espaBoejo ndo decorreram apenas da
producdo de algodao, seu principal produto de ¢xp&o, mas também da producédo de
géneros alimenticios, como farinha e rapadura, alfen atuacdo de comerciantes
atravessadores e das atividades realizadas pehsnBdivres pobres que constituiam “um
elemento altamente integrado no sistema econdmidcty seu papel como fornecedor de mao
de obra e produtos destinados ao mercado inteex¢eeno” (HOFFNAGELapud SA, 2005,
p.83).

Esses homens livres pobres, diante das necessidadesnsumo do mercado
interno, tornavam-se importantes para a manutedgd@raticas agricolas e comerciais. No
entanto, a falta de recursos, desqualificava-oslsoente, de forma que a maioria era alvo de
medidas punitivas por parte do governo. Ja pareoggerciantes que atuavam escoando a
producado interna surgiram qualificacbes como “nowoas interioranos” ou “feitores dos
comerciantes de Pernambuco” (FRAGOSO, FLORENTINRARIAS, 1998, p.79; e
FREIRE DE CASTILHOapudPINTO, 1977, p.207).

Os comerciantes que negociavam farinha e rapadusréeiras e os homens livres
pobres tornaram-se, por conseguinte, agentes dag&#o do espaco do Brejo parahybano ao
interferirem historica e espacialmente, atravéatogdades interativas, no processo social de
producao, circulacdo, distribuicdo e consumo decat®@rias. Nesse sentido, percebe-se que
0S agentes envolvidos nessas atividades séo résgisspela formacédo social, como
evidencia Milton Santos quando da afirmacéo de “fju¢ todos os processos que juntos
formam o modo de producdo [...] sdo histéricos pae@almente determinados num
movimento de conjunto, e isto através de uma foéimagcial” (SANTOS, 1979, p.114).

Nos ultimos anos, pesquisas referentes as categtgiaomerciantes e aos homens

livres pobres envolvidos no escoamento de mercasloomecaram a ser desenvolvidas. Em
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relagdo a estes ultimos, pode-se mencionar o lrabd¢ Ariane Norma de Menezes Sa
(2005), que analisa a transicao do trabalho esgrak® o livre na Parahyba, a partir das leis
abolicionistas e das tentativas de disciplinariaadd trabalhador livre; além da Dissertacao
de Mestrado intitulada “A fronteira moével: os horadinres pobres e a producéo do espaco da
Mata Sul da Paraiba (1799 - 1881)” defendida erd@ppor Carmelo Ribeiro do Nascimento
Filho, no Programa de Pés — Graduacdo em Geoglaliniversidade Federal da Paraiba.

Os comerciantes, principalmente os de grosso fpatosua vez, tém sido alvo das
analises de Jodo Fragoso e Manolo Florentino (2@0d¢ Junia Ferreira Furtado (1999), que
pesquisaram as complexas redes de comercianteasesshdivisdbes ao atuarem desde os
poélos do Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Minas GeBasja e Pernambuco; Grao-Para e
Maranh&o, até o mercado europeu.

Ha, ainda, o trabalho de Bernardino José de SA#8], que no final da década
de 1970, percebe a Parahyba inserida no contexo‘alcdos econémicos”, ou seja, do
fornecimento para Pernambuco, no decorrer do sé&iXo de produtos como pau-brasil,
acucar e algodéo, direcionados ao mercado ext@unoas referéncias ao sistema econémico
parahybano podem ser encontradas em obras de sautnoellados ao Instituto Historico e
Geografico Paraibano (IHGP), tais como: Irenéoilyoft977), Maximiano Lopes Machado
(1977), Celso Mariz (1978) e Horacio de Almeida8@Q bem como trabalhos de autores que
analisam a dependéncia politica e econdmica ddyaaa Pernambuco, a exemplo de Elza
Regis de Oliveira (1985).

Encontramos um menor numero de analises ou refagrec trabalhos que
abordem o processo de desenvolvimento e produgdal sfas vilas circunscritas no Brejo
parahybano, como a Vila Real do Brejo de Areia, psperou economicamente durante o
século XIX. Ha indicios de que ocorreram intenstacHes sociais na producéo do “centro de
agricultura” da Parahyba, decorrentes do encomitce ehomens livres pobres, escravos,
comerciantes, proprietarios de terra etc., 0 qeeitw 0 seu crescimento econémico no auge
da producéo algodoeftasobretudo, durante a Guerra da Secessdo no®&siaiios (1861 -
1865).

A partir destes aspectos, analisaremos, portanpop@ucédo do espaco do Brejo
parahybano em decorréncia de atividades ligadasesoado interno e externo. Partimos do
entendimento de que o celeiro da Parahyba do MNgresenta interacées promovidas pelos

meios de transporte disponiveis a época, que em@ados as correspondéncias e ao

" A esse respeito ver: ANDRADE, 1997, p. 30.
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movimento de mercadorias e de pessoas, razao ysdl@rgtendemos evidenciar a exportacao
de algodado e de outras mercadorias para 0 mercadpel, via pragca pernambucana, além
da relevancia dos produtos de subsisténcia, quelsioparam, com o tempo, mudancas
significativas na producéo do espaco do Brejo.

Essas questdes acerca do Brejo parahybano sad@suntpercepcao de que “[...]
0s circuitos produtivos se dao, no espago de falesagregada, embora nao desarticulada, a
importancia que cada um daqueles processos [prvoglitiem, a cada momento histérico e
pra cada caso particular, ajuda a compreender aniaegdo do espaco” (SANTOS, 1985,
p.3).

Percebemos que a produgéo econdmica do espac@amaisado, ao afluir para a
praca pernambucana, levou a determinacdes intguesncidem sobre a complexidade do
seu sistema produtivo em varios niveis. Dessa focorssideramos o Brejo em sua totalidade,
como um produto social em permanente formacédo, iggw, buscaremos evidenciar a
importancia do seu processo de producdo e distébuide mercadorias. Para tanto,
procederemos de maneira que n0sSSOs passos possaversguados e contestados, visto que
sabemos que os procedimentos metodologicos emggenstituem de dados coligidos em
pesquisa e de sua respectiva analise e interpoetagindo fundamental, portanto, o
reconhecimento da importancia do método de abond@geno sendo “[...] uma via de acesso
que permita interpretar com a maior coeréncia @ecao possiveis as questdes sociais
propostas num dado estudo [...]” (OLIVEIRA, 1998, 7).

Deste modo, quando aos nossos procedimentos,apaliss a documentacao do
Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, do Arquivdistorico do Estado da Paraiba, e
algumas publica¢des vinculadas ao Instituto Histoe Geogréfico Paraibano (IHGP), bem
como, obras que analisam a economia interna brasile

Da documentacdo catalogada pelo projReSGATE no Arquivo Histérico
Ultramarino de Lisboa, trabalharemos com: Alvar@srtas Régias, Mapas de Carga,
Provisbes, Passaportes etc., além de informacdes soescoamento, os tipos de carga, 0s
impostos, etc. No Arquivo Historico do Estado daailm, pretendemos analisar documentos
que trazem informacgdes sobre a interacdo prodato@mercial efetivada entre homens livres
pobres, escravos e comerciantes atravessadoras;dalénvestigar as etapas do sistema de
distribuicdo de mercadorias através das vias dmesento terrestre e maritima.

Estudar a producéo do espaco do Brejo impde, aiadppnsabilidades visando a

nao incursdo em equivocos ou desatinos no perdasssaminhos sinuosos da Geografia e
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da Historia da Parahyba. Nao podemos, deste mod@Ividar de mencionar obras recentes
sobre a historiografia parahybana como “IntrépidaCxigine (1996)", e “Histérias da
Paraibg2003)”, que nos auxiliaram na analise dos autqguesescreveram sobre a Parahyba
do Norte, a exemplo de Irenéo Joffily (1977).

A primeira obra, de Margarida Maria Santos Diasjtonaontribuiu para nossa
compreensao no que concerne a maneira de esciev@retursores e membros do IHGP,
que iniciaram a tarefa de coligir, divulgar e iatif a Geografia e a Historia da Parahyba,
caracterizando o que a autora denominopataibanidade A segunda obra, por sua vez, &
composta por trabalhos de professores da UFPBujsesipres do Nucleo de Documentacao
e Informacgdo Histérica Regional, doutorandos, raeslos, bolsistas PIBIC, entre outros,
que tratam da producéo dos principais autoresigaem obras de sintese sobre a Historia
da Parahyba do Norte, além de temas afins.

Em conjunturas em que a identidade e a nocao dtier brasileiro ainda ndo
estavam definidas, o Estado em formacao preocup@msconstruir essa identidade através
da criacdo e difusdo de Institutos Historicos e ge&ftcos pelo Brasil, como forma de
garantir a sua integridade, em detrimento a pdskide de fragmentacao inerente ao sistema
adotado nas colbnias espanholas da América (CARV@A\L2005, p. 160).

Como a fungdo dos Institutos era criar uma ided#adarasileira através da
histdria local das Provincias, durante as ultimgsadas do século XIX, Joffily (1977) expbs
suas idéias de forma significativa através da rrafisa, do periédicGazeta do Sertdde
sua propriedade ou da vinculacdo que manteve jaatdnstituto Histérico e Geografico
Brasileiro (IHGB - 1838) e ao Instituto Arqueolégitlistorico e Geografico de Pernambuco
(IAHGP - 1862).

Apesar de nao ter participado em vida, da fundai@dnstituto Histérico e
Geografico Paraibano (IHGP - 1905), Joffily (19¥)um de seus idealizadores e instigou 0s
homens de letras: “M&os a obra patriotas paraibacomecai o século com esse
empreendimento de tdo grandioso resultado parassas letras”, para cria-lo ainda em 1901,
no intuito de coligir os documentos necessariosorstcucdo da identidade parahybana
(JOFFILY, 1977, pp. 448 - 449).

Em relacdo ao IHGP, a contribuicdo de Joffily pawa criacdo foi notéria.

Vejamos qual era o seu posicionamento:

O que venho de dizer mostra que seria de grandalawos praticos e de utilidade
incontestavel a criacdo de um Instituto histérieografico nessa capital, a exemplo
dos que possuem Bahia, Pernambuco, Ceara, Par& até Alagoas, como meio de

16



congregar o pessoal habilitado e habilitando, fazgndo voltar sua atencéo para tdo
patriotico fim. Criando o Instituto histérico e ggéfico paraibano, com a sua revista,
pelo menos semestral, tomariam grande expansastumos respectivos, e no fim de

poucos anos estaria explorado tudo o que existgrigado em nossos arquivos

(JOFFILY, 1977, p. 448).

Acreditamos, portanto, que “E impossivel analisar discurso historico
independentemente da instituicdo em funcdo da glealé organizado em siléncio”
(CERTEAU, 1976, p. 22). Por esta razdo, conheceaescteristicas tedrico-metodoldgicas
de pesquisadores vinculados ao IHGP foi fundameuated a nossa analise, a exemplo de
Irineo Ferreira Pinto (1977), que compilou e pulicdocumentos da histéria parahybana
em “Datas e Notas para a historia da Paraiba: Mos.llI”, em estilo semelhante ao
metddicé.

Com o estudo das publicacbes de autores vincuaddGP, pretendemos entao
tratar das questdes relacionadas por Irenéo J¢ifdly7) emNotas sobre a Parahyba (1892)
— no qual se apresenta sua importante pesquisa deocadescrevendo 0s aspectos
geograficos, etnograficos, juridicos, econbmicawsléurais da Paraiba —, bem como utilizar
documentos comerciais emitidos as autoridades@ig@ss referentes a delimitacao de terras
de acordo com a Lei n° 601 de 18 de setembro dé %4&®ntida nosApontamentos para a
Historia Territorial da Parahyba (1989)e Jodo de Lyra Tavares, Vol. | e Il. Ademais efest
estudos, soma-se ainda, o conhecimento apuradcodareia, da politica e da sociedade do
Brejo, com José Américo de Almeida érParaiba e seus Problemas (199d)Horacio de
Almeida emBrejo de Areia (1980).

Acompanhamos também o avanco de pesquisas realinad8udeste brasileiro,
cujas andlises procuram evidenciar a formacéo dsilBatravés da dindmica e da importancia
da politica e do mercado interno, como € o caséaenacao do Brasil Colonial (1994%le
Arno Wehling e Maria José C. Wehlin@; arcaismo como Projeto (2001 Jo&do Fragoso e
Manolo Florentino;Histéria Econdmica da Independéncia e do Impérid0@), de Tamas
Szmrecsényi e José Roberto do Amaral L&p&pnstrucao da Ordem (199@) José Murilo
de CarvalhoHomens de Negdcio (199%e Junia Ferreira Furtado; dentre outros, que tém
suscitado interpretacdes enriquecedoras para ami@imterna brasileira.

Fundamentados na documentacéo e na bibliografiado&amos, examinaremos,

portanto, de acordo com os procedimentos utilizgmdas ciéncias humanas e em especial

8 A esse respeito ver: BOURDE e MARTIN (1984), qpeeaentam no capitulo VI, a Escola Metddica como
responsavel pela construcdo das bases historicaforde que concebemos hoje, visto que, através da
compilagdo e da erudicéo, foi possivel deixar quidazumentos falassem por si mesmos.

° Sobre a Lei de Terras na Parahyba em 1850, veREMRA, 1997, pp. 49 -50.
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pela Geografia Historica, a producédo do espacore@Bparahybano entre o final do século
XVIIl e o final do XIX, no intuito de suscitar nosgerspectivas de andlise acerca do assunto.
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1 - BREJO: CELEIRO DA PARAHYBA DO NORTE

1.1 - Brejo parahybano durante o século XIX: aspectosigicos e econbmicos de uma
regiao

Nada tem a ver o “brejo” nordestino com o conceito
habitual de brejo, isto €, de regido alagada, paoisa,

pois muito ao contrario, os chamados “brejos” nada
mais sdo que regides serranas onde uma vegetagdo
florestal e a existéncia de pequenos cursos de agua
perenes condicionam um ambiente propicio ao
desenvolvimento da agricultura. (EGLER, 1957, 86 2

- 297).

Ao estudarmos a producdo do espaco do Brejo dahyarado Norte, nos
deparamos com a necessidade da definicdo do tBrejo. Percebemos de imediato que a
nocdo comum que se tem € a de uma regido alagsddanosa, no entanto, essas atribuicoes
nao se assemelham a totalidade das caracteri§ticas do Brejo parahybano, que, por estar
envolvido por uma area de agreste situada na vertaiental da Borborema, apresenta-se
diferentemente em relagéo, até mesmo, aos Brejpsogiéncias vizinhas, a exemplo do Brejo
pernambucano.

Em seus estudos, Mario Lacerda de Meloud ANDRADE, 1997) vislumbrou o

Brejo parahybano e percebeu que em relacédo ao Beefjmmbucano, o da Parahyba:

[...] se diferencia das regifes de igual denomimaigiiPernambuco por ocupar uma
area ampla, ndo sendo la formado por uma porcpegleenas ilhas imidas no meio
da caatinga, como aqui, compreende a parte oridatBlorborema, desde os niveis
superiores aos 600m até os pedimentos de niveisards aos 200np(16).

Diante das caracteristicas que diferenciam o Bpgjmhybano em relacdo a
outros, percebemos que a sua proximidade com Pbutamé um dos aspectos que 0O
caracteriza como um espaco utilizado tanto paraastacimento de géneros de subsisténcia,
quanto dos direcionados a exportagdo, visto quePemambuco, “os terrenos férteis nao
podiam ser desperdicados com lavouras de subs&ste(tEGLER, 1957, p.295). e sim, com
canaviais.

Em nossa pesquisa sobre o Brejo parahybano, rm@mtemmos nos documentos
que analisamos referéncias ao termo regidao. Muiboea, essa denominacdo tenha se
tornado comum. Na classificacdo das Meso e Miaydies Geogréficaapresentada pelo



Atlas Geografico do Estado da Parajbsob a coordenacdo de Janete Lins Rodriguez, o
Brejo, enquanto regido, esta situado no Agrestehyghano e compreende os Municipios de:
Alagoa Nova, Alagoa Grande, Areia, Serraria, PildBsrborema e Bananeiras (Atlas
Geografico do Estado da Paraiba, 1997, p.11).

Na chamada regido do Brejo Parahybano verificaparsanto, que este termo diz
respeito mais as praticas econémicas e culturaideakenvolvidas, do que propriamente a
existéncia de rios perenes ou de determinado tgdodmacdo arborea. Nesse sentido,
denomina-se Brejo a regido compreendida na esocagrdal da Borborema, que na Parahyba
do Norte apresenta a singularidade de pertenclgeeste.

Segundo Lacerda de Melo citado por Andrade (1997):

A Paraiba apresenta uma singularidade: possui uee @de Agreste a Leste da
Borborema. Enquanto em Pernambuco a chamada “zomaath” estende-se, quase
sempre, até a escarpa da Borborema, na Paraibplé@sako esta envolvido, em sua
porgdo Oriental, pelo Agreste que, em certos pomasonga-se até o mar. Nestas
partes a chamada “zona da mata” limita-se as v@rZeaidas dos rios mais
importantes. Essa area do Agreste, liga-se ao Gteidatravés dos vales do Paraiba e
do Curimatad, ilhando, em conseqiiéncia, a por¢adaido Brejo (LACERDA DE
MELO gpud ANDRADE, 1997, p.19).

Nesse sentido, ao discorrer acerca do conjunto alagens que compde 0O
Agreste, Walter Egler (1957) refere-se ao Brejo @ama “discrepancia”’, com sua umidade

em vez de seca.

Numa zona de transicdo, onde diversos fatores rentean jogo, ora com
predominancia de um, ora com predominancia de past@ oscilacdo de equilibrio
geralmente se reflete na paisagem. Basta que detslas condigBes sejam mais
favoravelmente em certo sentido para que a paisageoma caracteristicas proprias
das regides relacionadas com éste conjunto deg@exi{p. 299).

Talvez por estar em uma zona de transicdo é queni@duo século XIX, ndo
encontramos referéncias ao Brejo parahybano condonagma regido. No Brasil, a utilizacdo
do termo regido sO apareceu a partir do final dericd século. Denis de Mendonca
Bernardes (2007) corrobora com essa nocao, acsanaliformacdo social do Nordeste
Segundo este, “ndo existe, durante todo o periottmial, a idéia de regido tal como se
impora ao conhecimento geografico do final do seUX e durante todo o século XX".
(BERNARDES, 2007, pp. 4 - 5).
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Ao estudar o conceito de regido e sua discussado Eesar da Costa Gomes
(1995) afirma, por sua vez, que desde o século IX¥IGeografia Classica Francesa, através
de uma concepcéo interdisciplinar, suscitou o estialconceito de regido. Segundo ele, ao
escrever olableau de la géographie de la Franam 1903, Vidal de La Blache, sob a
influencia da Geologia, a regido é considerada lemento da Geografia fisica (GOMES,
1995, p.55).

Assim, constatamos que no final do século XIX, erttt em que a Geografia se
constituia como ciéncia na Europa, predominavacéaale “regido natural”, cuja idéia de
gue o ambiente interfere no desenvolvimento daedade suscitou debates acerca das
determinacdes e influéncias do ambiente natural. dposicdo ao conceito de “regiao
natural”, L. Fébvre, ja nas primeiras décadas douleéXX, utiliza uma perspectiva
“possibilista”, que percebe a regido como resultddotrabalho humano, do seu nivel de

cultura e de civilizagdo em determinado ambiente.

[...] Cada modo de producdo apresenta, pois, unjucmnde formacdes soécio-
econdmicas com aspectos particulares, com evolujéessas, mas que possuem em
comum as caracteristicas que ddo unidade ao mogwoodecdo. Cada uma destas
unidades deve, pois organizar seu espaco de umairmamopria, sendo esta a base
de uma organizacdo, ou do principio de diferenciair@ espaco em cada diferente
momento histérico. (GOMES, 1995, p.66).

Percebemos, deste modo, que o Brejo enquanto regiide configura como tal a
partir do reconhecimento de sua dimensdo espaoiabcuma categoria, vez que uma
possivel conceituacdo de regido passa pelo exametidalacdo de diversos modos de
producao, articulacédo esta que imprime, ao espaigespondente, tracos de descontinuidade
gue caracterizam seu proprio processo” (BREITBACE88, p.60). Por isso, abordamos o
referido conceito em suas relagfes intrinsecas @aspaco produzido materialmente pela
sociedade do Brejo, através das atividades praiitioncernentes ao seu processo historico..

Nesse sentido, através do processo de continuigadiescontinuidade das
atividades produtivas desenvolvidas no Brejo pdrahg, é que iremos defini-lo como uma
regido que, entre o final do século XVIII e o fima século XIX, tornou-se fundamental para
a manutencao da subsisténcia da Parahyba do NdateRrovincias vizinhas.

Justamente por contemplar as questdes sociais agefaala producdo de um
espaco no decorrer de sua formacgéo histérica, écouneordamos com Aurea Corréa de
Miranda Breitbach (1988), que utiliza o conceitaegido, como sendo:
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[...] aquele que concebe a regido como um espagalmente constituido, aquele
gue examina a unidade regional em suas rela¢cdeanodo de producao, aquele
gue ndo tem como preocupacdo fundamental e Unidmitde rigidamente um
territério, mas compreender essa realidade a lsudaimensao histérica. (p.17).

Sendo assim, acreditamos que 0s aspectos poliisosiais, que no decorrer do
século XIX ditaram a producédo do espaco do Brefalpdano, sdo fundamentais para que
possamos adquirir uma noc¢éo de sua importancisdetoa. Por esta razdo, ao situarmos o
referido espaco como uma regido que, em suas eslguddutivas, tornou-se um celeiro
agricola, estamos corroborando com a nocéo de mu¥..u fato interessante relativo aos
brejos é a sua especializacdo de acordo com aibifidades e as tendéncias dos mercados
com os quais estao relacionados” (EGLER, 19579p).2

Sao notdrias as relagcdes econbmicas entre a peacanpbucana e as vilas
circunscritas no Brejo parahybano. Mesmo ap0s odfinsubordinacéo politica da Parahyba
(1755 - 1799), as reclamagdes dos seus governaat@gjue os géneros produzidos no Brejo
nao fossem escoados para Pernambuco sem que astasgem na alfandega parahybana,
nao surtiram efeito. Acerca dessa preponderanaeciga pela atividade econémica, Gomes
(1995) nos adverte:

Ao estudarmos os fluxos e as trocas que se orgarémaum espaco estruturado, ao
qgual chamamos de regido funcional, ha naturalmenta valorizacdo da vida
econdmica como fundamento destas trocas e destessfl sejam eles de
mercadorias, de servicos de mao-de-obra etc. (p.64)

Em relacdo a funcionalidade do Brejo parahybansenesntexto, devido ao fluxo
de mercadorias e de pessoas que possuia, € pogsirabé-lo como uma regido
economicamente fundamental, tanto para a manutedega@mntdo Capitania da Parahyba do
Norte, quanto das Capitanias vizinflassobretudo a de Pernambuco, que coligia parte

significativa de sua producéo.

No Brejo a cultura de mantimentos dominou nos ddisgiros séculos porque essa regido,
como ponto de passagem entre o sertdo, onde aeafariacio de gado em carater extensivo,
e as areas agricolas do litoral paraibano e pemeamio, especializou-se como centro
abastecedor das regides circunvizinhas (ANDRADB718. 34).

19 E necessario lembrarmos que a denominacdo dea@ipiturou até 1824, quando a Constituiao divadiu
Império em Provincias.
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Observamos que durante as primeiras décadas dido S€tX, a regido que
compreende o Brejo parahybano esteve circunsaiéspaco da Vila Real do Brejo de Areia,
que era subordinada juridica, eclesiastica e paliiente a Vila de Monte-Mor da Preguica,
tornando-se vila efetivamente em 30 de Agosto de3,18 cidade em 1846. Para se ter uma
idéia de sua extensao, vejamos o que diz Almeigl@Q)lacerca de Areia: “Faziam parte do
seu territorio as povoacdes de Alagoa Grande, Rawrzan Guarabira, Pildes, Cuité e Pedra
Lavrada” (p.12).

Na Figural apresentamos um mapa da Provincia daya do Norte de meados
do século XIX, no qual percebemos a relevancia d#ade de Areia, para as vilas
circunscritas ao seu territorio na regiao do Br§aeferido desmembramento deu origem a
Guarabira, antiga Independéncia, que, mesmo apaeskn uma topografia com niveis
inferiores aos 200m, pertencia ao Brejo, dandouma nocdo da abrangéncia dessa regiao,
direcionada ao abastecimento dos géneros de frusest dos produtos para exportagéo, a
exemplo da rapadura e do algodao, respectivam@NieRADE, 1997, pp.16 - 19).
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Figura 1 - Mapa contido na “Carta Corographica da Rovincia da Parahyba do Norte, extrahida da Carta
Corographica do Império do Braszil organizada peloSnr® Engenheiro Conrado Jacob de Niemeyer, e

augmentada em 1850 pelo Primeiro Tenente Engenheiferancisco Pereira da Silva”, para o Archivo
Militar. Adaptacéo: Ocione Fernandes

E preciso ressaltar que o Brejo da Parahyba, empesusanente producdo, como

um espago de relevancia econémica e social, recameuwsua origem, a denominacdo de
“Sertdo de Bruxaxa™.

Quanto tempo Areia foi conhecida pelo nome de&Bede Bruxaxa ndo parece
questdo dificil de ser resolvida. Ainda em 176Qus€lo as cartas de sesmaria,
aparece com a denominacgéo de Sertdo de Bruxaxalenaos depois, em 1770, ja
se Ihe atribui o nome de Areia. (ALMEIDA, 1980, p.7

" Segundo Horacio de Almeida (1980), “Bruxaxa “ 4ape indigena, de formagdo onomatopéica — signific
terra onde canta a cigarra” (p.7).
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Até a segunda metade do século XVIII essa denoginperdurou, no entanto, a
pratica de se chamar de “sertdo” toda area quee fdssabitada ou de dificil acesso
permaneceu no decorrer do século XIX. Por isso,osomientes de que o “sertdo” é
qualificado em diferentes contextos, como um espsgscetivel a projetos do Estado
(MORAES, 2002, pp. 11-23).

A denominacao de Brejo prevaleceu atrelada ao ‘&@tmbabitual de brejo”, de
que fala Egler (1957, pp. 296 — 297), evidenciamtaHoracio de Almeida (1980): “A palavra
brejo deriva dos alagadicos e aguas correntes,rantg abundancia, na encosta oriental da
Borborema [...]” (p.7). No entanto, por recebernaidade trazida pelos ventos oriundos do
Oceano Atlantico e possuir um solo rico em nutdasntonhecido por “barro vermelho”, a
regido do Brejo da Parahyba do Norte possibilitmiohicamente, condicbes favoraveis as
praticas agricolas ratificando o que ficou conhecpkla historia local como “centro
abastecedor das regifes circunvizinhas” (ANDRADIRT7] p. 34).

As atividades agricolas ditaram as relagfes deugémd do Brejo parahybano.
Através da fabricacdo de géneros utilizados naistébsia, a exemplo da farinha e da
rapadura, a regido se constituiu como centro atede. Ndo por acaso Manuel Correia de

Andrade (1997), em estudo que abrangia o Brejonati:

Nos fundos dos estreitos vales, é encontrado @ féassapé devido a grande
qguantidade de hamus que para ai é carreada pelas plyviais. A juncéo de dois
ou trés regatos alarga o vale permitindo a insdalatas sedes dos engenhos, com
suas moendas, seus assentamentos, seus alamlsigasscasas de farinha [...].

(p-17).

E sobre essa regifo que abastecia de géneros titiilnei0s “sertdes” e as pragas
vizinhas a Parahyba do Norte, sobretudo, a pracaapducana, sobre a qual iremos,
portanto, dissertar, com o intuito de evidenciaua relevancia para os mercados interno e

externo no decorrer do século XIX.

1.2 - Historiografia e Historia do Celeiro da Paralyba Norte (1793 - 1883)

O conhecimento histérico pratica e abomina o

anacronismo. Ele olha o passado com os olhos e as
cores do seu presente, e dura tanto quanto dura um
determinado presente. Por isso, precisa ser
constantemente reescrito (REIS, 2003, p.100).
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Nas duas ultimas décadas do século XX e inicio ¥ X economia interna do
Brasil vem, com éxito, suscitando pesquisas quentapop para uma visao oposta a
concepcdo dosiclos econdmicdé da economia, caracterizados até a década de 1630,
estudos de Fernando A. Novais (1979), Bernardisé de Souza (1978), dentre outros.

A proposta dessa abordagem histdrida evidente nos Gltimos anos, quando
alguns pesquisadores passam a olhar para 0 merdadoo de maneira mais especifica,
sem valorizar apenas a producao para o mercadmex#ssim como os estudos anteriores
descreveram uma economia brasileira composta plmsaecondmicos bem definidos (pau-
brasil, agcucar, couro, mineragdo, algodao e caf}rabalhos mais recentes apontam para
uma economia bastante diversificada, em que a p&ode a comercializagdo de varios
produtos demonstram a superacdo das analises dantna “dicotomia entre Colbnia e
Metrépole” (FURTADO, 1999, p.15).

Sem desconsiderarmos 0s estudos classicos, miilizgpara a andlise da
importancia do comércio interno os trabalhos ogaids em 1998 e 2001 por Jodo Fragoso
e Manolo Florentino, com os quais apreendemos nsideraveis avancos de suas pesquisas
no tocante a importancia do mercado interno pa@aomia brasileira.

A partir da intensificacdo de pesquisas que visawameconhecimento das
especificidades da economia brasileira, algunsalnals acerca da economia interna,
sobretudo, para o abastecimento do Rio de Jamiildenciam a importancia da producéo
dos géneros de subsisténcia da regido da Guanatbesae sentido, tem sido de grande
validade “O Arcaismo como Projef@001)”, de Fragoso & Florentino, pois nesta olsa o
autores apresentam uma nova maneira de abordapestas econdmicos, contestando os
trabalhos marcados pelo estudo de aspectos ecar®rakternos, passando a perceber,
através da analise da elite mercantil do Rio deeidanentre 1790 - 1840, que o
abastecimento interno tinha demandas proéprias.

Trabalhos recentes, utilizados por nés como parantget analise, mas que nao
podemos deixar de questionar, ndo se referem ayargdem que esta esteja subordinada a
Pernambuco, ja que a concentracdo de pesquisas atzermportancia do mercado interno,

no Brasil ocorre no Sudeste, de modo que suassasghassam pelas demais regiées do

A concepcdo dosiclos econdmicosem inicio na década de 1930, com os estudos derRoSimonsem
acerca da “Historia Econ6mica do Brasil” (SIMONSEM57). Sabe-se, no entanto, das criticas elab®r@ada
esta nogédo sobre a histéria brasileira.

13 0 estudo da histéria da histéria, ou seja, daothisjrafia permite aos pesquisadores compreender o
desenvolvimento do conhecimento histérico atrag&s ekperiéncias e da forma de proceder dos hidtoga
com o passar dos tempos. Ver: (BARROSO, 2003, ®p- 36).
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Brasil de maneira mais geral, ou seja, caractatizaa economia nao comoiclos
econbmicos difundidos pelos classicos da historiografia eas, mas comopélos
econdmicos(Rio de Janeiro, Minas Gerais e Sao Paulo; BalR@rnambuco; Grao-Para e
Maranh&o), deixando assim, de analisar a dinamaléiga, econémica e social das
Provincias circunscritas nesfg&@los como é o caso da Parahyba do Norte.

Tal generalizagdo, apesar dos consideraveis avaulgpsridos com as pesquisas
desenvolvidas nos ultimos anos, deixa para os [sestpres da Parahyba a dificil tarefa de
apresentar a relevancia econdmica desta Provagmay conseguinte, do Brejo, ao produzir e
exportar, farinha, melaco, agucar, algodao, cotao @&ém de diversos tipos de madeiras, via
praca pernambucana ou diretamente para a Europa.

O pau-brasil, por exemplo, chegou a ser estratggica a manutencdo do governo
durante o inicio do século XIX. Segundo Bernardloeé de Sousa (1978), em “O pau-brasil
na histéria Nacional”, ele “era embarcado para dashile onde se distribuia pelos mercados
consumidores” (p. 111), chegando a ser despachadtardente e a saudar Varios

empréstimos junto a Inglaterra até 1818.

No entanto, é importante salientar que nessa coaoegpcondmica consolidada
nos ultimos anos, os autores mencionam a produgaamercializacdo de mercadorias
desde a Bahia até o Grdo-Para e o Maranhdo, pasgand?ernambuco, sem cogitar a
producdo da Parahyba, e, consequientemente, dofgjbybano que o abastecia de agucar,
algodao, madeira, farinha, etc.

E possivel verificarmos a relevancia da producéla eomercializagéo interna da
Parahyba do Norte, bem como o significativo escodémnee produtos para Pernambuco, por
diferentes vias de acesso; ademais dos tipos dmadwias que abasteciam o seu comércio
interno ou que seguiam para a Europa, e da padaitid de contrabando.

Em oficid* do Governador Fernando Delgado Freire de CastithGecretario
de Estado Rodrigo de Souza Coutinho, datado detaagtes 1801, informa-se sobre o
combate e captura, por oficiais portugueses, de mawacorsaria francesa carregada de
algodao na praia da Ponta em Lucena. Esta praissigsada no litoral Norte da Parahyba,

mais precisamente, de acordo com Irineu Joffily7f)9a praia de Ponta de Lucena estava

14 Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Del§aeioe de Castilho, ao Secretério de estado derfgaz

e presidente do Erario Régio, Rodrigo de SousaiflmutCatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos
referentes a Capitania da Paraiba, existentes quivAr Histérico Ultramarino de Lisboa, 2009.495 - Doc.

n° 2700.
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situada na margem esquerda, e a de Ponta de Matho€abedelo, na margem direita da
“larga embocadura do rio Parahyba” (p. 87).

A proximidade do rio Mamanguape e o fato de estsyio portos accessiveis a
embarcacdes de pequeno calado de que fala JAffil§7( p. 258), sugere, portanto, que a
referida carga pode ter sido escoada do Brejo, amteducédo de algoddo em conjunto com

outras culturas, se processava com desenvolturag bem afirma Andrade (1997):

As bases geograficas possibilitam essa dualidadebetica, dominando a cana
nas areas Umidas da varzea quaternaria e o algodéaterflivios arenosos e nas
vertentes cristalinas. Também no Brejo os dois ygomldisputavam as terras de

cultura, cabendo a cana as areas mais Umidas tks d@s pequenos rios e ao
algodao as vertentes mais secas (p.25).

A Figura 2, exposta a seguir, demonstra os aflgseeteo itinerario do rio
Mamanguape desde o Brejo até sua foz, por ondemasreacdes de pequeno calado
adentravam para carregamento, no Porto Novo e mm Bo Salem&, de mercadorias

oriundas do Brejo, a exemplo do algodao, que cenigncia era contrabandeado.

> Abordaremos a relevancia dos portos do rio Mamapgupara o escoamento de mercadorias, no terceiro
capitulo deste trabalho.
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FIG. 1
BACIA DO MAMANGUAPE

Figura 2 - Mapa da Bacia do Rio Mamanguape. FontéMapa elaborado por Manuel Correia de Andrade,
em estudo sobre “O Rio Mamanguape - 1997” (ANDRADEL997). Adaptac¢do: Ocione Fernandes.

Apesar das reclamacoes e justificativas para gescoamento de mercadorias
fosse efetuado na alfandega da Parahyba do Nors medidas implementadas pelas
autoridades sob alegacdes de que a distanciacai@tal parahybana era menor, raramente
surtiram o efeito esperado. Alguns negociantegsidose especializaram em comprar
algodao a precos atrativos, para depois revenaedgio na praga pernambucana.

A esse respeito, vejamos um interessante docunagmésentado por Jodo de

Lyra Tavares (1989) em seus “Apontamentos paraeih Territorial da Parahyba”:

[...], sera bastante uma simples inspecao sohaeta topografica que indique a Linha
de Limites destas duas capitanias, pois evidenteEnsenvera que mesmo nessa Linha

18 ver: MENEZES, Mozart Vergetti de — Tese de Doutorapresentada ao Programa de P6s-Graduacgéo em
Historia Econdmica da Universidade de Sdo Paul@520
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ndo ha hum so ponto, que ndo esteja mais chegatio Cielade do que daquela Villa

do Recife — Pelo que respeita a perda que dizerarsgfiando vendem o Algod&o

nesta Cidade passo a expdr o que tenho observadble@ociantes desta Praca a
excepcao de hum Inglez, que se acha aqui estatelachais de trés annos he certo
que ndo exportdo diretamente para Europa esteqyengue o compréo para tornar a
vender em Pernambuco transportando para ali popetarcusto de quinhentos reis,

a seiscentos e quarenta reis a saca, 0 que irdi@eqgoquererem comprar por mais
baixo preco do corrente naquela Praca, porém queopoprogressos nao tem elles
feitos, e até que perdas ndo tem experimentadalgomas ocazibes pela variedade
de preco que este género experimenta no Recifeht@uaezes o mesmo agricultor
se ndo tem arrependido de levar & aquela Pracayadadd por ter ali achado hum

preco menor que nesta Cidade! (pp. 539-540).

Ao evidenciar o mercado interno e identificar téesie procedimentos utilizados
pelos comerciantes que viabilizavam o transporte teora ou por mar até a praca
pernambucana, apreendemos informagdes signifisativa relacdo ao Celeiro da Parahyba
do Norte.

Em trabalhos que analisam a economia internal&rasimuitas informacdes
sdo omitidas, pois estes apresentam Pernambuc@samemo centro econdmico, sem
analisar a origem e a demanda de mercadorias gsbjtaram a sua prosperidade. No
entanto, percebemos que o potencial de producadratigismo que a Parahyba possuia
sempre mereceu atencdo de seus representanteppttexemplo do Deputado Provincial
Irenéo Joffily (1977), que demonstra empenho enerdkdr os interesses da Parahyba,
procurando evidenciar as dificuldades e as riqudeasua terra. Em relagdo a dependéncia
da Parahyba a Pernambuco que perdurou por todtms€e) segundo José Joffily (1982),
“Contra essa condicao de inferioridade Irenéo §Joffiotestaria até o fim” (p. 31), como
indica o fragmento do artigo que publicou no “Acat® Parahybano”, enquanto estudante

na Faculdade de Direito do Recife.

A Parahyba do Norte é, como algumas Provincias disilB sem importancia e
esquecida de todos, principalmente do Governo.it8uge Pernambuco, assim no
comércio como Eclesiastica e Juridicamente, compuogevé-la feita quase que uma
coldnia desta Provincia. Queremos tratar de sewon lembrando a vantagem de
torna-la independente e florescente, de sua agrayldos recursos minerais de seus
terrenos, de sua autonomia Eclesiastica e Judicigrienfim, de tudo o que lhe possa
interessar. Tal e, pois, 0 motivo principal parae quonvergem todos 0S N0OSS0S
esforcos. A nossa politica é, especialmente, o deefaraiba. Nao somos bairristas,
mas se apesar de nossa declaracdo alguém enxarganio no que escrevemos,
seremos bairristas (JOFFILY, 1977, p.18).

Além de dialogarmos com vertentes da historiogiddidrasil e da Parahyba, do

passado e do presente, é importante considerasraspectos politicos e econdmicos que se
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processaram na Europa e que repercutiram até o BeeParahyba, tais como: a politica
ilustrada” do Marqués de Pombal, que era Secretario dos Megdo Conselho
Ultramarino, e a chegada da familia real ao Brasil,1808.

Acreditamos que a politica pombalina (1750 - 17@lt)apassou o século XVIII,
tanto com o impulso que legou a melhoria das @gttomerciais — sobretudo ao instituir a
“aula de comércio” em Portugal no ano de 1756, e parece ter surtido efeito, se
considerarmos a disposicdo e a organizacdo dossnuEpaarga que analisamos —, como
pelos prejuizos deixados pela extincdo da CompadeidZComeércio de Pernambuco e
Parahyba (1759-1780), “que ficava situada no sé@uwrath Rua Direita” (CAVALCANTI,
1972, p.20).

De maneira mais incisiva, a chegada da familid aeaBrasil, que deixara
Portugal escoltada pelos ingleses ao fugir do avaapolednico sobre a Peninsula Ibérica,
provocou enormes mudancas. Ja no dia 28 de Jafaiias apos a chegada da familia real
em Salvador, o Principe regente D. Jodo, decretaeertura dos portos do Brasil as nacdes
consideradas amigas, o que beneficiava diretanmeeniglaterra, pelos tratados firmados
com o governo luso.

Esses acontecimentos ligados ao governo portugo#sados a outros que
ocorreram pelo mundo na segunda metade do séculd, ¥afls como, a Independéncia dos
Estados Unidos, a Revolugao Industrial na Inglaterra Revolugdo Francesa, ditaram o
ritmo das relacdes processadas no Brejo, na PaahgiBrasil e no Mundo.

O Brasil, por seu turno, tornou-se fundamental paraelacdes econémicas da
Inglaterra, pois com a queda na producdo mundiallgleddo, impulsionada pela auséncia
da producdo americana, o algodédo produzido no Btejd?arahyba do Norte ajudou a

movimentar a industria téxtil inglesa.

Também nesse periodo — fins do século XVIII e sid XIX — teve a cultura do
algodao grande desenvolvimento devido & revolugéasirial e o largo emprego
dessa malvacea na industria téxtil. A aberturapdotos as nagfes amigas — 1808 —
aumentou nossas exportacdes para a Inglaterranelesensivelmente o preco do
produto e incentivando a sua cultura. [...] Ent@oltura do algod&o, dando grandes
rendimentos, atingiu seu periodo aureo, para deafjnando, terminada a guerra, 0s
Estados Unidos reconquistaram seus mercados (ANIRABO7, pp. 29-30).

" Durante o reinado de D. José | (1750 - 1777), S&mJosé de Carvalho e Melo, o Marques de Pomibaiy
sob a influencia ideologica da llustracdo, quecepgensamento vigente na Europa do século XVIltets;0es
econdmicas de Portugal.
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A partir desta conjuntura internacional, a Inglatedespontava com sua
economia pautada na industrializacdo, consumiderenatéria-prima, do tipo pau-brasil e
algodéo, e exportadora de manufaturas como teeidtsnsilios. Em 1810, o governo inglés
beneficiava-se com o$ratados de Alianca e Amizgde o deComércio e Navegacao
firmados com o governo portugués, em que lucramgotaom o comércio dos produtos
manufaturados e priméarios, como com a cobrancaadiéa’s alfandegarias preferenciais” de
embarque e desembarque, pois, pagavam até menosisqeenbarcacdes portuguesas
(CARDOSO, 1990, p.124).

Além de estar concatenado a economia e a politiernacional, o Brejo
parahybano nos impeliu a andlise, mesmo que saopérfide alguns momentos de
insurgéncid® que ditaram as suas relacbes de producdo, visto @ influéncias que
exerceram sobre a economia e a sociedade da éfmea) notdérias. Deste modo,
perpassaremos pela Insurreicdo de 1817, pela Guoafgib do Equador, em 1824, e pela
Revolta Praieira, em 1849, abordando alguns fatosuds respectivas interferéncias sobre a
economia, a politica e a sociedade da regiéo.

No que concerne a Insurreicdo de 1817, podemos diee a participacado da
Parahyba do Norte foi significativa, tanto paraotitiga, como para a economia e a sociedade
da época. O historiador Evaldo Cabral de Mello 808&o discutir o papel exercido pela
aristocracia agucareira na Insurreicdo de 1817te¥eisses econdmicos, confirma a nossa

assertiva.

Em Dezessete, a participagdo acucarocratica linsoa proprietarios rurais da mata
norte e da Paraiba, que eram também produtorelgddda e, como tal, vitalmente

interessados na liberdade de comércio. O viajar@ecés Tollenare, testemunha
ocular da insurreicdo, refere que a maioria esn@gados engenhos confiscados
devido ao envolvimento de seus proprietarios satse/naquela regido (s/p)

E necessario lembrarmos que nesse periodo muitusiaates que atuavam na
praca pernambucana e agiam nas pracas vizinhasyigeeza que auferiam, acabavam se
transformando em proprietarios de terras e de éngerm exemplo de Bento Jozé da Costa,
que durante a devassa contra os implicados em te8&7suas embarcacdes e propriedades

embargadas.

'8 Trataremos das categorias sociais envolvidas acepso de producéo do Brejo parahybano, a exenaglo d
escravos, livres e insurgentes decorrer do segundo capitulo ao abordarmos nc¢®da Abelha (1851-1852)"

e 0 “Quebra-Quilos (1874-1875)", movimentos socigige ocorreram nas feiras de Alagoa Grande, Areia,
Alagoa Nova, Guarabira, Campina Grande, dentreasutr
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[...] se achavao pronunciados na Devassa tiradaomge pelo Desembargador José
Albano Fragozo Juiz da Inconfidencia, como constivaopia de hum Officio deste
Desembargador, que naquele vinha incluso, orden€l®de Outubro seguinte, logo
que o recebi do Ouvidor Geral e Corregedor da Céanaromo Juiz do fisco fizesse
sem perda de tempo embargar todas as Propriedadagendas, que houvessem
nesta Cidade, e Capitania em maos de pessoasufzads; e depozitos publicos, que
pertencessem aos ditos Negociantes; o que aindacséinha praticado, por se nao
achar nenhum deles prezo, a excepc¢do de Domingés\Vartins e como Bento jozé
da Costa possui aqui algumas terras, e gados assim hum Engenho mandei téo
bem proceder a sequestro nisso, [...] (Oficio deeBwmador Thomaz de Sousa Mafra
ao Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios Miminha e Dominios
Ultramarinosapud TAVARES, 1989, pp. 543-545).

No que diz respeito a Confederacdo do Equador &#, E8Vila Real do Brejo de
Areia, que era uma das mais representativas daoregi Brejo parahybano, ndo teve a mesma
conduta politica que apresentou em 1817, quandstgoreauxilio e conservou-se fiel ao
governo da Parahyba. Desta vez, segundo Horacidlaeida (1980), “O rastilho de
propaganda revolucionaria, que se alastrou rapdagyase toda a provincia, partiu de Areia”
(pp-19 -23).

Nesse contexto, Félix Antonio Ferreira de Albuquerqque era filho do Capitéo-
mor de Pilar In4cio Bento de Avila Cavalcante ergeto Capitdo-mor do Brejo de Areia
Bartolomeu da Costa Pereira, apos ter apoiadoreasféegais contra os insurgentes de 1817,
arrematou ainda os bens confiscados de alguns. défes1824, com a mudancga das
circunstancias politicas, Félix Antdnio coloca-decaite dos revolucionarios que se opuseram
as medidas tomadas por D. Pedro I, a exemplo daldi@o da Assembléia Constituinte
Nacional, em 12 de novembro de 1823, e da nomededbelipe Nery para governar a
Parahyba, dentre outros fatos que contribuiram @aelosdo da Confederacdo do Equador
(ALMEIDA, 1980).

Algumas familias do Brejo parahybano possuiam delgle parentesco com
familias politicamente importantes de Pernambussg iincidia, de maneira significativa,
sobre as questdes econbmicas e sociais, sobretudotel os movimentos de contestacdo a
ordem vigente. Por isso, em 1848, a Vila Real dejBrde Areia torna-se palco de
acontecimentos envolvendo politicos liberais e eorslores de familias ditas tradicionais de
Pernambuco e da Parahyba do Norte.

Em estudo historiografico sobre Celso Mariz, que rfembro do Instituto

Historico e Geogréfico Paraibano, Carmelo R. dochiasnto Filho destaca:

E a Revolucdo Praieira que Celso Mariz atribui adgudo gabinete liberal e as
questdes internas de Pernambuco (predominio déidabsivalcante). A “revolucédo”
eclodiu em 1848, tendo atravessado as fronteiraPataambuco e encontrado a
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resisténcia do governo provincial da Paraiba e @hida de algumas vilas:
Bananeiras, Itabaiana, Piancé e, sobretudo, Aoeide a revolugdo recebeu o apoio
de Maximiano Lopes Machado e Joaquim dos Santod (EARIZ apud
NASCIMENTO FILHO, 2003, p.161).

Do exposto, percebemos que as questdes politicasogorreram no Brejo
parahybano, estiveram, em sua maioria, relacionadasanseios econémicos dos grupos
dominantes, visto que apesar de ser mencionadasgemo coadjuvante de Pernambuco
no cenéario da producdo de géneros agricolas, dyparalo Norte produziu e chegou a
exportar, mesmo antes da desanexacdo em 17993algoé era considerado de excelente
qualidade, em conjunto com acgucar, couro, arroz, ee. Mercadorias estas embarcadas
em direcdo ao porto de Lisboa, para serem conssnoidaeexportadas para a Inglaterra,
Holanda, dentre outros paises europeus.

Em comparacdo aos paises mencionados, Portugalaestempre em
desvantagem devido as transacfes entre os produe®xportava e os manufaturados
importados de seus parceiros comerciais europeuindl do século XVIII, o governo luso
estava com dificuldades econdmicas devido a extrdependéncia que mantinha com
relacdo as suas coldnias, sobretudo com o Brasil.ega responsavel pela maior parte dos
géneros direcionados a manufatura ou a sua suisatéPortugal com sua area reduzida e
seus solos montanhosos era, desde a muito, dediaiiz producéo de alimentos” (SILVA,
1990, p.62), limitando-se a producdo de azeitenboyifazendo com que os portugueses
consumissem e se especializassem na reexportag@oatiutos oriundos de suas colonias

Na ultima década do século XVIII e inicio do XIXParahyba do Norte esteve
presente na pauta de exportacdo para Lisboa indepemente de Pernambuco, que recebia
parte significativa da producéo oriunda do Brejoapgbano. Acerca desta questéo, vejamos
0 que Horacio de Almeida (1980) afirma em relaga8weejo de Areia:

A cidade crescia em populacédo e prosperava emzagueor muito tempo foi o

maior centro comercial do interior, fechando a s portas do sertdo. E como
suas relagbes de nego6cio eram mantidas de prefer&mn as pragas de
Pernambuco, resolveu o governo abrir uma estradeadaal até Areia, com o

objetivo de conquistar aquele mercado (p.36).
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Em 1791, como demonstram os mapas de tadgs navios “Santo Antonio e
Delfim”, e “J. M. J. e Boa Unido”, comandados retip@amente pelos Capitdes Antonio
Leonardo de Mendongca e Antonio Lopes Pinheiro, Ugait recebia essas embarcacoes
carregadas de couro, acglcar, algodao, etc.. Adestr ocorrido nesse periodo uma grande
seca na Parahyba, que durou até 1793, o governocturginuou a requisitar o envio de
produtos parahybanos.

A constante aquisicdo de mercadorias manufaturpdds a Inglaterra e a
Holanda levou o Desembargador dos Agravos a emaaico antes de 1790, um offdiao
Secretario de Estado da Marinha e Ultramar, Maotiidn Melo e Castro, encaminhando dois
gueijos e um barril de carne em salmoura, oriundasParahyba para testar a sua
conservacao e averiguar a possibilidade de contieélas, ja que, segundo o referido
Desembargador, essas nacdes levavam de Portugles, 6s anos, cerca de trezentos mil
cruzados de gueijo e noventa mil cruzados de aamsalmoura, destinados ao consumo do
Arsenal da Marinha e da Navegacgéo Mercantil.

Mercadorias como queijo e carne, constituiam-sgaptm, como fundamentais
para a manutencao da subsisténcia e das praticesaais. Contudo, durante o século XIX,
a Parahyba do Norte e as provincias vizinhas @asspor longos periodos de estiagem,
fazendo com que a populagédo diminuisse dianterda ®das epidemias. Para termos uma
idéia dessa diminui¢do, vejamos o comunicado dsidete da Provincia Pinto e Silva,
onde este relata as consequéncias da epidenGhalera Morbuse as baixas que suscitou

ao contingente populacional da Parahyba no an@5@. 1

Observo a V. Exa.que as cifras aqui ndo séo exactas; muitas pekdteram e
foram sepultadas féra dos logares para isto dadag) sem que a confusdo que
entdo havia permitisse a alguem fazer nota disitcula-se approximadamente em
30.000 as victimas que até junho succumbiram atehe- morbum na Provincia
(PINTO e SILVAapudPINTO, 1977, V. ll, p. 247).

Nesse sentido, € interessante constatarmos queahyPa do Norte, até em
periodos de seca, enquanto a sua populacdo mig@assava por necessidades e privacoes,

continuou a remeter produtos de subsisténcia pamaafbuco e até mesmo para Lisboa.

9 Mapas de carga dos navios “Santo Antonio e Delfie:"J. M. J. e Boa Unido”, transportadas da Pdrahy
para LisboaCatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refesea Capitania da Paraiba, existentes no
Arquivo Historico Ultramarino de Lisboa, 20Q@. 411 - 413, Docs. n° 2239 e 2249.

20 Oficio do Desembargador dos Agravos, ao Secretiériestado da Marinha e Ultramar, Martinho de Melo
Castro. Catalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refesed Capitania da Paraiba, existentes no
Arquivo Historico Ultramarino de Lisboa, 2002406 - Doc. n° 2216.
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Mais intrigante ainda € percebermos que nesses ntomee dificuldade e de fome, o
governo da Parahyba chegou a requisitar o envimateadorias do Ceara e do Maranhdo,
no intuito de minimizar os efeitos das secas. (BHRN apudPINTO, 1977, V. Il, p. 257)
Tal pratica ja vinha sendo adotada pelo governdalesfinal do século XVIII.

Em oficio™ datado de 19 de abril de 1796, o Presidente daaB&pda Parahyba Jerénimo
Jozé de Mello e Castro, através do Secretério tl&sla Marinha e Ultramar, Luis Pinto
de Sousa Coutinho, recorre a Bahia, tradicionabymara de alimentos, para que lhe
enviasse géneros de subsisténcia como farinhauentg— como podemos observar do

excerto abaixo.

Applacada a calamidade passada, em que apliquatigafeis cuidados nos
socorros dos povos fazendo Ihes plantar os alagmdicrevendo ao Gon.’ da Bahia
mandase farinhas e mais legumes p? acudir aosspgvdve augmentou a
consternacdo com as inumeraveis familias que dtzess descerdo p? os contornos
das praias multiplicando-se as desordens [..] 46gd dos Documentos
Manuscritos Avulsos referentes a Capitania da Paragxistentes no Arquivo
Histdrico Ultramarino de Lisboa, 2009.432 - Doc. n° 2354).

Acerca das generalizacbes impostas a Parahyba semdo uma extensao
econdmica de Pernambuco, historicamente dependedisignada para abastecer a sua
praga, constatamos que ndo ha sequer mencdes agloredlo seu contato direto com a
Europa, o que ocorria esporadicamente. Disto deanmosso questionamento a respeito
dessa énfase sobre a dependéncia econdmica dalizaeaPernambuco sempre ressaltada
como uma “verdade”, portanto, incontestavel.

Contudo, no que se refere a economia, percebent®i®jo como sendo um
celeiro para a Parahyba do Norte, considerandueasitiade e a quantidade de mercadorias
que escoavam, principalmente as de subsisténaia €0 caso da farinha, que, em 7 de
Setembro de 1801, segundo o Governador FernandyadielFreire de Castilho, estava
“surtindo deste género a Capitania de Pernambé@Gotomo evidencia o documento a

sequir

21 Oficio do Governador da Parahyba, Jerénimo Joddale e Castro, ao Secretario de estado da Marinha e
Ultramar, Luis Pinto de Sousa CoutinhBatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refesera
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Histddltramarino de Lisboa, 200.432 - Doc. n” 2354.

22 Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Delaeioe de Castilho, ao Secretéario de estado deridaz

e Presidente do Erario Régio, Rodrigo de Sousai@wutCatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos
referentes a Capitania da Paraiba, existentes quivar Historico Ultramarino de Lisboa, 2002496 - Doc. n°
2704.
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N° 9 Illmo. e Exmo. Sor. Recebi o avizo de V. Hatado de 7 de Novembro do
anno passado pelo qual o Principe Regente NossohoSe servido que eu
deligenceie, com todo desvelo, que se faca degt@a@im, para os Portos do Reino a
maior exportacdo da Mandioca vulgarmente chambkdanha de Pau, vista a
representacao que o Intendente Geral da Policienfegar a Real Presenca da pronta
saida e venda, que teve aquela que ultimamente sidlo conduzida dos Portos do
Para e Maranhdo; o que é pouco praticavel em egisa@ia, tanto pelas poucas, ou
nenhumas embarcacfes, que daqui vao em direituaaopReino, como por ela ser
aquela, que presentemente esta surtindo desteogén€apitania de Pernambuco.
Deus guarde a V. Ex.2 por muitos anos. Parailtle 3etembro de 1801. llimo. e
Exmo. Sor. D. Rodrigo de Souza Coutinho. Fernanelg&lo Freire de Castilho.

Porém, sempre que o governo da Parahyba estavdiemdddes para socorrer a
sua populacéo, principalmente nos periodos de sexa@ governo da Bahia a quem recorria
em busca de géneros de subsisténcia, e ndo aorder®eico, com quem mantinha histérica
relacdo politica e econdémica.

Podemos afirmar, deste modo, que a praca pernamduger sua maior
concentracdo de individuos e de negdcios, precidavanvio dos géneros produzidos na
Parahyba, invertendo ao menos nesse sentido, adipea entre ambas. Com o auxilio da
historiografia e de alguns documentos que coligimpostendemos evidenciar o Brejo como
0 centro agricola da Parahyba do Norte entre 178838, ao apresentarmos o escoamento
de mercadorias parahybanas para a praca pernambeipana a Europa, expressando assim,
mutuas relacdes de dependéncia.

1.3- Dependéncia mutua: Parahyba do Norte e Pernambucoalém dos “ciclos

econdmicos”

A tematica que nos propomos a estudar é marcadafighativa da dependéncia
econbmica da Parahyba a Pernambuco, fato consagedadistoriografia dita tradicional,

mas que, ainda hoje, impulsiona os questionamelo®sue mergulham em sua historia.

A producdo agricola da Parahyba vai além da exgiwtadas mercadorias
inseridas nos “ciclos econbmicos”, a exemplo da emagd do acucar e do algodao.
Percebemos que existia uma demanda de mercadariipad arroz, feijdo, farinha, mel,
couro etc., estimulada por representantes do goyerque constituiam, mesmo que de forma
pouco significativa, a interdependéncia entre watma tamanhos e de lados opostos, que,

certamente, se complementavam mutuamente.
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Em seusApontamentos para a Historia Territorial da Paralay(i1989) Tavares
apresenta um documento redigido por Antonio MadeeSilva Coelho e dirigido, no inicio
do século XIX, ao Ministro e Secretario de Estads Negocios do Continente, Marquez de
Aguiar, onde encontramos uma comparacao interessarite a politica, a economia e a
sociedade da Parahyba do Norte e de Pernambuce, reftpte as relacbes de decadéncia e a
prosperidade, respectivamente, entre ambas.

Resultaria mais que huma seria muito rica, outraanpobre, que huma fosse provida
do necessario e outra em suma mizeria; que em rasnabras publicas, os
Empregados fossem pagos e em outra nada daqudiassse e vivessem estes na
indigencia; que o Estado tomasse a si 0 encomodvoashglar reconduzir das sobras
de huma o necessario para as despezas de outrafiagueeceberia assim por maos
estranhas aquilo mesmo que do seu seio deixousataimutrir aos visinhos. Emfim
levaria a fama e gloria de explendor e de grantlearm@a com as producoens tomadas
de outra, que jazeria por necessidade na mizestareo dissabor de ser infamada e
acuzada sem razdo de falta de industria, de cludtaiada de atrazamento, em huma
palavra, huma absorviria toda a fortuna da outrg;thl hé o estado de comparacéo
da Capitania da Parahyba com a de Pernambuco zuha/i (Marquez de Aguiar.
apudTAVARES, 1989, pp. 505-516 ).

O referido documento corrobora com a noc¢éo de qusubruto e a prosperidade
de Pernambuco dependiam, em certa medida, dasdodesaproduzidas na Parahyba, em
detrimento, até mesmo, da subsisténcia dos pamabypgue se viam impelidos a conduzir
para a praca vizinha os géneros que produziamoritisinente, a Parahyba foi taxada de
atrasada, no entanto, o que percebemos ¢ a rel@wmondmica de sua producao, sobretudo,
do Brejo parahybano, onde as condi¢cdes fisicashiatapresentavam-se favoraveis as
culturas de subsisténcia.

Os comerciantes e, consequentemente, os “agriesltparahybanos, por sua vez,
por serem financiados por e devedores dos “homensgrdsso trato”?3, viam sua

possibilidade de lucro diminuir, caso ndo escoasserm mercadorias pela praca do Recife.

Primeiramente V.Ex.2 conhece muito melhor que noprincipio de Economia
Politica: que todo o imposto se deve cobrar norldgade hé o género sobre que elle
recae, por quanto em outra nenhuma parte se pol@mavaliar a quantidade do
género, que se colhe ou fabrica: e o que sem @@lglma mais se particulariza no

imposto ou Direito & que chamamos Dizimo (MarqueZAduiar.apud TAVARES,
1989, p. 508).

% Os comerciantes de grosso trato possuiam randfisacomerciais nos principais portos do Brasil (6o
Janeiro, Bahia, Pernambuco, Grao-Para e Maranha@ontanto, muitos sequer vinham ao pais, e deleida
como Lisboa, comandavam desde caixeiros viajaatég;omerciantes atravessadores responsaveisrpar as
mercadorias nas frotas. A respeito dos comercial#gsosso trato, ver FURTADA,999.
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No entanto, por aderir ao sistema de crédito, e&tbam que arcar com 0S
acordos firmados, que, em sua maioria, acabavaefib@mdo os “detentores da liquidez do
mercado” (FRAGOSO, FLORENTINO e FARIA, 1998, pp.-7#0).

[...] chegou a agricultura desta capitania a su@mmaina; em vez daqueles credores
ricos posto que avaros, succederdo huns comissigioemes e na verdade feitores

dos negociantes da metrépole [...], e sendo posmin® pobres os feitores sobreditos,
a falta de concurrencia de compradores oprime grdeado lavrador, que [...] tem
ainda o dado na testa para vender seus effeitos peecos correntes, [...] se os

guerem conduzir a Pernambuco para acharem maisradoips, acrecem os fretes e
0s custos dos transportes por mar e por terralog@sem qualquer maioria de lucro,
[...] (FREIRE DE CASTILHOapudPINTO, 1977, p.208).

As mercadorias pertencentes a Fazenda Real, geapdoadicamente seguiam da
Parahyba do Norte para a Europa, eram discriminpdasienorizadamente, especificando-se
os tipos dos géneros exportados, como eram emiosicael em arrob&s arrateié®, feixes,
barris, sacas, etc.. Alem disso, no mapa de caogatava o valor do frete para cada
mercadoria e 0 seu respectivo valor de mercadali@ente, a primazia na exportacédo era do
algodao e do acucar, no entanto, mercadorias coaueim, couro e mel, tinham presenca
significativa na pauta de exportagéo para Lisbadadsua valoracdo no mercado europeu. O
mapa de carga a seguir, Figura 3, nos da um exetdgsisa diversificacdo de mercadorias

produzidas e exportadas pela Parahyba.

24 peso antigo de 32 arrateis, hoje arredondado eils.

% Antiga unidade de medida de peso, equivalenteg 46 16 oncas.
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Figura 3 - Mapa referente a carga transportada no Brgantim Gavido no ano de 1805.
Fonte: Catdlogo dos Documentos Manuscritos Avulsoseferentes a Capitania da Paraiba,

existentes no Arquivo Histérico Ultramarino de Lishoa, 2002, p.568 - Doc. n° 3108. Adaptacéao:
Ocione Fernandes.
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A partir desse mapa de cafyransportado a bordo do Bergantim Gavido, e que
chegara a fevereiro de 1805 a Torre de Belém, &hohi é possivel constatarmos que,
esporadicamente, produtos de subsisténcia dofépao, arroz e mel, seguiam diretamente
para a Europa, porém, em sua maioria, as embascgg@ecarregavam na Parahyba, faziam
escala em Pernambuco, onde eram entregues naslm@&gsresentantes dos “comerciantes
de grosso trato” que ali agiam e eram respons@etésexportacdo de mercadorias, muitas
vezes, oriundas do Brejo.

Assinalamos portanto, que Pernambuco dependia épergs direcionados a
subsisténcia ou a manufatura oriundos da Paraleit®, para 0 consumo de sua populacéo,
quanto para manutencao da pauta de exportacasitadaipelas autoridades do governo.

[...] a provisdo de 26 de abril de 1810, assinagla gonde de Aguiar e dirigida a

Junta da Real Fazenda em Pernambuco, determinasalel® do Principe Regente,

gue o corte do pau-brasil fosse elevado ao maimeato de jeito que se exportasse
para a Inglaterra 20.000 quintais anualmente, pajlendo recorrer as Capitanias da
Paraiba e Rio Grande do Norte, ‘aonde consta lpatebrasil de superior qualidade’,

responsabilizando a Junta por qualquer descuideneasnas ordens (SOUSA, 1978,
pp. 111-119).

Ja no que diz respeito a producédo utilizada nais@bsia, entenda-se a farinha
como principal produto, a situacdo nédo era diferepbis tais produtos seguiam para 0s
Sertbes no lombo de animais de carga custeadosgpegrciantes a procura de melhores
precos — “a farinha de mandioca € vendida a 4$@d(algueire na capital e a 12$000 no
Sertdo” — , ou para Pernambuco, conduzida pelagesisadores financiados por comerciantes
do Recife. O escoamento nao fiscalizado de merizaiém de prejudicar diretamente a
Junta da Fazenda parahybana no inicio do séculp Xt¢€ixava desprovida de recursos que
pudessem abastecé-la (PINTO, 1977, v. |, p. 229).

Nas duas primeiras décadas do século XIX, a mortecondmica e social
predominava na Parahyba do Norte, e foi evidenqgdaHenry Koster (2003), que afirma,

ao abordoar a paisagem da cidade, que:

%6 Carta do Primeiro Tenente do Mar, Jodo Urbano Seia Principe Regente D. Jodo, remetendo o mapa
relativo a carga do Bergantim Gavido no ano de 18&8i8alogo dos Documentos Manuscritos Avulsos
referentes a Capitania da Paraiba, existentes qoivr Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002568 - Doc.

n° 3108.
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A cidade da Paraiba (lugares de menos popula¢cd&®e messo Pais gozam desse
predicamento) tem aproximadamente dois a trés abiténtes, compreendendo a
parte baixa. Ha varios indicios de que fora maigoittante que atualmente. [...] A
paisagem vista das janelas é uma linda visédo pecat Brasil. Vastos e verdes
bosques, bordados por uma fila de colinas, irriggulos varios canais que dividem
0 rio, com suas casinhas brancas, semeadas nasnsiapgtras nas eminéncias, meio
ocultas pelas arvores soberbas. As manchas dandsrrcultivados sdo apenas
perceptiveis. A parte baixa da cidade é composfsedaenas casas, e situada ao lado
de uma espagosa baia ou lago, formada pela jurciiégrios, fazendo a descarga de
suas aguas no mar por um longo canal. [...] Asscapze podem ser consideradas
excelentes comparando-as na regido, foram ergyidis ricos proprietarios dos
arredores, para residéncia durante o rigor do imyesu estacédo das chuvas. (pp. 94,
96 e 97).

De fato, o requinte arquitetdnico apresentado egunads casas da cidade da
Parahyba do Norte foi custeado por proprietariogeda. Mas outros agentes sociais também

foram responséveis pela transformacgéo de sua pas&ggundo Doralice Maia (2000),

[...] a cidade da Paraiba, bem como a grande reatws aglomerados do Brasil,

existia apenas para sediar congregacdes religiespara embarcar os produtos
comercializados no campo. Esses aglomerados erhitad@s por administradores

civis e militares, comerciantes religiosos e axdeséom pouca ou quase nenhuma
dinamica propria. A Unica atividade de maior impuésa o comercio importador e

exportador (p.81).

No entanto, em relacdo ao cotidiano dos habitadeescapital parahybana,
Archimedes Cavalcanti, ao escrever “A Cidade deldra na Epoca da Independéncia -
1972”, cita Coriolano de Medeiros, que abordou eossstudos a cidade da Parahyba e os
agentes sociais que exerciam tanto as atividadesnetrativas, quanto as direcionadas a

subsisténcia, como podemos observar abaixo.

A Paraiba ia vivendo assim a sua monétona vidirh&idade de usos e costumes
ainda rurais. Galos, galinhas, perus, ciscavanterosiros das casas, no meio da rua,
enquanto varas de porcos cavavam pocas na Ruagdo(parte hoje compreendida
entre os edificios da Assembléia e dos Correioslégfafos), na Estrada do Carro ou
do Varadouro, com a agua suja que descia da Cidlde Pescadores de siris e
goiamuns, desde a madrugada de pernas enterragaangue; canoeiros da Rua da
Raposa; funcionarios publicos timoratos e pacifidasileiros, ourives, pedreiros,
bodegueiros, lojistas e caixeiros entremeavam aashde trabalho com longos
bocejos de tédio e chacotas picantes, para ma@rempo [...] (CORIOLANO DE
MEDEIROSapudCAVALCANTI, 1972, p.46).
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Em periodos de seca, vivia-se com muitas dificiddath capital da Parahyba do
Norte, pois esta possuia um comércio prejudicada geséncia de mercadorias como a
farinha. Nas grandes estiagens, os alimentos tamma&e escassos, fazendo com que os
habitantes do interior migrassem em direcao aaalitparticularmente a Capital e ao Brejo,
aumentando o contingente populacional, ao passa@mgseiam as dificuldades, até mesmo,
das familias mais abastadas, que ndo podiam adgsligéneros que costumavam suprir suas

necessidades.

Sabemos que a concentracdo de individuos na peggerhambuco era bem
maior que na Parahyba, bem como, o seu volume plertagdes, requeridas pelo governo
com veeméncia para saudar as suas dividas jumglatdrra. Contudo, acreditamos que
Pernambuco dependia da Parahyba do Norte, oudsejamercadorias produzidas no Sertdo e
no Brejo parahybano e enviadas para a praca peutamd, através das estradas de gado e do

rio Mamanguape.

A experiéncia tem mostrado que esta Capitania apbsaer fértil nas producdes
padece falta quase sempre de todos os génerosndeirprnecessidade, daqueles
mesmos que ela bem produz, e que estes génerdigneiete se carretam para
Pernambuco, com detrimento dos habitantes dest&a@@p (Documento dirigido
pelo Senado da Cémara da capital, ao Governado€Cagatania da Parahyba,
Fernando Delgado Freire de Castilho, no ano de, Bf88IPINTO, 1977, p.208).

Mesmo que pequeno, o processo de distribuicdo alg rarahybana, bem como
suas relacbes com o exterior através da praca rRleutana, quando nédo realizado
diretamente para a Europa, nos permitem detectamaaimportancia para Pernambuco,
considerando a qualidade de seus produtos, taie ocigodao, o aglcar, a madeira, 0 couro
e a farinha, que se tornaram fundamentais parasp@ndade da praca pernambucana.

E preciso ressaltar ainda que, apés o reinado dios# | (1750 - 1777), cujo
principal articulador e responsavel pela criacde Haompanhias de Comeércio”, foi o
Marques de Pombal, e a partir do reinado de D.aVlafl777 - 1816), procurou-se investir
significativamente na melhoria das técnicas agacdPara tanto, na Parahyba, o naturalista
Manuel de Arruda Caméfrafoi incumbido de realizar alguns estudos concegsea fauna e

a flora dessa Capitania, como ocorreu em 1799, dquisiormou ao Secretario de Estado da

2" Oficio do naturalista Manuel de Arruda CamaraSesretario de Estado da Marinha e Ultramar, Rodigo
Sousa Coutinho. Catalogo dos Documentos Manuséitatsos referentes a Capitania da Paraiba, exéstero
Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002, p)4®oc. 2509.
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Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousa Coutinho, esa@lsr“produtos naturais que encontrou
nos sertbes da Parahyba e Ceara e que, tdo logarseao Reino”.

Em relacdo a subordinacédo politica da Parahyba alteM Pernambuco até o
final do século XVIII, ndo ha como refuta-la, assiomo as relacdes econémicas processadas
entre ambas durante o século XIX. No entanto, dedaccom os documentos que analisamos,
percebemos que, economicamente, Pernambuco tambépendia da Parahyba,

principalmente no que concerne aos géneros dir@doma sua subsisténcia e a exportacao.

Durante os anos em que a Capitania da Paraibaeestexada a de Pernambuco, de
1755 a 1799, Areia viveu uma infancia que nao testoha. Nesse periodo de
abandono, ndo era somente a nascente povoacaefiplzda, mas toda a Capitania,
que ja fora anexada em raz&o da debilidade derendas. Os produtos da lavoura,
principal fonte de arrecadacdo, escoavam-se endgnaarte pelo porto do Recife, e
essa sangria durou muito tempo, prolongou-se pos @nfio, mesmo depois de
restabelecida a autonomia da Paraiba (ALMEIDA, 198013).

E possivel afirmar, por conseguinte, que econormecam Pernambuco precisava
do envio das mercadorias produzidas nas provinzashas. Nesse sentido, ha uma outra
nocdo de dependéncia econbmica, ha uma dependéntiz], visto que, Pernambuco
passaria por significativos problemas se, por exemp Parahyba do Norte conseguisse,
através de medidas implementadas por seus govesnatitninuir o descaminho de suas

mercadorias de subsisténcia e de exportacdo, coickeneia o Oficié® a sequir.

Este ano, que ndo prometia producdo vantajosaaaahta a grande destruicdo que
padecerdo os engenhos e canaviais com o diluvia@ 8@, ja dou carga a dois navios
dos mapas juntos, e esta pronta carga para oufaraemuitos mais haveria ser as
referidas 82 caixas nédo fossem para Pernambucoitasnmil sacas de algodéo,

couros, solas, e mais grande abundancia de efgitessaem desta Capitania para
aquela. E se esta fosse independente como senipdeside sua origem, e tantas
vezes a Camara tem requerido a S. Majestade aeakesam deixe independente,

serido muito mais vantajosos os lucros [...].

As autoridades afirmavam que, se as mercadoriasfosgs®m escoadas sem

controle para Pernambuco, a Parahyba passaria spegpan economicamente. O mesmo

%8 Oficio do Governador da Parahyba, Jerénimo Josélale e Castro, ao Secretério de estado da Magnha
Ultramar, Martinho de Melo e CastrGatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refesea Capitania da
Paraiba, existentes no Arquivo Histérico Ultramaudie Lisboa, 2002, p.411, Doc. 2240.
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ocorria com outras pragas do Norte, cujas produigdeém estavam submetidas. Em relacéo

a Capitania do Cear4 que também foi desanexada em 1799:

Pode-se seguramente afirmar que até esse tempdescanhecida e considerada
como éarida e estéril, e por isso ndo teve nuncatdadn, de cuja falsa opinido ndo
tirou pequeno partido a praca de Pernambuco, quéaaiela tira avultadissimas
somas, ndo s6 com o prejuizo dos seus habitantesaté da Real Fazenda, como
tenho por vezes mostrado (ALARDO DE MENEZES, 199739).

Ressaltamos que nossa intencdo néo € refutar rasatfias dos pesquisadores
vinculados ao Instituto Historico e Geografico Haano, acerca da dependéncia politica e,
sobretudo, econ6mica da Parahyba do Norte a Peutamé sim, evidenciar que a Parahyba
tornou-se uma caudatéaria de cuja producédo de géRenmambuco ndo podia prescindir. A
potencialidade do Brejo parahybano em relacdo dugém de géneros para abastecer a
demanda, ndo s6 do mercado externo, mas, prina@pédmndo mercado interno, foi notéria. A
sua permanéncia como centro agricola da Parahtdradesi-se até fins do século XIX, como

salienta Joffily (1977), quando afirma que

o desenvolvimento da agricultura nos brejos, hajestitui o maior centro de
agricultura no estado. Nesse oasis da Borborerém dh farinha, rapadura, aglcar,
milho, feijdo, favas, fumo e algodao, seus prinsiprodutos de exportacéo, cultiva-
se o café especialmente em Bananeiras, Areia, Al&iva, donde ja é exportado
para outros municipios (pp. 200-201).

Sabemos que a producgédo de géneros utilizados s&sstunitia da Parahyba era
realizada por escravos, homens livres pobres ®dndob as orientacdes das autoridades
portuguesas, como ocorreu no inicio do século Xj¥ando o governador Luis da Mota
Féo impeliu os “homens da terra” para implementar & ‘Bociedade Agricola’, medida
gue durou pouco, mas que tinha o intuito de socarpwbreza e promover a agricultura.

Dos géneros de subsisténcia produzidos, o princgesh duvida, era a farinha.
Era ela que mantinha a forca do trabalhador tasmtdavouras quanto no corte de madeiras ou
nos engenhos, e, é por isso, que lhe atribuimosrreéevancia dentre os géneros produzidos

na Parahyba.

29 Meméria Sobre a Capitania Independente do Ceamad®r de Luis Barba Alardo de Meneses, no ano de
1814. In: Documentagdo Primordial sobre a CapitAni®noma do Ceard, 1997, p. 39.
% Oficio do Governador da Parahyba, Luis da Mota, B0 Secretario de estado da Marinha e Ultramar,
Visconde de Anadia Jodo Rodrigues de Sa e Mel@aldgat dos Documentos Manuscritos Avulsos referedtes
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Hisbddltramarino de Lisboa, 2002, p.577 - Doc. n°’B16
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Apesar de ser produzida internamente, a farinha npoitas vezes faltou as

familias parahybanas, principalmente nos periodoseda — como ocorreu nos anos de 1791,
1792 e 1793 —, a ponto de ndo haver até mesmonantes (manivas) para o plantio da
mandioca, de onde se extraia a farifidevido as condi¢cdes de miséria em que se encontrava
a Parahyba, a producéo de farinha, que era coadmlen “pdo do paiz”, deveria ser
incentivada em toda parte, e, nesse sentido, dgsin Sdo Miguel na Baia da Traicgéo,
localizada no litoral Norte da Parahyba, se destanaSegundo Maximiano Lopes Machado
(1977),

na dita baia ha uma vila de indios, chamada deMBgiel, e tem muitos moradores
tanto na praia como na sua circunvizinhanca, eré édundante de peixe, e a farinha
sempre é vendida n'aquele logar, pela abundan@ahqud’ella, por mais comodo
preco que em parte alguma do governo da Parahgbr@porcdo em todos os mais
géneros acontece o mesmo. (p. 512)

O escoamento da producdo parahybana poderia oatraees das vias terrestre
ou maritima, dependendo da disponibilidade dosrsesydas caracteristicas dos produtos, do
clima, etc.. Aléem de abastecer a Parahyba em pmeyidd fartura, a farinha dessa regiao
seguia em embarcagbes que transportavam madejoadal e outros produtos para a praca
pernambucana no final do século XVIII e durantel®,através dos portos de Mamanguape

e Baia da Traicao.

O rio Mamanguape foi bastante navegado no periodempbarcacdes que faziam
0 escoamento da producéo da regido do Brejo paraca do Recife. O governador Fernando
Delgado Freire de Castilho, em seu relatério deQlsthre a Capitania, confirma a referida
assercao ao mencionar que na “[...] povoacdo deavignape situada ao pé do rio deste
nome [...] entram muitos barcos e sumacas [...RHRE DE CASTILHOapud PINTO,
1977, p.207).

A Figura 4 demonstra que no ano de 1798 a proddestinada a subsisténcia e a
exportacdo do entdo “Distrito do Bruxaxa”, perteneea Paroquia de Mamanguape, era
composta de: agucar, algodao, tabaco, arroz, ganteg,feijdo, milho, dentre outros produtos,
que constam no Mapaconcernente a exportacdo do referido Distritoapes pracas da
capital da Parahyba e de Pernambuco.

%1 Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Deldga®ire de Castilho, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousa Coutinho, tenm#® os mapas gerais relativos aos habitantes da
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Mapa da exportacdo dos prochg da Par6chia de Mamanguag
Districto do Bruxaxa no ano de 1798.

Portos para onde ) _
. Algodéo Feijao Sola Farinh
Fordo exportados
Alqueire Alqueire Centos Alqueire
Pernambuco 50! 0 130 ( 2083 $ 000
Parahyba 201 10 100 f 1010 $ 000
Total 70! 10 230 6 3093 $ 000

Estes foram os géneros exportados do meo Disségfondo as noticias que me derdo os
Negociantes, Agricultores; declaro que estes gé&rferam conduzidos por terra para 0s
mencionados lugares. Bruxaxa, 1 de Janeiro de 1799.

Bentto Casado de Oliveira

Figura 4 - Mapa da exportacédo dos produtos da Paréia de Mamanguape Districto do Bruxaxa no
ano de 1798. Fonte: Catdlogo dos Documentos Manugos Avulsos referentes a Capitania da
Paraiba, existentes no Arquivo Histérico Ultramariro de Lisboa, 2002, p.460 - Doc. n° 2510, p.409.
Adaptacao: Ocione Fernandes.

Pertencente ao Distrito de BruxdkaParéquia de Mamanguape, esse mapa é
assinado por Bento Casado de Oliveira, que, segtodacio de Almeida (1980), esta entre
0s “vultos de prestigio” da Vila Real do Brejo deeia. Através das informacdes que Casado

de Oliveira recebia dos negociantes e agricult@remssivel perceber que, nesse momento, a

Parahyba no ano de 179Batélogo doDocumentos Manuscritos Avulsos referentes a Capitda Paraiba,
existentes no Arquivo Histérico Ultramarino de lagh 2002 p.460 - Doc. n° 2510, p.409.
%2 Como ja explicitamos, Sertdo de “Bruxaxa” foi maminacao inicial dada a Vila Real do Brejo de Arei
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maior parte dos produtos direcionados a exportaguiu por terra para Pernambuco,
enquanto que os de subsisténcia foram para a CapiRarahyba.

No entanto, essa ndo era a regra, e, muitas vageaytoridades parahybanas
reclamavam do escoamento dos géneros de subsisi@m@ Pernambuco. Dessa regido,
seguindo em direcdo a praca pernambucana, a pwdiac8rejo da Parahyba era escoada
acompanhando asstradas das Boiadd$ ou através de embarcacdes como o bergdhtim
carregados com diversos produtos que adentravapama do rio Mamanguape e faziam o
transporte até Pernambuco, de onde seguiam pacidases do Porto e de Lisboa por
intermédio e financiamento dos "comerciantes desgrdrato”.

Mesmo com o decreto do governo portugués promovemdextingdo da
“Companhia de Comércio de Pernambuco e Parahybalicio da década de 1780, somado
a carta régia de 17 de janeiro de 1799 que “separBarahyba do Norte da subordinacdo ao
governo de Pernambuco, suas financas permanecialadais a Capitania vizinha. Segundo
Horacio de Almeida (1980), durante o periodo em qu®arahyba esteve anexada a
Pernambuco, “os produtos da lavoura, principal odé arrecadacdo, escoavam-se, em
grande parte, pelo porto do Recife, e essa sadgr@ muito tempo, prolongou-se por anos
a fio, mesmo depois de restabelecida a autononmPaddba” (p.113).

De acordo com a Figura 5, percebemos que, durastd@dinacdo politica da
Parahyba do Norte, sua producdo esporadicamentex@artada para a Europa, sem
intermediacdo em Pernambuco. Dentre outros aspectostatarmos que o couro, em
conjunto com mercadorias como madeira, acUcaradaty apresenta-se significativamente

na pauta de exportacdo parahybana.

¥ Abordaremos a£stradas das Boiadaso segundo capitulo, em “Estradas de gado e estradinais:
interligando o Brejo ao Sertao”.
% Falaremos sobre esse tipo de embarcacdo no tecegiftulo.
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Géneros
exportado

Madeira de
construcao

Acucar, couro, I
e atanados

Couro, agucar
algodao, mel

e vaquet

Acucal
couro

algoda

Acucar, couro, I
e atanados

Courama,
algodao
e acuc.

Aclcar, algodé

e cour

Acucar, algodéas
melaco, cour
sola e pal

Tipo e nome
das
embarcacfes
Paquete -
Nossa Senhora
do Carmo e
Sao José
Navio —
Santo Antonio e
Delfim
Navio —
J.M.J.

e Boa Uniao

Navio —
Vigilante

Navio —
Santo Antonio
e Delfim

Navio —

Santo Estevao

Sumaca —
Nossa Senhora

da Conceicao,

Sao José e Almas

Bergantim —
Lebre

Responsével pela
embarcacao

Tomas Joaquim

de Medeiros

Antonio Leonardo
de Mendonga

Antonio Lopes

Pinheiro

Diogo Francisco
dos Santos

Francisco José

Rodrigues Aguiar

Siméo Luis do
Cabo

Manuel Luis de

Bastos

Aanuel Pinto da Cul

Origem e destino
da carga

Da Parahyba par:
Lisboa

Da Parahyba pari
Lisboa

Da Parahyba par:
Lisboa

Da Parahyba pari
Lisboa

Da Parahyba par:
Lisboa

Da Parahyba pari
Lisboa

Da Parahyba par:
Lisboa

Da Parahyba pari
Lisboa

Data
do

documento

14/08/1790

20/04/1791

[ 11791

/ 11792

18/08/1795

20/11/1798

18/12/1799

09/05/1800

Referéncia

do

documento

N°- 2223

N° - 2239

N° - 2249

N° - 2281

N° - 2338

N° - 2461

N° - 2557

N° - 2585

Figura 5 - Cargas que seguiram da Parahyba do Nortpara Lisboa, entre 1790 e 1800. Fonte:
Catalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refertas a Capitania da Paraiba, existentes no
Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002. Elaboracao: Ocione Fernandes.
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A producéo de couro nos curtumes dos sertdes dehygsr do Norte e das
capitanias vizinhas possibilitou a sua insercaaquadro de exportacdo parahybana para o
mercado externo, embora este ndo estivesse ingagldciclos econémicos” da economia

brasileira.

[...] o curtimento de sola e pelicas, que se ttabaln todos os sertdes; servem-se dos
couros das rezes que matam e dos couros que vgwaroes terras do Piauhi; o
curtimento porém é grosseiramente feito pelos pdessriaxos. Esta mesma marcha
é freqiientemente interrompida pelas continuas seges flagellam este paiz; os
annos escassos de chuvas, além de muitas cauzaessité@m precipitado este paiz na
ultima mizeria(Descricdo Geografica Abreviada da Capitania da& eelo Coronel

de Engenheiros, Antonio Jozé da Silva Paulet. Dectatao Primordial sobre a
Capitania Autbnoma do Ceara, 1997, p. 9).

A importancia dada ao couro durante os séculos D&/KIX pode ser atribuida a
sua ampla utilizacdo nas mais variadas tarefasada-dia. Para se ter uma idéia, segundo J.
Capistrano de Abreu (1954),

de couro era a porta das cabanas, o rude leitcadpliao chdo duro, e mais tarde a
cama para o0s partos; de couro tddas as cordas;axt para carregar agua, 0 moco
ou alforge para levar comida, a maca para guamgra; a mochila para milhar
cavalo, a peia para prendé-lo em viagem, as baihdiaca, as broacas e surrbes, a
roupa de entrar no mato, os bangués para cortumparauapurar sal; para os agudes,
0 material de aterro era levado em couros puxadogiptas de bois que calcavam a
terra com seu peso; em couro pisava-se tabacopwaz (pp. 217-218).

No entanto, a exportacdo de aclcar e de algodérasgpa de couro, sendo
assim, por serem o0s principais produtos de exgnta@ Parahyba do Norte, mereceram
atencdo especial dos governantes. Em 1798, Fern@wlgado Freire de Castilho
informou™ pormenorizadamente ao Secretario de Estado daiee Ultramar, Rodrigo de
Souza Coutinho, sobre as etapas do plantio, calbdieneficiamento do algodéao e da cana-
de-agucar.

Freire de Castilho, no entanto, ndo foi o Unicobaeovar e descrever com
propriedade as referidas etapas. O viajante HeosgeK (2003) também as descreveu, e em

relacdo a cana-de-acucar, afirma que:

% Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Deldga®ire de Castilho, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousa Coutinho. IBgthdos Documentos Manuscritos Avulsos refereates
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Hisbddltramarino de Lisboa, 2002, p.450 - Doc. n°®45
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a cana é plantada entre os numerosos tocos, pelmujto terreno é desperdi¢ado, e
como brotos desses tocos rebentam quase que iaredise, tal a rapidez da
vegetacdo, as limpas se tornam muito trabalhoshé [estacdo apropriada para o
plantio € meados de julho a meados de setembrdenas altas, e de meados de
setembro a meados de novembro nas terras baixdsAq. primeiras canas séo
cortadas para os engenhos em setembro do Ultima@anocorte termina comumente
em janeiro ou fevereiro. [...] O engenho deve canecmoer a cana em setembro,
mas bem poucos iniciam a moagem antes de meadostulero porque o plantio
ndo permite o trabalho antes desse prazo. [...]Jglaas plantagcbes vendem
grandes quantidades de acUcar e de aguardenteopdapsede da producdo, e
muitas outras fazem moer todas as canas parafeteque eles mesmos destilam e
o vendem aos destiladores de pequeno capital, @uewmnerosissimos, [...] (pp.
421, 427, 430 e 435).

Quanto ao algodao, ele relata:

As estacBes do inverno e do estio sdo mais regefdenmarcadas a certa distancia
do mar, e nessas regifes as variagbes sucessiasndéen menos da

superabundéancia das chuvas do que de sua esc@ssdgodoeiro requer que o

tempo esteja seco durante uma boa parte do arjoA§.terras sdo limpas para

plantar o algoddo na maneira ordinéria, cortandarasres e queimando-as, e 0s
buracos para semear sédo cavados de forma quadzianguha distancia de seis pés,
uns dos outros, e sdo postos, comumente, seis w=mmem cada escavacdo. A
maneira para descarogar o algod&o é simples e pedimais simples ainda. Dois

pequenos cilindros canulados sao postos horizoatabnum tocando o outro. Cada
extremidade desses cilindros, numa ranhura, haaama enrolada, ligada a uma
grande roda que esta distante poucas jardas, oraa fluas manivelas que séo
movidas por dois homens. Os cilindros séo dispa@stosvimentarem-se em sentido
contrario, de forma que o algodédo é posto em uresdellevado para outro lado,

mas as sementes ficam porque a abertura entrénobas ndo é bastante larga para
facilitar-lhe a passagem (KOSTER, 2003, pp. 4582)4

Apo6s o desmembramento politico da Parahyba do Nusteomerciantes da praca
parahybana, diante da impoténcia frente aos da agambucana, continuavam a fazer o
escoamento da farinha, bem como de todos os pdgricolas que pudessem abastecer o
comeércio interno ou serem exportados diretamenta @eEuropa, pela praca vizinha. Fato
este que deixava a Parahyba em situacdo precarsa,gem de perder os encargos sobre a
producdo na Junta da Fazenda, prejudicava-se ag@oed distribuicdo interna quando esses
comerciantes atravessadores eram induzidos, sghcéles de melhores precos e condicdes
de embarque, a fazer o escoamento pelo porto déeRec

Acreditamos que 0s comerciantes que agiam na paE@dhybana ndo passavam
de atravessadores sob o financiamento liwsens de grosso tratda praca do Recife,
ratificando o abandono em que se achava a Parat@baommerciantes por quem corre o
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tracto da capitania sdo poucos e pobres, merasdeitios commerciantes de Pernambuco; e
a agricultura se acha no maior atrasamento e désatpie pode imaginar-se [...]". As
justificativas em prol da auséncia de um comérgieta e sem intermediacédo para o mercado
externo eram muitas, dentre elas, a de que ossppai@hybanos ndo possuiam estrutura para
receber embarcacbes que pudessem viabilizar, seguaréhouvesse cargas, 0 transporte
direto para Portugal (FREIRE DE CASTILH{puUdPINTO, 1977, p.207).

Apesar de ocorrer uma “redefinicdo” das relacdedupdas ocasionada pela
chegada da Corte portuguesa, a situacdo dos pdatd3arahyba, nesse periodo, ndo era
diferente da inércia a que estavam submetidos o®spao Brasil. Segundo Cezar T.
Honorato (2002), “O porto no correr do Império, @rbque se diga, ndo passava de um
conjunto desarticulado e mal construido de tragicieemadeira, [...]" (p.167).

Mesmo com a publicacdo de um edital em 1798, fpélm governador da
Parahyba, Fernando Delgado Freire de Castilho,q@afazer o comércio direto com o reino,
essa pratica, perfeitamente viavel diante de prattativos, ndo se desenvolveu. A primeira
embarcacdo que seguiu da Parahyba para Portugat dpge Fernando Delgado assumiu o
governo foi o navio Santo Esteviocarregado com courama, algoddo e aclcar, em 20 de
novembro de 1798.

Os motivos do esquecimento eram diversos e cotdram$i, como por exemplo,

a diversidade de madeifagxtraidas nas matas do litoral Norte da Parahydaxemplo da
sucupira, que poderia ser transportada diretamgata a Europa, para ser utilizada na
fabricacdo de moveis ou construcdo naval —, redozim custo do transporte, além de
revitalizar o comércio de géneros agricolas, ja amgoucas embarcacbes que atracavam
nos portos da Parahyba e que seguiam para Lislmmsptirtavam mercadorias que iam além
dos “ciclos econdémicos”.

Devido a variedade de mercadorias disponiveis nahiba do Norte, as
autoridades determinaram que as embarcacdes n&oigndieixar os portos parahybanos,
sem que, de fato, estivessem abastecidas. Poa@saitamos que se mercadorias como mel,

couro, sola, farinha, etc., ndo fossem produzidaspertadas pela Parahyba, a exportacdo do

% Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Deldemire de Castilho, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousa Coutinho. IlBgtados Documentos Manuscritos Avulsos refereates
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Hisbddltramarino de Lisboa, 2002, p.451 - Doc. n° P46

37 Oficio do Governador da Parahyba, Luis da Mota, E@fSecretario de estado da Marinha e Ultramar,
Visconde de Anadia, Jodo Rodrigues de Sa e Mefoetendo o mapa das madeiras que sairam do porto da
Paraiba para Lisboa. Catalogo dos Documentos Matus®vulsos referentes a Capitania da Paraiba,
existentes no Arquivo Histérico Ultramarino de Lagh 2002, p.535 - Doc. n° 2925.
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algodao e do agucar, em certo sentido se tornariaviel, visto que, o valor dos fretes era
elevado, tanto para praga pernambucana quant@iareopa.
No quadro a seguir, Figura 6, elaborado a partiolsta de Irineu Pinto (vol. II,

1977), em que consta a “Movimentacao de carga eadgs no Porto da Paraiba no periodo
de 1849 a 1862”, Altimar de Alencar Pimentel (200&2yidencia que a navegacao de
cabotagem, isto é, entre as Provincias do Bragierava a navegacao de “Longo Curso” para
outros paises. A importancia desse comércio intéunante a segunda metade do século XIX
é confirmada a partir da analise, por exemplo,woagorreu no ano de 1862, quando das 427

embarcacdes que atracaram na Parahyba, 63 eramgtedurso e 364 de cabotagem.

Movimentacio de carga ¢ descarga no Porto da Parafha no petiodo

de 18492 1862
ANOS EMB?&C?KE(‘;OES LC%IE(S}S CABOTAGEM | TONELADAS | TRIPULACAQ
1849 | 214 19 195 _ _ |
1854 [ 197 54 143 20.176 .
1855 | 361 59 302 i 25.161
1858 | 305 2 278 o _
1859 | 184 32 152 . el
1860 | 310 45 265 s _
1861 | 452 55 397 L. o
1862 | 427 63 364 59.173 4611

Figura 6 - Movimentag&o de carga e descarga no Porda Paraiba no periodo de 1849 a 1862.
Fonte:PIMENTEL, 2002, p.17. Elaboracédo: Ocione Ferandes.

Apesar deste quadro ndo apresentar a demanda dadmeas direcionadas aos
mercados interno e externo, através da analiselgimsa mapas de cargas referentes a
exportacdo da Parahyba do Norte para Lisboa, pmmoeb significativa quantidade de
mercadorias que complementavam os carregamentaaciE=ar e algoddo, ja que estes
produtos constituiam a base da pauta de exportmp@hybana até meados do século XIX,

como salienta Horacio de Almeida (1980):
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No meado do século, o algodédo vai perdendo teparma cana-de-aglcar, que passa
dai por diante a ocupar o primeiro lugar na ordamrdducao agricola. Nem por isso
deixou o algodao de pesar, ainda como valiosaibaiéo, na balanca comercial do
municipio. Haja vista a colheita de 1862, estimada18.000 arrobas, a maior de
todos os municipios da Paraiba, segundo certificalaiério do presidente Araudjo
Lima. Enquanto Areia produz 18.000 arrobas de @gpMamanguape registra uma
colheita no mesmo ano de apenas 2.500 arrobasJ&#n do Cariri de 1.000 e
Cabaceiras de 800. No tocante a cana-de-agUcag kandentar que o referido
documento ndo atribua volume a producdo do Brejéreén, limitando-se a dizer
gue o plantio é feito em larga escala (p.100).

Por fim, constatamos que, entre o final do sécWbllXe o final do XIX, as
oscilagbes ocorridas na producdo do acucar e dmladbgparahybano, considerados seus
principais produtos, cambiavam de acordo com a ddenalo mercado. Essas oscilacdes
propiciaram as vilas do Brejo participagdo sigaifica na balanca comercial da Parahyba do
Norte. No entanto, para ratificar essa constataédaeciso analisar como ocorriam essas
mutuas relacdes de dependéncia junto a praca peuacama e ao mercado externo. Deste
modo, o capitulo seguinte, abordara, através dagrdtas de Gado”, a importancia das
relacdes econbmicas e sociais para interligar ti&ero Brejo da Parahyba do Norte, a praca

pernambucana.
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2 - O BREJO PELO SERTAO E O SERTAO PELO BREJO: PRODUCAO
E MOVIMENTO, DE MERCADORIAS E DE PESSOAS

2.1 - Conceito e qualificacbes do Sertdo parahybantsertdo de Bruxaxa”

Analisar a produgéo do espaco do Brejo parahybgrereeber a sua delimitacao
em decorréncia das atividades sécio-econdmicasamigsma interdisciplinaridade no estudo
desse espaco de producdo e de circulacdo. Nossacdot € analisar a construcao do
imaginaric® sertanejo na Parahyba do Norte e perceber sengathan divergéncias de
qualificacBes referentes a intensidade das prasiéei®-econdmicas processadas entre esse
espaco instavel, representado pelo Sertédo, e mai®dinamico, isto €, o Brejo parahybano,
gue, por oposicao, justifica a sua qualificacéo.

No Brasil, a tematica do Sertdo ultrapassou o e€XiX através das diferentes

qualificagbes e narrativas que recebeu. Segundia Lifpi (1998):

Na literatura brasileira, o tema do sertdo apgpet® menos sob trés perspectivas. A
primeira é o "sertdo como paraiso", que se explEssiaamente no romantismo [...].
Esta linha romantica se mantém no século XX parrdig como [...] Afonso Arinos,
na veia mais erudita e de elite. A segunda formbdde com o sertdo o associa ao
inferno. O destempero da natureza, o desesperoqdespor ele perambulam
(retirantes, cangaceiros, volantes, beatos), &wid como cddigo de conduta, o
fatalismo, sdo os principais tracos apontados.ideglda Cunha é certamente um
dos representantes desta leitura do espaco do.sed#fim, o sertdo é o purgatorio.
Lugar de passagem, de travessia, definido pelociexerda liberdade e pela
dramaticidade da escolha de cada um. Identificaiooclugar de peniténcia e de
reflexdo, o sertdo aparece como reino a ser desiadoae decifrado. Aqui estamos
no mundo de Guimardes Rosa (pp. 195 -215).

Como demonstramos no primeiro capitulo, o Brej®dehyba do Norte recebeu
até a segunda metade do século XVIII, a denominagic®ertdo, ou seja, “Sertdo de
Bruxaxd” (ALMEIDA, 1980, p. 7). Essa pratica de agibuir o termo Sertdo as terras
préximas a costa ndo se limitou ao Brejo. A esspeieo, Horacio de Almeida (1980),
adverte: “A palavra sertdo designava toda terrafmava situada no interior do pais. As

vezes, a propria costa tomava a denominacéo d®sqguando desabitada” (p.7).

% Segundo Moraes (2002, p. 13), por ser uma corgirsignbolica atribuida em contextos histéricos eiiges
a lugares diferenciados, e que se adapta a valoodszidos por discursos e projetos distintos; wé8epode ser
definido como um imaginario, passivel de utilizapaoa qualificar uma dada realidade.

55



As relacdes de interdependéncia entre o Brejo ertd& parahybano, foram
definidas, segundo Andrade (1997, p. 28 -31), &rpdo desenvolvimento de atividades
econdmicas. Elas estabeleceram a divisdo socimbdalho, instituida pelas formas de uso e
troca de mercadorias. Tais relacdes, desenvolw@asorma conflituosa, acentuaram as
diferencas que viabilizaram a sua mobilidade delyg@o e de circulagdo. Podemos dizer
gue "o espaco revela a sua especificidade quarska @e ser confundido com o espaco
mental e identificado com o fisico, ganhando dirderde produto social, posto que contém
relacdes sociais de producao, lugares apropri@dgs(CARLOS, 1996, p.123).

Assim, o0 espaco produzido é estabelecido por meigeth¢cbes sociais que
impulsionam as atividades econdémicas. A producaesgaco do Brejo descortina-se através
da reproducdo de suas relacbes com o Sertdo parahytonsiderando os agentes sociais
(comerciantes, viajantes, homens livres pobresaess, religiosos, politicos, proprietarios
de terra, etc.), engajados em atividades econdmiqas, por sua vez, produzem
qualificacbes implementadas ou incentivadas peladés

Em formacé&o durante o Império, ou seja, na maidemi século XIX, o Estado
brasileiro foi pensado pela elite politica do Paén meio & possibilidade de fragmentacéo,
como acontecera com a América espanhola. Nessdasesrta preciso “conhecer, conectar,
integrar, povoar” o Brasil como forma de mantexpaadir, 0 seu territério, num momento
em que as fronteiras entre os paises da Améritda aido estavam definidas, bem como a

construcdo de uma identidade brasileira, impresoéhd construcdo de um Estado-Nacao.

No periodo Imperial, os sert6es brasileiros forafinidos como locus da barbéarie,
sendo sua apropriacéo legitimada como uma obraviligacdo. Conhecer, conectar,
integrar, povoar, ocupar, sdo metas que compbe demmdade ao sertdo,
qualificando-o0 como o espaco-alvo de projetos mudentes. (MORAES, 2002, p.
19).

Por nédo poder ser delimitado apenas como uma @alade produzida em
decorréncia de relacbes sociais de producdo, padelizer que o Sertdo € um espacgo
ideologico qualificado de acordo com os intereskessgovernos e as tendéncias econémicas

predominantes a cada época.

[...] o sertdo ndo se qualifica pela intervengds slaciedades sobre a superficie da
terra. N&o sdo as obras da acdo humana que indliizialn tal espagco. Ndo séo

%9 A esse respeito ver José Murilo de Carvalho eragiBmacdes imaginadas / Brasil: outra AméricaPontos
e Bordados: Escritos de Histéria e Politica. Bedwitbnte: UFMG, 2005).
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construgfes especificas ou seu adensamento quenfiere singularidade. Antes a
auséncia de tais elementos é que aparece comaléathstingdo em sua delimitacao.
Também nédo séo as atividades produtivas ali pot&cgque o qualificam ou mesmo a
marca de tais atividades numa paisagem local. Acs@do se constitui como uma

materialidade criada pelos grupos sociais em stlagdes com 0s grupos terrestres
(MORAES, 2002, p. 111-112).

Nesse sentido, percebermos que no inicio do sedXlpoHenry Koster (2003),
comerciante e senhor do engenho Amparo, em Permamnbaracteriza essa impossibilidade
de delimitacdo espacial quando fala sobre os agentgais do interior:

“Os habitantes do Sertdo, do interior, v8o maifecife por este apresentar pronto
mercado aos seus produtos” e deixam de lado ayarghor terem certeza de achar
melhor preco ali para os seus produtos. Podemas djze Koster utiliza uma

referéncia que expressa a construcdo de uma imsigetndlica a partir de valores
econdmicos e culturais (p.240).

Variavel no tempo e no espaco, a imagem do Sewéshpbano adaptou-se a
juizos e valores, produzidos por discursos de rsetepoliticos e econdmicos distintos.
Exemplo disso € o imaginario produzido por Iren&dfily (1977) em Notas sobre a

Parahyba - 1892cuja argumentacgédo politica visava reformar odestesico do Sertdo, como
depreendemos a sequir:

Convencido de que a multiplicacdo dos acudes refidano estado physico do sertdo,
além das grandes vantagens que traria incontingare a creacdo e a agricultura;
julgamos que o governo commete grave falta em o&idiar ou promover por todos
0S meios a sua construgdo com a solidez deseFvel87-189).

Acerca desses tipos de discurso produzidos poreK@2003), no inicio, e por
Joffily (1977) no final do século XIX, Moraes (2008iz o seguinte:

[...] o sertdo trata-se de uma imagem construidaupoolhar externo, a partir de uma
sensibilidade estrangeira e de interesse exdggnestribuem aquele espago juizos e
valores que legitimam a¢fes para transforma-lo. nMdesiquelas concepgdes que
veiculam uma visdo positiva desses lugares vaocemax tal positividade como um
potencial adormecido, cuja efetivacdo pratica defaaa acbes transformadoras da
realidade vigentép. 19).

As imagens vislumbradas tanto por Koster (2003)ando se refere aos

“habitantes do sertdo”, como por Joffily (1977)ando almeja “reformar o estado fisico”
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deste, compbe qualificacdes que refletem os ditapudisico, econébmico e cultural da

Parahyba do NorteDurante o periodo imperial brasileiro, a dificuldade acesso e a

potencialidade inexplorada referente ao Sertdohghemo constituem caracteristicas que
ficam em evidéncia quando ha um expresso apoio uleridades a producdo e ao
escoamento de mercadorias. Mesmo que nao hajattilmag@o sertaneja para determinadas
mercadorias, 0 incentivo as relagbes sociais delugém ligadas a criacdo ratifica tal

condicéao.

Em conjunturas cuja comunicacdo entre os contiseette realizada através de
correspondéncid$ os projetos do governo luso foram implementadwssptores ligados a
este, responsaveis pelos ditames da politica eateomia, 0 que acabava reverberando nas
relacdes sociais.

Apesar de ndo haver incentivo material para o atorga producéo de géneros na
Parahyba do Norte, o governo luso, com frequémBéerminava a producdo de diversas
mercadorias, com o intuito de consumi-las ou deetoializa-las na Europa. Nesse sentido,
apresentamos uma correspondéliciue discorre acerca da possibilidade de produzir e

comercializar “queijo e carne de salmoura” provetas da Parahyba do Norte.

Ao Illmo. Exm. Sr. Martinho de Mello e Castro queuscriado Diogo Ignacio de
Pina Marques tem a honra de apresentar [...] dsiesqueijos vindos da Parahyba
mandados pelo Ouvidor daquella Capitania e qepfimeiro se forem estimaveis,
e merece este Ministro se Ihe houve este zelo gaméinuar a animar aquelles
habitantes a aproveitarem o leite, e criar est@m@@ncommercio, que os Ingleses, e
Holandeses todos os anos levao de Portugal trezemiocruzados: O mesmo
Ministro remete hum barril de carne de salmouraual primeiro quero deixar
passar seis mezes sem o abrir para ver se se waresarbom estado para poder
informar a S. Exa.; que a conseguinte que se donfsera muito Util também
porque 0s mesmos estrangeiros introduzem nesteo Rerarne de salmoura Pro
consumo do Arsenal da Marinha, e Navegacdo Metcamnique todos 0s anos nos
tirdo [...] deste commercio noventa mil cruzadosigp mais ou menos. S. Exa.
desculpara [...] essa liberdade. [...] 7 de janeirpl790.

Mercadorias do tipo queijo e carne, produzidaslngares destinados a criacéo,
ou seja, no Sertdo, eram escoadas para o Brejodogs® e unindo-se, as relacdes sociais de
producdo desenvolvidas nesse espaco, que, porguahastecia de géneros alimenticios a

praca da Parahyba e as pracas vizinhas, visto que,

“9 Abordaremos a importancia das correspondénciasgsapraticas econdmicas e sociais, no terceiitutap

! Correspondéncia do Desembargador dos Agravoseatdrio de Estado da Marinha e Ultramar, Martinho
de Mello e CastroCatalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos refesea Capitania da Paraiba, existentes
no Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2Q0@2.406 - Doc. n° 2216.
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[...] havia muito que vender em produtos da lavayraia de regra, quase tudo se

escoava para o sertdo. Era no brejo que se davénocas dos produtos da regiéo

agricola com os da pastoril. Essas trocas, de d@néds) se processavam nos dias de
feira aos sabados (ALMEIDA, 1980, p. 113).

O dificil acesso ao Sertdo parahybano, e, conségente, as mercadorias
produzidas por relagbes sociais nesse espacofereflam sistema de referéncias que
comporta as condi¢des de transporte e as escalgsafjeas assinaladas pelas perspectivas
do qualificador, ajustando-se ao seu espaco del@p&o, bem como, ao grupo social em que
se inseria. Nesse sentido, podemos citar a pergpel Joffily (1977), na segunda metade
do século XIX: "Ao meio dia parti da vila de S. dafeixando constrangido o suave comodo
de uma rede sertaneja para afrontar os raios saliarelejados perpendicularmente sobre a
terra ressequida” (p. 393).

Depreendemos que quando Joffily qualifica de “sefj&l, uma rede de dormir, na
“vila de S&o Joado” (atualmente - S&o Jodo do Qaete percebia o Cariri parahybano,
naquele momento, como um espago inserido no Sed@mhybano. Por isso, é preciso
salientar que, mesmo estando localizada no Caiahybano, isso nédo significa que a cidade
de S&o Jodo do Cariri, também ndo pudesse ser dwuamde Sertdo. E nesse sentido que,
em artigo intitulado “A conquista do espaco: seméfronteira no pensamento brasileiro”,
Lucia Lippi (1998) procura mostrar a importancia danquista do espaco territorial na
construcdo da identidade nacional, e afirma queg&o “semi-arida”, ou seja, inclusive o

Cariri, também era definido como Sertao.

O lugar geogréfico ou social identificado como &eracompanha este caminho que
recebe ora uma avaliacdo positiva, ora negativa.défnicbes de sertdo fazem

referéncia a tracos geograficos, demograficos ®irais: regido agreste, semi-arida,
longe do litoral, distante de povoacfes ou de serudtivadas, pouco povoada e onde
predominam tradi¢cdes e costumes antigos (LIPPIB.199. 195-215).

As qualificacdes concernentes ao Sertdo parahyhamsentam-se diferentes em
relacdo ao imaginério que recai sobre o tema SemtAdrasil, caracteristica que, pela
intensidade e duracéo das relacdes socio-econdpricesssadas entre o Sertdo parahybano,
a praca pernambucana e o Brejo, opde-se a vis§oaa intensificacdo dessas atividades
"caminha no sentido da superacdo da condicdo sg@tarhegando no limite a condicdo de
integracéo plena dos espacgos considerados, o gyeabica como indiferenciados em face

aos seus entornos (logo como néo sertbes)" (MORAER, p. 17).
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Essa oposi¢cdo fundamenta-se na analise da afirndacdoffily (1977) quando da
referéncia as atividades soOcio-econdmicas do Seafiahybano com o Brejo e com as
pracas de Pernambuco, Rio Grande do Norte e degendo mobilidade as suas relacbes
sociais de producdo. No entanto, Moraes (2002)sapta outro tipo de visdo concernente a
idéia de Sertdo, cuja qualificacdo diferenciado@i@ imcide apenas sobre determinados
lugares, mas também, sobre seus habitantes e aneda de viver. Nesse sentido,
afirmamos que a construcdo do Sertdo parahybardeseatravés das atividades soécio-
culturais que o diferenciam em relacéo as de oluigzses.

Assim, podemos dizer que, o sertdo parahybanog@dlificado” a cada contexto
de producédo presente nesse espacgo, ou seja, eteemudecorréncia das analises pautadas
em relacbes soécio-culturais articuladas com o dscypolitico-ideologico em vigor
(MORAES, 2002).

Se as relagbes socio-econbmicas entre o Brejoesté@oSpossuem periodicidade,
a intensificacao dessas relacdes em dado espagaga@s caracteristicas culturais inerentes
a adjetivacdo sertaneja, corrobora para estipwdarqualificacdo durante conjunturas
diferentes, posto que se mantém espacialmente gemoainacdo sertaneja.

Vejamos a qualificagdo de Joffily (1977) para ot&erda Parahyba, em 1892,

quando se refere as relagdes socio-econdmicas elgssgo com o Brejo parahybano:

Os brejos estenderam a sua influéncia para o semdom raio de 50 a 60 léguas, e
nelle esta comprehendida grande parte do sert®iadGrande do Norte e parte das
ribeiras de Pageu e Moxotd, pertencentes a PerrmmBuparte extrema do sertdo da
Parahyba, comprehendida nas ribeiras de Pianco;Palinhas e rio do Peixe,

contigua aos Carirys Novos, sempre esteve dependesse grande celleiro e alli,
ndo na Borborema, séo feitas todas as suas predsdmantimentos (p. 227).

Ao publicar “Brejo de Areia”, na segunda metadesdoulo XX, Horacio de
Almeida (1980) discorre sobre as questfes poljitieeenémicas e culturais do Brejo
parahybano, opondo e unindo de forma recorrenteglasdes sociais de producédo desse
espaco a sua qualificacdo de Sertdo. No entantanmeispondo de perspectivas espaciais
que, somadas ao desenvolvimento dos meios de trd@s@ampliaram o0 seu espaco de
circulacado, ele apresenta uma perspectiva proxideJoffily (1977).

Outro centro de maior abundéancia ndo havia poopertde o sertanejo pudesse se
abastecer das utilidades necessarias ao seu con$uopas de burro chegavam de
todas as ribeiras, dos Cariris e de além Borboremma, vez que o brejo estava em
condigbes de suprir o sertdo num raio de 60 IégDasoutro lado, comércio em
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grosso somente em Pernambuco, nas cidades de @oRetwdfe, a maior distancia do
sertdo. O da capital, igualmente afastado, era siadmfraco para estender seu raio
de acdo além da varzea do Paraiba. A Unica firmangdertancia que possuia, a de
Vitorino Pereira Maia, estabelecida com o género edévas, terminou falida
(ALMEIDA, 1980, p. 114).

Constatamos que, tanto na descricdo de Joffily A19quanto na de Almeida
(1980), as relacdes de interdependéncia do Brejo saoas qualificacbes de Sertdo,
constituem a produgcdo de ambos os espacos. Poraigstensificacdo dessas atividades
inviabilizava a qualificagcdo do Sertdo parahybaoma@ sendo uma oposicao ao Litoral. De
acordo com Moraes (2002), "A dualidade mais repatinl pensamento social brasileiro opde
o0 sertdo ao litoral” (p. 15).

Podemos dizer, deste modo, que, em decorrénciaetEages econdmicas e
sociais com o Brejo, a construgdo do imaginaritagejo na Parahyba durante o século XIX
da-se de forma especifica, ou seja, através dadmicbsultante da oposicdo ao Brejo e nao
ao Litoral. Nesse sentido, Horacio de Almeida (398frma que “[...] 0 sertanejo comia
feijdo com rapadura e o brejeiro adogava com rapanliseu café. Do sertdo ao brejo dizia-
se que onde houvesse farinha e rapadura estanhre ge barriga cheia, em condi¢bes de
enfrentar a mais prolongada seca” (p. 101).

Em relacdo aos habitos alimentares, percebemogugralo se trata de farinha e
rapadura, a utilizacdo desses produtos pelos s@tae brejeiros convergia, embora se
diferenciando em alguns aspectos. Se no Sertabyeao, por exemplo, comia-se como

sobremesa rapadura, proveniente do Brejo, comdiftela boi, como salienta Joffily (1977):

O tutano dos 0ssos era 0 que mais apreciavanatiatagens, por ser considerado
entre todas as comidas como a que dava mais \Wgmsas occasides por meio de
uma pedra rolica ou de um cepo de madeira rijaadae repetidas vezes na cabeca
do corredor, que é o 0sso do brago partido em pardss; cravava-se depois a faca de
campo e deixava-se despejar até os Ultimos pimglzs graxa que era dividida entre
0S convivas; ou entdo juntava-se toda ella em uatoprsendo misturada com
rapadura para ser servida como sobremesa (p. 239)

no Brejo, adicionava-se mel de engenho ao queimymido nas fazendas do Sertéo
parahybano. Essa permuta de mercadorias entrejo 8r@ Sertdo, processada durante os
séculos XVIII e XIX, produziu, historicamente, necassez ou na prosperidade, na alegria ou

na tristeza, os habitos alimenticios de seus hdbga

“2 Substancia gordurosa presente no interior dosaksanimais, e que é apreciada pelos habitantSertio
como um alimento nutritivo.
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Nesse sentido, na condicdo de pesquisador daayltpular do Brasil, Luis da
Camara Cascudo (2004), ao analisar a sociologiichentacao brasileira, foi pioneiro ao
fazer a discussdo sobre “alimento” no pais. Segwheloé “Inutil pensar que o alimento
contenhaapenasos elementos indispensaveis a nutricdo. Contési&utias imponderaveis
e decisivas para o espirito, alegria, disposic@algra, bom humor” (p. 348).

Amplamente utilizadas na alimentacdo do dia-a-olia,proprietarios de terras e
de engenhos, e por escravos e homens livres pa@tcesa farinha e a rapadura, no Brejo e
no Sertdo, possuiam relevancia cultural e fisiokgpois se constituiam como “alimento”
tanto para os mais abastados, quanto para os ewasgitados.

Entendemos, portanto, que, como afirma Rodrigu€@1R “[...] a categoria
sertdo nao guarda nenhuma essencialidade foraxgaséncias sociais dos sujeitos que o
nomeiam, seus sentidos sdo o0 amalgama de expasémsioricas variadas, muitas vezes
ambiguas, contraditorias e antagonicas” (p. 115).

Assim, ao analisarmos o escoamento de mercada@iBamahyba do século XIX,
através de algumas referéncias ou descricoes aadiggm obras de Irenéo Joffily (1977).
Irineu Pinto (1977), Horacio de Almeida (1980) eseJoAmérico de Almeida (1994),
percebemos que as imagens construidas por essessagin relacdo ao Sertdo parahybano,
foram pautadas em atividades econdémico-culturais@®rejo. Isso implica, de certa forma,
na andlise de um pelo outro, através da dindmiisteate entre a producdo, o consumo, a
venda e a troca de mercadorias agricolas e pastoris

Dessa forma, constatamos que durante diferentespagagivas politicas e
econdmicas, as descricbes dos autores mencionackigaado Sertdo parahybano,
acentuaram algumas semelhancas e divergénciasatpsterizam a mobilidade inerente ao
Brejo, transmitindo aos habitantes de ambos os;espalentidades culturais que refletem o
intercambio entre suas atividades socio-econdmicagemplo da alimentacdo, que a nosso
ver, suscitou caracteristicas proprias tanto a@&ecomo ao Brejo da Parahyba do Norte.

Por fim, percebemos que, nas referéncias sobrecam&nto de mercadorias que
saiam e que chegavam ao interior, o Sertdo parabybasendo qualificado como um lugar
de dificil acesso a ser integrado sob os auspiltidsstado, unindo-se e opondo-se ao Brejo,
através das Estradas de Gado, para auxiliar natemg@o das pracas da Parahyba do Norte
e de Pernambuco, em suas demandas para abasteceercados interno e externo,

sobretudo, no periodo aureo da producao algodg®is, assim como o acgucar, o algodao
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produzido na Parahyba possuia qualidades que osatain em primeiro lugar na pauta de
exportacao da Provincia durante o século XIX.

2.2 - Estradas de gado e estradas vicinais: integiindo o Brejo ao Sertao

Se a Bahia ocupava os sertbes de dentro, escoa@am-s
para Pernambuco os sertdes de fora, comecando de
Borborema e alcancando o Ceara, onde confluiam a
corrente baiana e pernambucana. A estrada que garti

da ribeira do Acaracu atravessava a do Jaguaribe,

procurava o alto Piranhas e por Pombal, Patos e

Campina Grande, bifurcava-se para o Paraiba e

Capibaribe, avantajava-se a todas nessa regido.

Também no alto Piranhas confluiram o movimento

baiano e o movimento pernambucano, como ja fica
indicado (ABREU, 1954, pp. 221-222).

Durante os séculos XVIII e XIX, as principais edata do Ceara, do Rio Grande
do Norte e da Parahyba do Norte afluiam em direc&ernambuco, devido a supremacia
econdmica de sua praga. Assim ocorria com a EsttadBspinharas, que atravessava de
Leste a Oeste a Parahyba do Norte, ramificand@seestradas vicinais, que, por sua vez, se
interligavam a diversas povoacoes e cidades.

Quanto a relevancia da Estrada do Espinharas garalacdes econdémicas e
sociais ocorridas na Parahyba, Irenéo Joffily (}@&firma que:

esta foi a grande artéria que ligava a capitales®ss mais afastados da capitania,
ligando igualmente estes aos das suas vizinhagaeemmunicacdo tem-se mantido
sem a menor interrupgdo até hoje. Outras estradascinais, com o correr dos anos
foréo-se entroncar nesta, que com o progressivananip da populagdo tornou-se de
animado transito, ja pelas boiadas dos sertfes edzaC Rio Grande e Parahyba
destinadas ao grande mercado de Olinda e Recifiel{d numerosos comboios de
cereaes e de mercadorias estrangeiras, que das lrgjas pracas da Parahyba e
Recife partido constantemente para essa extenga (pg 226).

Do Sertdo parahybano para o Brejo e para a pragambucana, era freqiente o
escoamento de mercadorias direcionadas a sub&sténa exportacdo. Segundo Joseé
Américo de Almeida (1994), o Sertdo “exporta(vagdg vacum e cavalar, queijo, couros,
peles, carne, algodao, cera de carnauba, etc60§).

A carne-de-sol e o queijo, respectivamente, bemocaniarinha e a rapadura,

sortiam as feiras da Parahyba, caracterizandonayt@rde mercadorias produzidas no Sertéao
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e no Brejo, tendo sido este, a época, segundotaribgrafia local, o responsavel pela
subsisténcia dos parahybanos, sobretudo devidaedade e a quantidade da sua producéo,
gue o levou a ser chamado de “celeiro do sertao”.

Os sertanejos vinham ao Brejo em comboios de bauesserviam para transportar a
rapadura. Para se alimentar durante a viagem ettarphra vender aos habitantes do
Brejo, eles traziam a carne seca de bode. Os comu@ burro partiam da regido
carregados de rapaduras e de aguardente alémrdassci produzidos: feijéo, fava,
milho e a farinha de mandioca. O Brejo torna-se wamdadeiro celeiro do Sertdo
(MOREIRA, 1990,apudMOREIRA & TARGINO, 1997, p. 90).

Entretanto, durante o século XIX, também era petse encontrar algumas
feiras no Sertdo. A sociabilidade nas feiras dtéSesra notdria devido a permuta dos habitos
e costumes, que conferiam singularidade a maneirgiver dos sertanejos. Dentre estes,
podemos citar a disposicdo das mercadorias no eligodesafios de cantadores no meio do
aglomerado de mercadorias e de pessoas. Em puddicmprdenada pelo IBGE sobre os
“Tipos e aspectos do Brasil”, Figura 7, o deseahsrboza Leite, ilustra um texto de Maria
Francisca Thereza C. Cardoso (1975), onde é pog&irabermos a dinamica social de uma

feira sertaneja.
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Figura 7 - Uma feira no Sertdo

Fonte: CARDOSO, Maria Francisca Thereza C. Feira deCaruaru. In: IBGE, Rio de Janeiro.
Departamento de Documentacgéo e Divulgacdo Geograie Cartogréafica. Tipos e aspectos do Brasil. 10
ed. Atualizada e ampl. Rio de Janeiro, 1975. Adaptdio: Ocione Fernandes.

De fato, no século XIX, as feiras do Sertdo comistih uma espécie de evento
social. Além do intercambio de informacdes e decadwrias, a cultura sertaneja estava
presente no artesanato, na culinaria, nas canfoojaglares, etc.. Assim, entre o aglomerado
de mercadorias e de pessoas, “Algumas vezes, madieisabado, o cantador de trovas ou os
disputadores de um desafio dao ainda um coloridgrale divertido a esse acontecimento”
(CARDOSO, 1975, p.170).

Com relagdo aos cantadores nas feiras do SertdonidnFreire (1974) em
“Revoltas e Repentes” nos da uma idéia de comoriaooras pelejas, ao citar o desafio
travado em junho de 1874 na Vila de Patos, enaadsco Romano e Inacio da Catingueira,

dois afamados cantadores que percorriam distanorsderaveis para animar casamentos,
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aniversarios, batizados, eventos politicos, e,cfpaimente, as feiras, que constituiam um
espaco de comércio, de politica e de sociabilidadejamos o inicio da peleja entre os

referidos cantadores:

Romano

Senhor me diga 0 seu nome
Que eu quero ser sabedor,
Se é solteiro ou casado,
Aonde é morador,

Se acaso for cativo,

Diga quem é seu senhor.
Inécio da Catingueira

Eu sou muito conhecido,
Aqui nesta ribeira,

Este é o seu criado

Inacio da Catingueira.
Dentro da Vila de Patos,
Compro, vendo e faco feira.
(OTAVIANO apud FREIRE, 1974, pp. 99 - 100).

Para as feiras livres levavam, portanto, as edradanais dando acesso aos
“comboios de burros” que garantiam a permuta entnecadorias do Brejo e do Sertdo. Além
da diversidade de consumo e de mercadorias coneadas, o0 brejeiro e o sertanejo
diferiam também em suas caracteristicas fisicasterais.

Os acontecimentos socioculturais desencadeadas @idrejo e o Sertdo foram
tratados com maestria por José Américo de Almeiigjalmente, em seu pioneirismo
regionalista com o romance “A Bagaceira (1918)¢tirco anos depois com a publicacao de
“A Paraiba e Seus Problemas (1923)”, em que o altorda as migracfes decorrentes das
secas e 0 entrelacamento de costumes entre bsepes@rtanejos.

Com relacéo a primeira denominacao, isto é, geibvediz José Américo (1994,
pp. 544-546) que “[...] o termo brejeiro é cruelteepejorativo para os sertanejos, como
sinbnimo de falho e poltrdo”; quanto ao segund® aéifma queDistingui-se, facilmente, na
promiscuidade das feiras dos brejos, 0 homem dacserdao somente pelo inseparavel chapéu
de couro e pelas alpercatas, como por seus sispiscificos”. No entanto, como ja
salientamos, em alguns aspectos seus costumesrg@nvecomo é o caso do gosto pela
rapadura, considerada um alimento indispensavalgabos.

A rapadura, por exemplo, os sertanejos e os hosjeiisturavam tudo, a exemplo
da carne seca e do feijao. Para José Américo deiddn{1994), “as feiras constituiam-se em
centro de convergéncia do comércio dos sertdes reaistos, a procura de cereais e da

rapadura [...]" (p. 586), a permuta de costumesbai interferindo no modo de vida do Brejo
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e do Sertdo, principalmente durante as secas, gg® assim como a prosperidade
econbmica, as dificuldades também forjam a socedagbermanéncia das feiras livres como
mantenedoras do comeércio, da sociabilidade e daraubi determinante para que o Brejo e
o Sertdo parahybano mantivessem suas relacdesdis;Ap.

Nao por acaso, Capistrano de Abreu (1954), afirouoel algumas “feiras deram
origem a povoados” (p.312). O Brejo parahybanouire® nessa afirmacéo, sobretudo,
através da Vila Real do Brejo de Areia, onde existina feira que funcionava como um
importante centro de abastecimento dos Sertdes prdeas vizinhas a Parahyba do Norte.

Segundo Sabiniano Maia (1976), por sua vez, a f@rggado permaneceu em
Areia de 1751 a 1800. Também se referindo a féivada em Areia, Horacio de Almeida
(1980) ratifica a importancia desta, ao afirmar @$sa era a mais “reputada” do Brejo
parahybano, e que produzia e exportava “[...] egeal@scala algodéo, rapadura, aguardente,
acucar, farinha de mandioca, fumo e cereais, ag@mmeim pouco de café, abastecendo o
sertdo do Serid6 aos Cariris Velhos. Sua feirargatada a maior de quantas existiam em
toda a Paraiba” (p.36).

Ao falarmos das feiras livres do Brejo parahybandm, se pode deixar de ressaltar
0s movimentos Ronco da Abelha (1851-1852) e Qu@&oiibps (1874-1875), visto que foram
revoltas de contestacdo a ordem vigente, com eati@o significativa dos homens livres
pobres que trabalhavam nas feiras das principadésles do Brejo.

Também conhecido por Lei do Cativeiro, 0 Ronco dalha, segundo Sa (2005),
perpassou por oito cidades da Provincia da Paratiyhbdorte. A cidade de Areia, que ja
havia sido em 1817, 1824 e 1849 um espaco de aimetetos politicos e sociais, nao
contou, nesta ocasido, com a mesma participac@&bteagolitica e econébmica, mas sim com

a de homens livres pobres, que se revoltaram corteareto 798 que estabelecia:

[...] o ‘Registro Civil de Nascimento e Obitos’ gapulacdo, com base na cor da
pele, seriam feitos pelos escrivdos dos Juizesaded®s distritos, a partir de 1° de
janeiro de 1852. Sua implantacdo gerou um climaeglelta entre os homens livres
pobres. A desconfianga da possivel reducdo a cmdie escravo aumentava por
saber que, a partir de entdo, o ‘Registro de Nastione Obitos’ ndo mais seria feito
pelo padre, em quem a populacéo pobre e excluiia plena confianga, e sim por
reparticdes leigas, devendo-se declarar a corldg$A, 2005, p. 86).

Quanto ao movimento Quebra - Quilos, este foi, séguSa (2005) um

movimento popular eclodido em 1874, na feira deuRdgs que era distrito de Campina
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Grande, espalhando-se, posteriormente, por lock#&lavizinhas, sobretudo, do Brejo,
motivando a insatisfacdo do entdo Presidente dairRia da Parahyba Silvino Elvidio
Carneiro da Cunha, que convocou tropas do Rio deirdano intuito de rechacar os
implicados.

Nesse periodo, Joffily (1977) trabalhava na jutidgncia de Campina Grande e
atuou como defensor do padre Calixto da Nébregplidado no Quebra-Quilos. Horacio de
Almeida (1980) salienta que “ndo somente Irenédilyydbstemunhou os fatos como ha
suspeitas fundadas de que ele houvesse particij@aohbentona como um de seus mentores”.
Para Irenéo Joffily (1977), a motivacdo do movireetia sido o0 aumento dos impostos e a
implementacdo do Sistema Métrico Decimal em relag@® pesos e medidas, no entanto,
Horacio de Almeida (1980) contesta essa versdmafido que a motivacao teria cunho
religioso.

Percebemos, portanto, que os ditames politicoembaticos implementados pelo
governo imperial suscitaram o Ronco da Abelha aieb@-Quilos, movimentos sociais que
ficaram marcados na producdo do espaco do BreRad#hyba do Norte devido a influéncia
que exerceram na regido. Nesse sentido, segunéddVigdo de Carvalho, (1996), em artigo
intitulado, “Cidadania: tipos e percursos”, as watbes do Ronco da Abelha e do Quebra —
Quilos, foram as medidas implementadas pelo Espada burocratizar e secularizar os
servigos publicos, o que ocorreu de cima para bamm contemplar os habitos e costumes da
populacdo; provocando a insatisfacdo dos habitaddeBrejo, que em sua maioria eram
homens livres pobres envolvidos na producdo, nosp@te e na comercializacdo das

mercadorias. Deste modo,

tratava-se de iniciativas que todos os Estados femando & medida que
burocratizavam e secularizavam os servigos pubtetrsndo-os das maos da Igreja
e dos grandes proprietarios. [..] Mas eram ao me$empo mudancas que
interferiam no cotidiano dos cidadaos, alteravanmmartamentos tradicionais,
aumentavam o controle do governo e despertava uresegp. Elas estendiam as
malhas do governo e tiravam as pessoas de seu muinddo, colocando-as dentro
do campo da cidadania civil. Representavam a @ialgh cidadania de cima para
baixo. As reacdes a elas ndo podem, no entantopasideradas simplesmente como
recusa de cidadania. Elas eram sem duavida recusandeegulacao vinda de cima,
sem consulta e sem respeito por costumes e vdtadksionais (CARVALHO, 1996,
p. 14).

Durante o século XIX, os designios politicos estim atrelados aos ditames

econdmicos, que, por sua vez, refletiam questdeisisoA superioridade econémica que a
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praca pernambucana possuia, de certa forma, inhgitasa que relacbes de compra, venda e
troca de mercadorias, se efetivassem com a capitahybana.

Assim, o frequente movimento de mercadorias entr8eddo e o Brejo da
Parahyba do Norte com a praca pernambucana, oawviglo as melhores condicbes de
preco e embarque desta Ultima. Isso motivou o desyjnificativo dos géneros de
subsisténcia e de exportacdo produzidos na Parabyipae nos leva a percepgéo de que o
isolamento econdmico da capital parahybana eraattidrio, devido a sua potencialidade
para coligir e exportar através dos seus portds, tuque produzia.

Devido as dificuldades econbmicas que enfrentavadirsd@mica politica,
econdmica e social da Parahyba do Norte era paeeamotivava a preocupacao de seus
governantes, visto que, desde o final do séculollX$lia populacéo ja contava com 39.894
almas dentre 12.328 brancos, 2.817 indios, 10.04t6psendo 7.039 cativos e 2.976 livres,
somados a 14.734 mulatos dentre 1.858 cativos &7@2ivres, segundo o Ofiéid do
Governador da Parahyba, Fernando Delgado Freigagdélho, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousa Coutinho, tendo 0s mapas gerais relativos aos
habitantes da Parahyba no ano de 1798.

Desse total de quase quarenta mil habitantes, degtioracio de Almeida

(1980), a regiao do Brejo parahybano, possuia éaépo

1.313 fogos, equivalente a 6.500 habitantes, ceemaiendo, inclusive, os moradores
de Areia, parte integrante de seu territério. Maentrada do século XIX a situacéo
ja se apresentava modificada. E dos mais acentumdesenvolvimento do vilarejo
que domina os sertbes de Bruxaxa. Nao obstantéinoanainda sob a jurisdigéo
eclesiastica e administrativa de Mamanguape, quaedi22 léguas de distancia, por
terrenos dificeis e escabrosos (p.9).

Do referido contingente populacional é possivelstatarmos que o numero de
homens livres desde o final do século XVIII j& sapa o de escravos e o de brancos. No
decorrer do século XIX, essa superioridade nadoocessevido a respectiva reducdo de
escravos e miscigenacao, apos a proibicdo de t85® bem aponta Almeida (1994, p. 521-
522). Com a proibicdo do trafico negreiro, instituipela Lei Eusébio de Queiroz, o Brasil

cedia, entdo, a pressao da Inglaterra para extingtafico de escravos.

As leis de 1850, que extinguia o trafico e a del]l gnie libertava o ventre, deixavam
claro o interesse do Estado em definir uma esieatfgy organizacdo do mercado de

3 Catalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos rafeseda Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo
Histdrico Ultramarino de Lisboa, 2002, p.460 - Doc2510, p.462.
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trabalho livre, pois as duas unicas fontes de gmdeinham os escravos estavam
definitivamente cortadas (SA, 2005, p. 27).

Em meados do século XIX, a estrutura politica enécoca adotada durante o
Império, suscitou transformagfes em varios niveissdciedade da época, constituindo
verdadeiros “periodos densos”, que, para Pedrolmeida Vasconcelos (1999), representam
“[...] momentos de grande intensidade, de impoewritansformacdes que extrapolam o
quotidiano, mas que nao seriam ainda momentospdera) que colocam a sociedade urbana
(ou mais ampla) diante de uma nova realidade aungenova ordem” (p.191).

O processo de extingao do trabalho escravo inteogifas atividades exercidas
pelos homens livres pobres. Apdés 1850, ndo se banmrmais escravos, 0 que levou a
comercializacdo de escravos, por exemplo, da Paaabgra o Sul do Brasil. Em mensagem
de 31 de marco de 1855, o Presidente Paes Bamptad ALMEIDA, 1994, p.635),
assinalou: “A falta de bracos, que todos os diaseaornando mais sensivel, pela grande
guantidade de escravos que sdo exportados patfaja.5u

O trabalho nos engenhos do Brejo ndo exigia mbitagos para sua realizacéo e
na casa grande coexistiam, “[...] proprietariosstd@os que residiam em suas terras e
escravos que as cultivam. Nas proximidades moraagnegados, livres e dedicados”
(CAPISTRANO DE ABREU, 1954, p. 311).

Também a criacdo de animais no Sertdo, nao exigieos bracos. Considerando
que “O gado é uma mercadoria que se carregavamesmo [...]" (LAYTANO apud
CARTAXO, 1975, p. 89), poucos vagqueiros, como erenamados os homens livres
responsaveis pela lida com o gado, davam contad@uzi-los em longas travessias pelas
Estradas de Gado. Ao abordar as caracteristicagissoeconémicas e culturais, que
diferenciam um engenho de acucar, de uma fazendgadie, Moreira & Targino (1997)

afirmam que:

[...] o criatério ndo exigia uma méo-de-obra nureardPoucos trabalhadores eram
suficientes para fazer funcionar uma grande fazebdé a importancia do trabalho

livre na organiza¢do das fazendas. Com a exparsé@igddao a partir do final do

século XVIII, o trabalho escravo ganharda maior esga, mas sem atingir a

importancia alcancada na zona canavieira” (p.71).

Por outro lado, as atividades desempenhadas naréade algodao necessitavam

uma quantidade maior de méo-de-obra para se ddgenv®egundo Camara Cascudo (1974)
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ao referir-se ao trabalho no Rio Grande do Noi@ ptéprio algodao, iniciado gracas aos
reclamos do mercado inglés, daria maior percentagembraco livre do jornaleiro
predominante” (p.168).

Entretanto, se levarmos em consideracao que n@ Breguziram-se, durante o
século XIX, os principais produtos da Parahyba dotdN— ou seja, o agucar e o algodao,
além de géneros de subsisténcia — podemos infedr gm funcdo de seu crescimento
econdmico, essa regido passou a absorver uma dp@tisignificativa de méo-de-obra
proveniente do Agreste e do Sertdo da Parahybaartdo-se um importante centro
socioecondmico.

Em contextos historicos especificos, quando a ddenanondmica necessitava de
um contingente de homens livres pobres, estes snugaes constituiam a base para o
crescimento, este promovido por fatores econdnmegternos, mas que se refletiam no Brejo
parahybano, e em suas relagbes de producéo conéo.Se

Contudo, seja trabalhando nos engenhos, na peauana lavoura de algodao,
era possivel perceber o numero elevado desses homess especificamente durante as
prolongadas secas, quando levas de migrantes giznfula fome e das epidemias, seguiam
para o Brejo em busca de melhores condi¢bes dewgedncia, assunto do qual trataremos a

sequir.

2.3 — Secas, Epidemias e Migracoes, (fluxo e refa)xproduzindo o espaco do Brejo
parahybano (1793, 1846 e 1877)

A analise sistematica de um fendbmeno geograficatitanse de etapas que se
complementam, destacando-se a observacdo dos asplsicos, a intensidade dos
fendbmenos climaticos, a composicdo do solo, a smdlas relacbes sociais, a demanda das
atividades econémicas, etc..

Considerando que a agua constitui-se um elementwplial da natureza para
manutencgado do ecossistema complexo que compddadw arahybano, sua utilidade incide
sobre qualquer atividade econémica, seja na layoorgastoreio, no comércio, entre outros.
A intensificacdo de sua auséncia € comumente foata como seca: fendmeno da natureza
que ocorre em detrimento aos periodos chuvosositaudo transformacgdes sociais que vao

além da sua area de abrangéncia fisica.
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As secas nao se resumem a falta de agua ou dentinittas marcaram a vida
dos parahybanos de varias maneiras, sobretudoostisntes e nas relagbes sociais entre o
sertanejo e o brejeiro. Nesse sentido, podemasafique as relacdes politicas, econdmicas e
sociais da Parahyba do Norte foram influenciadasgtad ou indiretamente, por suas
consequeéncias.

Entre o final do século XVIII e o final do séculdX{ na Parahyba do Norte, no
Ceara e no Rio Grande do Norte, as consequéncgasetas levaram muitas familias ao
flagelo. Muitos morreram de fome e de sede pelaadss, em meio a condi¢cdes adversas.
Por isso, destacamos as secas de 1793, 1846 e d&ido as implicagcbes econbmicas e
sociais que estas provocaram para o processo degéimdo Brejo parahybano.

Por estar proximo as areas atingidas pelas secBsgjo apresentava-se como
uma “mancha umida” (MOREIRA & TARGINO, 1997, p. Y, 9que se destacava no interior
do agreste, possuindo ,além do clima ameno e tkdiste do solo, um nivel pluviométrico
gque, mesmo durante os periodos de estiagem, ga&tisdia necessidades das atividades

agricolas. Nesse sentido, Emilia Moreira e Ilvargihar(1997), afirmam:

O relevo e a posicdo geogréfica da regido contmibp&ra a ocorréncia
de um clima amido (com pluviosidade média anuat@emo de 1.500 a
1.800 milimetros e temperaturas amenas), solosidéreé uma
hidrografia perene, condicbes estas muito favosaveao
desenvolvimento da agricultura ( pp. 84 - 85).

A producao agricola da Parahyba do Norte era catesteente prejudicada pelas
secas, razdo pela qual os politicos parahybanagyareoutra, abordavam a questdo. Durante
a segunda metade do século XIX, o Deputado Pralinenéo Joffily ndo foi alheio as
questbes concernentes a agua, e suas proposigires @o aproveitamento dos recursos
hidricos na Parahyba ndo se restringiram a estate®wspecifico. Referimo-nos, nesse
sentido, as suas sugestfes para sanar o flagelocpdn pelas secas na Parahyba. Apesar de
afirmar ndo ter competéncia para discutir tais @ess Joffily (1977) assinala: “A
canalizacdo das aguas do rio Sao Francisco parm®iranhas e Jaguaribe, e 0s pocos
artesianos sao outros meios lembrados e propoatasmelhorar o estado do sertdo” (p. 190),
visto que trariam beneficios e resultados.

No decorrer do século XIX, a Parahyba e as Praagneizinhas passaram por

diversas secas, no entanto, as medidas tomadasgg@etono imperial para minimizar as
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dificuldades enfrentadas pelos flagelados mostras@amnsuficientes. Em relacdo a
construcdo de agudes, ao abordar a seca e a agimlelopublico, Marlene da Silva Mariz
(2000) afirma que ainda no ano de “1832, umaifléja inovadora do Padre José Martiniano
de Alencar, quando governava o Ceara, determinocorecessdao de um premio aos
proprietarios que construissem agudes em suas’t@ora).

Joffily (1977) também cogitou a possibilidade dastoucdo de um agude durante
0 século XIX, pois percebia o uso inadequado dogrses naturais na Parahyba, afirmando
que “[...] o boqueirdo de Cabaceiras faria represaio Parahyba cinco ou seis léguas,
fertilizando terrenos suficientes para sustentagéomeio da agricultura, de muitos milhares
de habitantes” (pp. 190-191). Mas a referida prg@os para se construir uma barragem
destinada a represar o rio Parahyba, so6 fora dacen 1953, no governo de José Américo de
Almeida, e inaugurada em 1958, apos 56 anos dardertrenéo Joffily.

Como politico concatenado ao seu tempo, Joffily Q) &firmava que “Os acudes
sempre foram 0s meios empregados pelos sertanajasnputralizar os efeitos das secas,
desde os primeiros tempos de colonizacao” (pp.1B%j- Tal afirmacéo justifica sua crenca
no acude como forma mais viavel de diminuicédo deisos das secas.

Decorrente das condi¢cdes climéticas da natureza,sexsas incidiam e
influenciavam as relagbes econdomicas, tanto déa&eayuanto do Brejo parahybano. Para
Manuel Correia de Andrade (1997), as questdes ewcas, de fato, foram determinante para

0 povoamento do Brejo.

Essas povoacdes e 0s engenhos de agucar constitigignado consumidor certo para
0 gado proveniente do sertdo. Essa area que davalttude goza de clima mais
Umido e de solos mais favoraveis a agricultdioa povoada em funcdo do
abastecimento desses boiadejraesenvolvendo-se de inicio uma agricultura de
mantimentos com producéo, sobretudo, de mandiaeamilho. Posteriormente, nos
fins do século XVIII, o algoddo passaria a ter gearexpansao e tornar-se-ia 0
principal produto do Brejo (p. 28). (grifo nosso).

No entanto, a nosso ver, além da influéncia do steamento” interno para o
povoamento do Brejo da Parahyba do Norte — comensali Manuel Correia de
Andrade(1997) — e das secas para as questfes @caaéntomo destacou José Américo de
Almeida (1994), quando da afirmacao de que “Todo®/&m em que 0 combate aos efeitos
das secas €, por exceléncia, um problema econdpucé65) —, acreditamos que as secas de
1793, 1846 e 1877, desde o final do século XVIt€ a final do XIX, representavam
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problemas sociais, através dos retirantes que akdicavam, em funcdo do despovoamento
do Sertéo.

N&o era facil enfrentar a escassez que impulsiomagartanejo a migrar em
direcdo ao Brejo. As condi¢cbes tornavam-se taoalffique acerca da busca pela manutencéao

da subsisténcia,

na espantoza séca de 1790 e 1791 e 1792, vio<® i meio de sola por uma
bolaxa. E espetaculo lastimozo em taes annos eacomelas estradas a poucos
passos corpos mortos de pessoas, que do integemf@ara beira mar; retirada em
que parecem em caminho exaustos de forcas, ptdad@lmantimentos (PAULET,
1997, p.10).

Para diminuir os efeitos da referida seca, os @ficda Camara da Parahyba,
enviaram um Oficit’ ao Governador da Capitania, Brigadeiro Jerdnimsé Jte Melo e
Castro, solicitando providencias urgentes paraetamtexportacdo de farinha, no intuito de
minimizar o flagelo. No entanto, essa medida era pahativo, e estava longe de ser
suficiente para amenizar a fome e as epidemias.

Como outra medida para enfrentar as dificuldadssitsudas pelas secas, apontada
por Almeida (1994), “a comissao de Areia passompregar 0s emigrantes validos nas obras
do acude da povoacado de Arara”, localizada ao Nitarteidade de Areia. Esse tipo de auxilio
era necessario, dada a precariedade da situag@&meamo nos Brejos, entdo considerados
“os celeiros do sertdo” —, principalmente durastsecas prolongadas, quando a concentracao
de retirantes transformava a dindmica econémicialda regiao.

Contudo, a distribuicdo de esmolas e as obrasgaghtido resolviam o flagelo. O
auxilio prestado pelo governo aos flagelados deasse epidemias passou a ser realizado
através da utilizacdo desse contingente na co@dstrde estradas e acudes. Isso comecou a
vigorar a partir da seca de “[...] 1845, quandoowegno imperial passou a empregar 0s
flagelados, a titulo de socorro, na constru¢cdo cedes e estradas de rodagem, [...]”
(ALMEIDA, 1994, p.269).

Em comunicado médiéddo século XIX sobre a epidemia de febre amarela, g

era conhecida pelos especialistas da épocafelme arthritica-biliosa percebemos a

4 Oficio dos Oficiais da Camara da Paraiba, ao Gexker da Paraiba, Brigadeiro Jerdnimo José de Klelo
Castro, no ano de 1793. Catdlogo dos Documentosuddaios Avulsos referentes a Capitania da Paraiba,
existentes no Arquivo Histérico Ultramarino de lagh 2002, p.419 - Doc. n° 2282.

5 Arquivo Nacional: Sessdo de Obras Raras. MicrefirRolo P 17.02.123 / Gazeta do Governo da Parahyba
do Norte.
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preocupacdo das autoridades do governo da ProudacRarahyba do Norte, para que tal

epidemia nédo proliferasse. Assim, eles evidenciagae:

[...] ap6s diferentes moléstias endémicas do Beagjue costumavédo apparecer
annualmente pela passagem das esta¢des surgideangpide 1846 que mais tarde
renovou-se nos estios de 1847 e 1848; cuja maléstigoraticos mais distinctos

capitularam de febre arthritica-biliosa, pelas demevecuacbes de bilis, e certas
dores nas articulagdes. Como precussora de maie @pidemia, alguém, se diz

haver prognosticado a apparicao de febre amareldgouccdes pathologicas; porem,
fora mister possuir o dom da presciéncia, [...Japanxergar tdo insélita fatalidade

atravez do espesso manto do futuro (Arquivo NatioBassdo de Obras Raras.

Microfilmes Rolo P 17.02.123).

Podemos dizer que no decorrer do século XIX, aagé@y em consequéncia das
secas e epidemias ndo cessou. Em 1846, ano emMijaeReal do Brejo de Areia foi elevada
a categoria cidade, um contingente significativo rdérantes do Sertdo, que fugia da
severidade da seca naquele ano, Figura 8, dirggipasa 0 Brejo parahybano, onde muitos
acabaram se radicando, devido as condi¢cdes favsrasgepraticas agricolas e comerciais

caracteristicas da regiao.

No ano em que Areia se erigiu a dignidade de cidealesumia-se a Parahyba sob o
flagelo da seca, que devastava as Ultimas reselwasnergia do sertanejo. A
populacdo da zona castigada debandou quase todausta de salvacdo, ficando
muita gente radicada no Brejo, que abundava daréartomo odsis de redencédo para
0 aglomerado humano que ali se condensava (ALMEI®&0, p.36).

Durante as secas, as epidemias adquiriam forcaalegmiincipalmente, a falta de
higiene provocada pela aglomeracdo de retiranteBrap, tal fato levava a proliferacédo
rapida e ocorréncia de muitas mortes. Segundo Aosérico de Almeida (1994), “a
aglomeracdo nas localidades mais proximas ao llitat@ onde chegavam os viveres,

constituia infaliveis focos de epidemias” (p.300).
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Figura 8 - Familia de Retirantes (Oleo sobre madeir de Candido Portinari; 1944 — 1,92 x 1,81m), Museu
de Arte de Séo Paulo.
Fonte: Colecéo Génios da Pintura - Abril Cultural LTDA, 1967. Adaptacéo: Ocione Fernandes.

Para evitar, portanto, um foco de variola na chpiéaProvincia, o Presidente
Alvaro Lopes Machado, através da Inspetoria da &®iithlica da Parahyba do Norte, prestou
socorro durante a seca de 1877 a uma familia amanetla epidemia de variola, tomando
como precaucdo, no entanto, a fim de evitar o gimt#a populacéo, a decisao de transferi-la

para uma casa que alugou em outro local, paragalmégem condigbes mais favoraveis e sem
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perigo de contaminacdo de outros habitantes dariiay como podemos ver no relato que

segue abaixo.

Tendo chegado a meo conhecimento, que a familpesm de justica Vicente de Tal,
recluzo na cadeia desta capital, composta de muharinco filhos, que em
consequéncia da secca que infelizmente assolavinBiay emigra para aqui, achava-
se toda acommetida de variola, em completo estadabéndono, e redusida a
extrema miséria, dirigi-me a casa onde residia iedshz familia, e de fato encontrei
quatro mogas e uma crianca deitadas no chdo cebéetavariola, em uma velha
choupana, coberta de palhas, expostas aos inteperialta de todos os recursos. Em
tais circunstancias, julgando incoveniente mandatransferir para o hospital da
Santa Casa de Misericordia, porque seria trazer paentro da Cidade onde existe
aquelle hospital, um foco de infeccdo, que podeeiafatal para a populacédo; resolvi
alugar uma casa em condi¢cdes mais favoraveis aespilica, e ao tratamento
daqueles infelizes, para onde os fis transferif (Arquivo Publico do Estado da
Paraiba. Caixa: 002 (1892 - 1896), Ano: 1877. Besse Alvaro Lopes Machado.
Inspetoria da Salde Publica da Parahyba, 18 dedudi877).

Certamente, a situacao piorou com a seca de 18nhajsadevastadora de que se
tem noticia na Parahyba do Norte e nas provindzishas. Segundo Camara Cascudo
(1974), ao abordar a mencionada seca e seus efelios a cidade de Mossoro, na Provincia
do Rio Grande do Norte:

Dos centros desta Provincia, Paraiba, Ceara e rRleaca milhares de indigentes
aqui vieram amparar-se sob a mao protetora do Goyeue, com efeito, até hoje
ndo lhe tem recusado 0s socorros possiveis e erdigpeis a conservacdo de suas
subsistencias. A acumulacdo dessa avultada masspestas que ja haviam
estragado a saude pelo uso de uma alimentacadtimaa® insalubre, colhida nas
raizes e frutas do mato, produziu, como naturalensetdevia prever, a propagacao e
rapido desenvolvimento de formidaveis epidemiasnaoa beribéri, a febre, o
sarampo e posteriormente, a bexiga, ceifando diarige centenas de vidas, segundo
atestam as respectivas estatisticas (pp. 121-122).

Na Provincia da Parahyba, a presenca de epide@atndiferente, entre estas,
pelas quais passou a populagédo parahybana duraéeulm XIX, destacam-se as d variola,
sarampo e “cholera-morbus”. O Brejo ndo ficou imwwmno bem ressalta José Américo de
Almeida (1994), um surto epidémico assolou “Ardilggoa Grande, Bananeiras, Guarabira,
Itabaiana e Mamanguape” (p.219).

As consequéncias das secas e das epidemias forarantes para a Parahyba do

Norte e para as provincias vizinhas. Nesse semelcebemos que, em muitos aspectos, as
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dificuldades enfrentadas pelos parahybanos durastesecas foram semelhantes as

enfrentadas, também, pelos cearelises

[...] os habitantes do sertdo morrem a mingoa glta fotal de mantimentos, e até dos
meios de os ir buscar aos portos de mar, donderseysha, vindos de Pernambuco;
faltam animaes de tranporte, e em tais apertossgemisto sustentar os povos de
couros secos, que ficavam de outros anos; nadaltarinha ralam quantas raizes
encontram, e a maior parte venenozas, e algumasgjle&vam a morte em breves
dias. (PAULET, 1997, p.10).

Por muitas vezes, as plantas nocivas eram a utiemaiiva para que 0S
flagelados tentassem sobreviver em meio a fome epéemias que proliferavam sob a
auséncia de alimentos e de higiene. Na luta pdieegwéncia, comia-se de tudo, por isso,
“era muito comum 0 envenenamento por meio de muuoeto, cole, manicoba e outras
plantas toxicas, de que usavao como sustento ofpoviato, affirmando, entretanto, muitos
que ellas s6 eram nocivas quando ndo comiao cosaluag’ (JOFFILY, 1977, p.178).

E preciso salientar que, além das raizes nocivagasnplantas utilizadas nos
periodos de seca, foram incorporadas pelos sestare) sua alimentacdo. Como exemplo,
podemos citar a macambira, que segundo IrenédyJ@df€i77), passou, apos a seca de 1877, a
ser usada como alimento.

Outros tipos de plantas utilizadas nesses periddastiagem destacavam-se até
mais que a macambira, como é o caso da carna(bdruto era aproveitado pelos habitantes
do Sertdo. Quanto a sua utilizacdo, Arruda CaneadCARTAXO, 1975) afirma que da
carnauba era possivel produzir: cera, vela, chapéueis, extrair sal, etc..

Ja para José Ameérico de Almeida (1994), a carneybgile € uma espécie de
palmeira, apresentava-se como uma espécie de Epeital”, pois a partir dela, o sertanejo
fabricava de tudo, servindo até para a subsistéectaia familia, principalmente nos periodos

de estiagem.

Uma grande riqueza das varzeas sertanejas € albaimrga Planta utilissima, prové as
inimeras necessidades da populagdo. E o “boi \i&gétaronco fornece madeira

para caibros, ripas, soalhos e currais. A partepgeiede o estirpe presta-se ao fabrico
de rolhas e bdias para pescadores. As folhas sficegatlas em coberturas, chapéus
esteiras e abanos. Sua excelente fibra é utilizeddecelagem de tarrafas e na
cordoalha. Com os peciolos fabricam-se vassourapemas, cestas e escovas. O
palmito serve de alimento do gado e dos famintas épocas de crise. Prepara-se
também uma fécula nutritiva. O fruto maduro coostiioa racdo para os rebanhos,

6 Descricdo Geografica Abreviada da Capitania da& qeelo Coronel de Engenheiros, Antonio Jozé tea Si
Paulet. Documentagdo Primordial sobre a Capitantdoma do Ceara, 1997, p.10.
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seco da um dleo comestivel e torrado substituifé. ¢es raizes sao medicinais. Mas
seu principal produto é a cera, como artigo de #apéo do Rio do Peixe. E também
aproveitada para a fabricacéo de velas (ALMEIDA4,9.603).

O Brejo da Parahyba do Norte, durante os periodgo®siiagem continuava,
mesmo que de forma reduzida, devido ao aglomeradetdantes, fornecendo mercadorias
direcionadas a subsisténcia.

[...] E exato que chuvas escassas e parciais rat@stona dos brejos permitiram que
estas fossem cultivadas e produzissem cereais antid@ade acima, talvez, da media
dos anos anteriores. Mas, tal producdo esta bege |lde restabelecer o equilibrio
perturbado e mesmo satisfazer as necessidadesad@ogpwlacdo que muito se
avolumou com a chegada das densas multiddes dante§ (PESSOAapud
ALMEIDA, 1994, p.221).

O fluxo de migrantes para o Brejo em decorréncs skcas de 1793, 1846 e
1877, contribuiu significativamente para o procedegpovoamento da regido. Percebemos
gue nao s6 os homens livres pobres, como tambémags abastados, foram impelidos a
abandonar o Sertdo parahybano, buscando mantbrevs@ncia dos seus familiares.

Algumas familias néo resistiram ao martirio da foenelas epidemias, outras
conseguiram migrar em direcdo ao Brejo em buscaneldores condi¢cdes. Dessa forma,
durante os periodos de seca prolongada, muitotahtds do Sertdo parahybano acabaram se
radicando no Brejo, e, conseqlientemente, contdlouypara o seu povoamento. O processo de
inter-relacdo dessas familias com outras que jéavalon a regido ou que provinham de
Pernambuco, intensificou durante as grandes sewsdes, S6 0 povoamento, mas,
principalmente, as relagdes sociais.

Acerca do povoamento do Brejo parahybano, a vatedoenéo Joffily (1977) é
seguida por José Américo de Almeida (1994), segundaal, “os primeiros habitantes dos
brejos deviam ter sido os agregados dos fazenddirgsrtdo, que ali faziam plantar lavouras
para mais facil abastecimento de todo pessoal azsndlas e dos aventureiros que 0s
acompanhavam como soldados” (JOFFRPpUdALMEIDA, 1994, pp. 584 - 585).

Horacio de Almeida (1980) refuta, no entanto, qeamdirma que “aquela
suposicao aventada por Irineu Joffily e referendamtalosé Américo de Almeida, segundo a
gual o brejo teria sido povoado por agregados apsnideiros do sertdo, que ali se ocupavam
da lavoura, ndo parece que tenha um minimo deggac&” (p.5).

79



Para Horacio de Almeida (1980), o povoamento deaesenesmo tempo pelo
Sertdo e pelo Litoral, através dos moradores de agomape, que eram descendentes de

familias tradicionais de Pernambuco.

Ao mesmo tempo que se povoa 0 sertdo da Paraisseguiam as conquistas do
litoral para o interior, através da caatinga e dej@ mas nao iam além do sitio
denominado Bultrins, no territério de Campina Gean® governo da capitania

acompanhava de perto o estabelecimento dos sémtanis sertdo paraibano, embora
os cronistas locais afirmem o contrario. [...] Pededizer da Paraiba que o
povoamento do seu territério tanto se processolital@l para o centro como do

centro para o litoral (ALMEIDA, 1980, p.4).

Ao citar Oliveira Vianna, por sua vez, José AmédecAlmeida (1994) corrobora
com a sua visdo de que, “O curral é o meio maiglodge conquista e povoamento: depois
vem a fazenda, o engenho, o arraial, a povoacaiad...]” (OLIVEIRA VIANNA apud
ALMEIDA, 1994, p.597). Nesse sentido, € possivéinairmos que a criacdo de gado foi
fundamental para o povoamento tanto da Parahyiode, quanto das provincias vizinhas,
porém, ndo foi o Unico processo, e teve a inci@édeioutros fatores, a exemplo das secas.

E comum encontrarmos afirmacbes de que o povoamdmt@rejo foi em
decorréncia do “pouso do gado” ou da subsistérasavdqueiros. No entanto, acrescentamos
a esse fator, a influéncia das secas para o povidarde Brejo através dos migrantes que
para ali fugiam em busca de melhores condicoeshiewvéncia (MOREIRA e TARGINO,
1997, p.85).

Constatamos que durante os séculos XVIII e XIX ragifentes secas levaram
algumas familias a fixar residéncia no Brejo; semncionarmos o elevado numero de
homens livres pobres que viviam como agregadosjrés, e, até mesmo, como pequenos
proprietarios, haja vista que no Brejo parahybgmedominavam as pequenas propriedades
em detrimento aos latifandios. “Nao ha noticiagde essas sesmarias tenham sido jamais
demarcadas, o que reforca a suposicao de terenosig@das por posseiros sem titulo, que
aos poucos se iam plantando na terra” (ALMEIDA,,988).

Considerando-se que “a fazenda se expandia pesritrento vegetativo da
populacdo animal”, isto é, quando o numero de asimascidos vivos durante o ano,
superava 0 numero de mortos, qualquer baixa, Favagqueiros representava prejuizos, visto
que, o0 seu lucro provinha da “quarta”, um tipo pagato ao vaqueiro responsavel pela

administracdo das fazendas, que correspondia aianocda producéo da propriedade, o que
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acontecia de uma Unica vez, apds cerca de quab® de atividade pastoril (MOREIRA e
TARGINO, 1997, pp. 71 - 72).

Mesmo durante os periodos de fartura, quando a@ansgrs agradeciam pelas
chuvas que transformam literalmente a paisagemetiéig tornando-a propicia a pecuaria
extensiva, a frugalidade dos sertanejos ndo seaadtepois, segundo Capistrano de Abreu
(1954), “na alimentacao entrava naturalmente aecanas em quantidade menor do que se
possa supor. Uma rés tinha grande valor relativogue ficavam préximos consideraveis
centros de consumo, como Bahia e Pernambuco” {f)). 3

O desempenho dos homens livres pobres nas fazelod&ertdo parahybano
influenciou o reconhecimento de sua importancia pamanutencgdo dos latifandios. Segundo
Moreira e Targino (1997), as caracteristicas queéerem singularidade ao trabalho livre nas
fazendas, em detrimento do trabalho escravo, deegnmentre outros fatores, a nao

necessidade de muitos trabalhadores para lidaoagado nas fazendas.

O criatério se desenvolveu com base num sistenna dltextensivo, com o gado

criado solto em areas muito amplas. Assim, era $sipel ao proprietario ou ao seu
preposto, controlar diretamente a producdo, o qa@ahtado como um elemento
inibidor do predominio do trabalho escravo no Serfiém disso, o criatério ndo

exigia uma méo-de-obra numerosa. Poucos trabaksdéoam suficientes para fazer
funcionar uma grande fazenda. Dai a importancitatmlho livre na organizacéo das
fazendas” (MOREIRA e TARGINO, 1997, p. 71)

O processo de migracbes para o Brejo parahybandemmrréncia das secas,
aconteceu em diferentes contextos histéricos, ibomido significativamente para o
povoamento e, sobretudo para o entrelagamentontiaa oriundas de Pernambuco e que ja
habitavam o Brejo, com as que procediam do Semdémhgbano — como ocorreu durante a
seca de (1791- 1793) com as familias Santos LeBEkpErito Santo Coelho, cujo relato segue

abaixo.

[...] José Antonio dos Santos Leal, instalara-seAeein, depois de ter morado alguns anos na
povoacdo de Alagoa Grande, deportado do Recife matiaicomerciante que o criara e com
ele implicara por suspeita de que fosse inclinaolgogo de cartas. Depressa Santos Leal
adaptou-se ao meio. Casou-se com uma mocga da fé&sfiato Santo Coelho, procedente de
Cabaceiras, que em menina chegara ao Brejo, com ¢sds=us, na seca de 1791 (ALMEIDA,
1980, p.15).

Do exposto, constatamos que o fluxo de migranteSeaitdo parahybano para o
Brejo, intensificou, além das questdes econbmiaasguestdes sociais, entre ambos. No
entanto, percebemos que o inverso também ocotriagja, o refluxo de migrantes do Brejo
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para o Sertdo a partir do final do século XIX. “passado, era o0 sertanejo que procurava o
Brejo, acossado pelas secas, agora é o brejeirergigga para o sertdo e, em maior escala,
para o sul do pais, tangido pelo desamparo do ni&LVIEIDA, 1980, p.38).

Contudo, apesar de enfrentar as consequénciasedas e das epidemias, a
populacdo parahybana ndo migrou apenas devido fasildides impostas pelo meio.
Acreditamos que a principal motivacdo desse reflpa@ o Sertdo e para outras Provincias
durante a segunda metade do século XIX tenha smmstrucdo da Estrada de Ferro Conde
d’Eu — em especifico, do Brejo de Areia, que erasiterada a cidade mais préspera do
Brejo, e que, a partir de entdo, passou a deddimatermos econdémicos e populacionais, por

nao ser contemplada com a instalacao de uma esta¢éem.
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3 - DO BERGANTIM AO TREM DE FERRO: TRANSPORTES E ME 105
DE COMUNICACAO PARA O BREJO DA PARAHYBA DO NORTE

3.1 - Navegacao mercantil no rio Mamanguape: bergains, sumacas e charruas

O Mamanguape nasce ao noroeste do municipio de
Campina Grande, na lagba Salgada, [...] Tem sea alt
curso sbbre a Borborema, [...] Seus principais
afluentes, todos da margem esquerda, dentre 0s geali
destacam o0 Aracaji e o0 Quandu, vindos,
respectivamente, de Serraria e de Bananeiras, masce
tem grande parte do curso no Brejo (ANDRADE, 1997,
pp. 11 -12 e 13).

Mesmo sendo um dos principais rios da Parahybaaite Nuncionando, durante
0os séculos XVIII e XIX, como escoadouro de mercadompara abastecer a praca de
Pernambuco e a Europa, até onde chega a infludasianarés, “o rio Mamanguape é um rio
temporario, apesar de ter o seu alto curso no Bidejonde provem seus principais afluentes”
(ANDRADE, 1997, pp. 14, 22, e 23).

Ao passar por Mamanguape no comeco do século XefryHKoster (2003)
observou que o rio Mamanguape estava seco, 0 QumBssibilitava a navegacao,
configurando assim, desvantagem para a povoacao.emManto, Koster reconhece a
localizacdo “entre Goiana e Rio Grande” como seasdatégica para 0S mascates que
exerciam seu trabalho indo e voltando ao interrRarahyba, praticando a permuta de

mercadorias. Segundo ele:

[...] na povoacdo de Mamanguape, situada & margemdrio seco. E um lugar
florescente. [...] O rio é escasso elemento deagamh para o povoado, mas o lugar é
convenientemente escolhido, entre Goiana e Rio d&facomo um quartel general
para os mascates, homens (teis, industriosos ®afm geralmente probos. Eles
partem para suas excursdes diarias e podem vdtar gormir & noite (KOSTER,
2003, p. 109).

Decorrente das dificuldades de navegacdo e de quoea desembarque de
mercadorias no rio Mamanguape, a melhoria dessagdes era um assunto recorrente nos
relatorios dos governantes que passaram pela Paratigdo a sua localizacdo estratégica

como escoadouro de mercadorias provenientes do, Br&jin como, do Agreste e do Sertao.
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[...] nessa época em que o velho aglomerado urbbramgava seu curto periodo de
esplendor, pois o aglcar e o algodéo produzidashzeko vale eram embarcados no
porto de Salema diretamente para o Recife. Ecorongnte, ignorava-se por
completo a Capital paraibana. Devido aos lucropgnmonados pelo aclcar e pelo
algoddo e ao fato de possuir o podrto de Salema, dvigonape tornou-se o centro
exportador dos produtos do Nordeste da Paraibp(ANDRADE, 1997, pp. 30 -
31).

Oriundo de Mamanguape, Flavio Clementino da Silvair€, o Bardo de
Mamanguape, ao tomar posse do governo da Provimgiassou-se, segundo Andrade &
Vasconcelos (2005, p.39), em elevar a Vila de Majnape a categoria de cidade, através da
Lei n° 1, de 25 de outubro de 1855, além de efditaria para que o capitdo engenheiro da
Provincia, Affonso de Almeida e Albuquerque, exaasse a barra do rio Mamanguape.

Nesse sentido, 0 mencionado engenheiro apreseBarao, a seguinte sondagem:

lll.Lmo EX.mo Sr. Em virtude da Portaria de V. Exdé 17 de Janeiro do corrente
anno, dirigi-me a barra do porto de Mamanguapeamiar a pedra que a obstrue, e
a entrada no porto [...] formando duas embocacwraguebradas, uma ao norte mais
ampla e outra ao Sul mais estreita, por onde ergraaem as barcacas e jangadas e
nado sendo aquella pedra corpo isolado e sobresssimmaa continuacao do recife, que
naquelle lugar fez a separacéo ou divisdo, a gam&b barra, continuando por baixo
0 seu ligamento com muitas cabecas, como obseavegtintada das vagas, quando o
movimento permitia [...], € minha opinido que a@e¢tao da pedra, ou parte do recife
em aquelle lugar é sendo impossivel, ao menosashelgrdispéndio de dinheiros, [...],
0 que ndo valera o sacrificio; salvo empregandmaghinas e por isso ndo apresento
or¢gamento por julgar de nenhum effeito, attentassSes ponderadas (ALMEIDA e
ALBUQUERQUEapudPINTO, 1977, v.ll, p. 231).

A tentativa do Bardo de Mamanguape de sanar og@rzbta obstrucdo da barra
nao obteve éxito, visto que, oito anos depois, mrdar os rios e baias da Provincia da
Parahyba do Norte, o Presidente Aradjo Lima evidemge o assunto ainda estava em pauta
na politica local, afirmando que “este rio careeentelhoramentos, para o qual os corpos
legislativos tem consignado quota; entretanto gerghum se realisou” (ARAUJO LIMA
apudPINTO, 1977, p.302).

Percebemos que os empecilhos a navegacdo memarnitd Mamanguape foi
um dos motivos do conseqtiente abandono do Port@ Eodo Porto do Salenfd, que

coligiam a producéo do Brejo e de outras regioedyaecando-as em bergantins, sumacas,

" Segundo Andrade, a cidade de Mamanguape ficakn28a foz do rio que lhe da o nome, nesse curso, o
Porto do Salema distava a 2 Km a jusante da cigampianto o Porto Novo ficava a 12 Km (ANDRADE, 199
p. 23).
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barcacas, etc., para a praca de Pernambuco e [ausopa. Acerca dessa dificuldade de
acesso, M. C. de Andrade (1997) afirma que:

Uma consequéncia désse fato é o abandono do pmi&aldma, 2 Km a jusante da

cidade de Mamanguape, por ndo dar mais calado Gadsa e bateldes que o

freqiientavam no fim do século passado. [...] A rag&o da maré oceanica é feita na
ria’ [...] até uns 16 Km para o interior. [...] Apar do grande trabalho de

assoreamento da ‘ria’, sua profundidade permitetr@a de iates de 70 toneladas de
calado até Porto Novo, a aproximadamente 12 Knozlgpp. 22 - 23).

Ocorria nos portos, ndo s6 da Parahyba do Noriecassidade de circunstancias
especificas para o embarque e o desembarque dadoeas. Desde ventos favoraveis,
passando pela incidéncia das marés e pelas fatasmdeodos os processos influenciavam e
eram utilizados, a época, como forma de conhecimpeatessario para que ocorresse um
desempenho satisfatorio nas atividades comerdigsse sentido, segundo o Coronel de
Engenheiros, Antonio Jozé da Silva Paulet, a vdaAdacati situada as margens do rio

Jaguaribe no Ceara possui um porto que:

[...] € mui mesquinho, por bancos de areia moveaigaam n’elle sumacas, e s6 nas
conjuncdes das luas; a sahida é mais dificultoza, ger necessario combinar
precizamente certos dias depois dos dois periodosua com o terral a uma

determinada hora, circunstancias que as vezesifadtéazem a demora de um, dois e

trés mezes, depois dos barcos carregados” (PAULETY, pp. 13 - 14).

Assim, percebemos que as dificuldades impostasegaado no rio Mamanguape
eram semelhantes as enfrentadas pelos adminisgteadas Provincias vizinhas a Parahyba, a
exemplo dos bancos de areia que dificultavam ag@m@ no rio Jaguaribe, no Ceara.
Contudo, apesar das dificuldades mencionadas, argod e 0 desembarque de mercadorias
pelo rio Mamanguape processou-se até fins do sé€IMo A esse respeito, em artigo
publicado por Irenéo Joffily, e intitulado &ra de Mamanguape e navegacgao do rio deste
nome”, € possivel percebermos a relevancia do escoamdmtonercadorias via rio

Mamanguape.

De um curso de mais de 6 Iéguas, este rio ndoaefenenos obstaculos a navegagao
[...] . Bastante espacoso em sua foz, vai-se &gt a modo de funil a proporcéo
que demanda-se o porto do Salema, que fica a unogim légua da cidade, e onde
presentemente ancoram as barcacas, de sorte dugdnés onde se apertam e se
conchegam tanto as suas margens que faz admiran possam por ali passar
barcacas, alids ndo pequenas (JOFFILY, Iraqgud JOFFILY, José; 1982, p. 38).
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No entanto, as mencionadas dificuldades de acedemavegacédo, encontradas
no rio Mamanguape, foram motivo de preocupacéao @gns governantes da Parahyba do
Norte, antes mesmo da Desanexacdo a Pernambuco/@n Nesse periodo, a entdo
Capitania da Parahyba, ja apresentava condi¢copsmadter relacdes comerciais, através dos
seus portos, diretamente com a Europa e sem irdeagd® em Pernambuco, o que
esporadicamente ocorria entre 0os portos da Parahgbd.isboa.

Um desses Governadores foi Jerdnimo Jozé de Melkastrd®, que tentou
reivindicar a independéncia econdmica e politic®dahyba, demonstrando a capacidade de
producado e a viabilidade dos portos parahybanas,ngo recebiam embarcacgGes suficiente
devido, além de outras questdes, a subordinac@&@narmbuco, pois percebia que era “pelos
portos da Baia da Traicdo e Mamanguape, onde céstus Barcos e Sumacas tomar
livremente Madeiras, e mais cargas que querem por serem despachados por esta
Servedoria e Provedoria [...]".

A inconstancia no ritmo das frotas também era mofie incertezas, pois,
“confunde o comércio todo e é grande [in]Jconverigpara todos, por ndo poder cada qual
tomar as suas medidas tanto nas vendas, quantmobesicas” (FURTADO, 1999, p. 92).
Geralmente os produtores parahybanos tinham que acen a onerosa condugédo para o
Recife, em lombo de animais ou através das emlissatilizadas amplamente no transporte
de mercadorias.

Na transicdo do século XVIII para o XIX, o goveroadda Capitania da
Parahyba do Norte, Fernando Delgado Freire de IB@asgpud PINTO, 1977) também
menciona a submissdo dos agricultores e comersigmeahybanos em suas relacdes

comerciais com a praca pernambucana.

[...] em vez daqueles credores ricos posto queoayaucederao huns comissarios de
nomes e na verdade feitores dos negociantes dapukdr|...], e sendo poucos sobre
pobres os feitores sobreditos, a falta de concciaede compradores oprime o
desgracado lavrador, que [...] tem ainda o dadeest para vender seus effeitos
pelos precos correntes, [...] se 0os querem conduernambuco para acharem mais
compradores, acrecem os fretes e 0s custos depdraes, [...] (p.208).

Percebemos que a eficiéncia mercante das embasaatfidgeadas no transporte de

mercadorias sob condi¢cdes adversas, se deve, ém sesttido, ao desenvolvimento das

“8 Oficio do Governador da Parahyba, Jerdnimo Joséale e Castro, ao Secretério de estado da Maenha
Ultramar, Martinho de Melo e Castro. Catalogo dasinentos Manuscritos Avulsos referentes a Capitdai
Paraiba, existentes no Arquivo Histérico Ultramaude Lisboa, 2002, p.411, Doc. 2240.
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técnicas de construcdo naval suscitadas pela eealez Portugal no século XV, e a
organizacdo das praticas comerciais ap0s a cridgdascola de Comeércio de Lisboa”, em
1756, posta em pratica através da politica iluatrdd Marqués de Pombal, o que legou
mobilidade ao governo luso através de uma estryitgeestabelecida que se refletia na
modernizacao das préaticas comerciais existentes emomercio interno e a Europa.

Essa estrutura pautava-se na versatilidade da lfreta que era composta por
embarcacdes resistentes o suficiente para atraves3@eano Atlantico em meio a possiveis
tempestades e adentrar nas barras dos rios ParghyWlamanguape, para carregar e
descarregar mercadorias sob a auséncia de vermgsn® Furtado (1999), as caravélas

predominavam na frota lusa da segunda metade dms€¢Ill.

O navio utilizado pelos portugueses na época eaavela, que sofreu adaptacdes
conforme as necessidades de uso e aperfeicoamestdédnicas ‘Servico de
ligacéo, correio e abastecimento nas armadas da, ksl caravelas eram os navios
que melhor podiam aproveitar os ventos contramdesreciam pequeno alvo aos
inimigos, eram ligeiras e faceis de manobrar], [Basicamente havia dois tipos de
caravelas: os galedes de guerra e as naus panaéocio (p. 91).

A importancia das embarcacdes para as praticasrciaiseportuguesa era tanta,
que a Companhia Geral de Pernambuco e Parahyb8-{¥8®), segundo Pinto (1977, p.
206) chegou a mandar construir na llha da Restiftgado rio Parahyba do Norte, um
estaleiro naval, para utilizar a grande variedaglenddeiras nobres encontradas na regiao e
aproveitar esse local estratégico para realizaarospou construir embarcacdes durante a
manutencdo da Companhia de Comércio.

A navegacao no rio Parahyba do Norte, que davasacesidade de mesmo
nome, tornava-se dificil no percurso que vai de fmaté o porto do rio Sanhaua,
especialmente nos periodos do ano em que os v&oSul e Sudeste, em detrimento dos
ventos Leste e Nordeste, faziam com que as emli@s4Eigura 9), bordejassehdiversas
vezes, ou entdo, para diminuir o tempo da viagegarantir que as praticas comerciais

continuassem nos periodos em que o0s ventos n@nfdasoraveis, subissem o rio a remo.

49 Antigo navio de casco alto & popa e baixo a vaparelhado com um a quatro mastros (FERREIRA, 2001
p.131).
> Bordejar é navegar em ziguezague, & vela recebend@nto ora por um bordo, ora por outro
(FERREIRA,2001,P.105).
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- Bergantin -

Figura 9 - llustracio de um Bergantim navegando a emo e a vela. Fonte:
www.milemarkerdiscounts.com/.../SS-Bergantin.jpgAcessado em 2008. Adaptacdo: Ocione Fernandes.

Devido as caracteristicas que apresentava, a eagdarcque costumava
transportar mercadorias, pessoas e correspond@mtr@asParahyba, Pernambuco e a Europa
era, em sua maioria, o bergamimEssa embarcacdo possuia caracteristicas que lhe
permitiam navegar com agilidade, mesmo sem a atudgsventos, usando apenas a forca da
tripulacdo para adentrar nas barras dos rios plhaalog em qualquer periodo do ano,
contrariando o pensamento historiografico que t@sisn caracterizar meses de saida e de

chegada para os comboios que navegavam entreasquanémicos e o mercado externo.

*! Tipo de embarcacéo a vela e a remo, com um ounstros (FERREIRA, 2001, p. 96).
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Dessa forma, iremos utilizar como referéncia o &atigh “Gavido”, que entre o
final do século XVIII e o inicio do XIX transportauercadorias como madeira, algodao, sola,
etc., dos portos do rio Mamanguape (Porto Novo #oPdo Salema) para os Portos de
Pernambuco e de Lisboa. Quanto a versatilidadeedgahtim “Gavido”, constatamos que
esta embarcacdo foi fundamental para o transpoge ntercadorias, pessoas e
correspondéncias.

Para termos idéia da utilidade e da capacidadam@ desse tipo de embarcacao,
veremos no fragmento a seguir que, em resposta instid e Secretario de Estado dos
Negociosda Marinha e Dominios Ultramarinos Thomaz Antoné \dllanova Portugal, o
Governador da Parahyba, Thomaz de Sousa Mafraymafoque providenciou carga
constando madeira, azeite de mamona e sola, paegaao bergantim “Gaviao”, conforme

havia sido requisitado pelo referido Ministro n@ ale 1818.

ll.Lmo Ex.mo S.or _ No dia 6 do corrente mez entnouPorto do Cabedelo desta
Capitania o bergantim Gaviéo e pelo seu Comandaatti entregue o Real avizo de
12 de Dezembro do anno proximo passado, em que.¥ nie faz constar que o seu
destino he vir carregar madeira de construcdo @daal Arcenal da Marinha dessa
Corte e levar alguma porcéo de azeite de mamonHae somo em outras occazides
se tem praticado e que Sua Magestade me recomeadaexidade da re-expedicédo
do dito bergantim, no qual se dezejava que eu sswipelo menos quinze pipas do
dito azeite e mil meios de solla. (SOUSA MAFRBAUdTAVARES, 1989, pp. 557 e
558).

A Parahyba do Norte era conhecida pela quantidagleakdade da madeira que
matas como a de Pacatuba possuia. E certo queoapasgie do pau-brasil cortado nas matas
parahybanas seguia para Pernambuco, onde permanedia telheirt, sob a administracéo

de um “Fiel”, que era responsavel pelas comprasnessas para a Europa.

Aos armazéns do pau - brasil neste periodo reéecer® 97 (junho de 1816)
do Correio Brasiliense nos seguintes termos: ‘Ha Remnambuco (Recife) um
armazem destinado ao deposito do pao - brazil, rdiacto ao cuidado de um
administrador, que tem o nome de Fiel, com um gallgue se chama o Escrivdao. O
primeiro tem a seu cargo as compras e remessasgundo a escrituracdo desse
negécio, que he como se sabe da Fazenda Redtsfe.JFiel recebe todos os mezes
do Erario certa porcéo de dinheiro como adiantamengjusta mensalmente as suas
contas; isto he, da parte do dinheiro que tem idogb do pao que tem embarcado, e
exportado; mas como ndo se indaga o balanco doqu&ofica cada mez [...] he
necessario absolutamente confiar na boa fé e @dbéido Fiel; que nem sempre é
exata’ (CORREIO BRASILIENSEpudSOUZA, 1978, p. 121).

%2 Espécie de armazém utilizado para armazenar aeinaade construgéo” enquanto aguarda a chegada das
embarcacdes que irdo transporta-las para a Europa.
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Em 1800, devido a consideravel demanda requisitedia mercado externo, o
governador da Parahyba, Fernando Delgado Freir€afgilho, enviou um Oficid ao
Secretario de Estado dos Negoécios da Marinha erdér, Rodrigo de Sousa Coutinho, em
que consta a planta de um telheiro (Figura 10),imded176 palma¥, isto é, mais de trinta

metros, construido em Cabedelo pelo engenheirinepo tenente Jodo José Valério, para

arrecadar e conservar a madeira cortada.

Praxra po Triusiro . covsTtRUipo  ~a. C asiprre po Rio Paratey

5 - SANNO DE  180e . .
N
T e CN1 A &

4 _C_c_impnr'n'entq mtetior = 176 palmos

PVas =a. o oa e

“05. Efteins ad de Gelai, & goamecidos com Ahrenaria. =
As outras pecas {ad  de Getar, eArco da flor r1oxa. - -
Os=_tatbros - "de Coroni “e as Ripas de Embira ;

O Telhado foi .argamacadp nas areffas,

Figura 10 - Telheiro construido para arrecadar e coservar madeira de construcdo no porto de Cabedelo.
Fonte: Catalogo dos Documentos Manuscritos Avulsagferentes a Capitania da Paraiba, existentes no
Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002, p.48B, Doc. 2606. Adaptacao: Ocione Fernandes.

*3 Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Deldamire de Castilho, ao Secretario de estado dos
Negécios da Marinha e Ultramar, Rodrigo de Sousatiflio. Catalogo dos Documentos Manuscritos Avulsos
referentes a Capitania da Paraiba, existentes qoivar Histérico Ultramarino de Lisboa, 2002, p.4T8)c.
2606.

> Antiga unidade de medida de comprimento, equivalar22 cm.
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A construcdo do referido telheiro diminuiu o destdra de madeira para a
praca de Pernambuco, beneficiando a Parahyba de dlorsuas relagbes comerciais diretas
com o mercado europeu. Por esse motivo € que, [B88rh ao providenciar o embarque de
madeiras de construcdo para o Porto de Lisboagrgabtim “Gavido” sob o comando do
Primeiro Tenente do Mar, Jodo Urbano de Seixasptendlente da Marinha, Joaguim
Martins, informava através de uma Cattao Principe D. Jodo: “Passei ao lugar do
Cabedélo, onde ancordo as Embarcacoens destinadiasegar Madeiras de Construcéo,
que ali se achédo depositadas, com sinco dias cairdgllas o Bergantim [...]".

Ademais da grande mobilidade, supde-se que o0s Hiagrgapossuiam uma
capacidade de carga significativa devido a empl@itaaos riscos das viagens. Até mesmo a
disposicdo da carga pela embarcacdo exigia detadwsncuidados para nao provocar
naufragios ou mesmo danificar as mercadorias. Nessgdo, Bernardino José de Sousa,

apresentando a visao de Pin e Almeida, afirma que:

Uma provisdo de 1828, assinada pelo entdo Mingar&azenda Miguel Calmon du
Pin e Almeida, dirigida a Junta da Fazenda Puld&#rovincia do Rio Grande do
Norte, dizendo que ...] todo o pau-brasil sejadadosamente embarcado e bem
acondicionado a bordo dos navios, preferindo-setigeapréatica de arrumar os toros
nas cobertas e entre os sacos de algoddo, e deizarabsolutamente o uso de meté-
los no poréo dos navios em contato com a aguadsdlga(PIN E ALMEIDA apud
SOUSA 1978, pp. 133-134).

De fato, as embarcacdes a vela permaneceram refdiza transporte de
mercadorias entre a Parahyba do Norte, Pernambec&wopa até a segunda metade do
século XIX. Contudo, a versatilidade e a capacidiearga dos bergantins os habilitavam a
transportar mercadorias, pessoas e correspondémsimenciando, assim, a importancia
desse tipo de transporte para o comércio direto eorkuropa, bem como para o

abastecimento interno.

% Carta do Intendente da Marinha, Joaquim MartinsPencipe Regente D. Jo&o. Catalogo dos Documentos
Manuscritos Avulsos referentes a Capitania da Payakistentes no Arquivo Historico Ultramarinoldsboa,
2002, p.563, Doc. n° 3080.
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3.2 - Transporte, correspondéncia e comeércio paralrejo da Parahyba do Norte

Os bergantins, que além da atividade mercantemfarlizados como correio
maritimo, influenciavam o ritmo do comércio atravélms correspondéncias que
transportavam, constituindo-se como importantesrgstde informacdes para a economia
mercantilista. Aproveitava-se a agilidade dess® tij® embarcacdo, para através das
correspondéncias que transportavam, determinar epa@cdo das mercadorias e 0
abastecimento das embarcagdes tanto na Parahyh@ q@aaEuropa, considerando que, “[...]
informacfes e negocios caminhavam juntos, um tdmao outro possivel [...]".
(FURTADO, 1999, p.119).

Apesar da regularizacdo do correio maritimo nol filmaséculo XVII| levada a
cabo por uma embarcacéo (bergantim) utilizada,esotho na entrega e no recebimento de
correspondéncias ao preco de 80 réis cada, dewsids serem coligidas e entregues nas
Capitanias proximas a Pernambuco — a exemplo d@Riade do Norte, da Parahyba e do
Cearda —, constatamos que a implantacdo desse ccamaritimo nao interrompeu a

dependéncia da economia parahybana em relacdgaagwd@ernambuco.

3 de Novembro — Ordem Régia mandando declarar qugricheiro de janeiro de
1798, em diante, se iniciara o servigo regularatee® entre Lisboa e esta Capitania:
‘S. Magestade manda prevenir a V.M.ce que no prorég Janeiro do anno proximo
futuro, sahira deste porto para o de asst um Biig@om as cartas desta corte e
praca para as Capitanias de Pernambuco, BahichiPar#iauhi, Maranhdo e Para
[...], um mez depois ha de sahir daqui segundoaBtim, para melhor verificar a
possibilidade de se porem em pratica constantepdsi®; e que por ora as cartas
pagardo cada uma oitenta réis tanto em Lisboa guamt qualquer dos referidos
portos do Brasil. [...] Deus guarde a V. M.ce Pialdle Queluz em 3 de Novembro
de 1797. D. Rodrigo de Souza Coutinho (SOUZA COWHMapudPINTO, 1977,
v.l, pp. 184 -185).

Como ja salientamos no primeiro capitulo, algumasbacacdes seguiam
esporadicamente direto para a Europa, sem apontédeenambuco para seguir em comboio.
Costumeiramente, as correspondéncias e as memagooduzidas na Parahyba do Norte,
principalmente no Brejo, eram desviadas para poagaambucana, o que contrariava “[...] o

cumprimento da Ordem do Governador da ParahybaaRk@onDelgado Freire de Castilho,

92



gue favorecia 0os negociantes cujos navios estivessenados e prontos para viajar sem

comboio”®®.

Essa dependéncia justifica, em certo sentido, reergezacdo de uma visao
historiografica que ndo percebe a Parahyba ecoaomeicte dissociada da praca
pernambucana. Devido ao abandono em que se en@mtras portos da Parahyba em
relacdo aos de Pernambuco, que recebiam a maier ¢ mercadorias e encomendas da
Europa, ainda no final do século XVIII, Freire das@lho remeteu outro Oficib ao
Secretario de Estado da Marinha e Ultramar, meaaidn as diligéncias que fez para enviar
as encomendas pelo correio maritimo, além de recldendemora das correspondéncias reais
que chegam através de Pernambuco. E interessanteb@enos que a situagido de
dependéncia econdmica da Parahyba a Pernambucmlastse até a segunda metade do
século XIX, provocando a insatisfacdo generalizada parte dos administradores que
tentaram de alguma forma reverter as dificuldadé®rtadas em decorréncia da supremacia
da praca de Pernambuco.

O Presidente Ambrosio Leitdo da Cunha administr®ucwincia da Parahyba e
enfrentou as dificuldades impostas pela influénigiapraca vizinha. No ano de 1860, em

Mensagem a Assembléia Legislativa sobre a navegagammeércio, ele afirma que:

Esta praga ndo faz propriamente commercio diretopu outro navio que nos traz
de longe em longe somente algum carregamento @hldacou de farinha de trigo,
ndo vem diretamente de porto extrangeiro, mas aridimente de Pernambuco,
onde toca e recebe ordens, sendo que a maiordestes raros carregamentos sao
aqui vendidos por conta e risco do importador di@yeovincia. Da mesma sorte
os compradores de generos do paiz ndo sao 0S aBEECHuUe aqui 0S exportao para
0 extrangeiro e sim os de Pernambuco, aquém aguadlerendem ou venderao,
como acontece commumente (LEITAO CUNHud PINTO, 1977, vol. Il, p.
283).

Uma questdo fundamental para o embarque e o desgrsldos tripulantes, bem
como dos passageiros das embarcacdes que atracav&arahyba do Norte e em outras
Provincias era a exigéncia do passaporte. Apendgante a apresentacdo do passaporte é

gue os viajantes poderiam trafegar por terra ourgot

*¢ Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Delgaeioe de Castilho, ao Secretério de estado danitar
e Ultramar, Rodrigo de Souza Coutinho. CatalogoRimsumentos Manuscritos Avulsos referentes a Qaipita
da Paraiba, existentes no Arquivo Histdrico Ultrantade Lisboa, 2002, p.465, Doc. 2531.
*" Oficio do Governador da Parahyba, Fernando Del@aeioe de Castilho, ao Secretério de estado danitar
e Ultramar, Rodrigo de Souza Coutinho. CatalogoRimsumentos Manuscritos Avulsos referentes a Qaipita
da Paraiba, existentes no Arquivo Historico Ultranmade Lisboa, 2002, p.442, Doc. 2416).
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Para termos idéia de sua importancia, sempre dpgrgantim “Gaviao” mudava
de tripulacdo, fazia-se necessario, por parte dass dripulantes, a apresentacdo de
Passaport& emitido por autoridades do governo. Ostentando cmma de malta & frente, um
brasdo com armas, uma coroa e um porto constagdmas embarcacdes a vela ao fundo,
essa imagem ilustra o Passaporte aqui reproduEgdorga 11), assinado pelo Visconde de
Anadia, que autoriza o Tenente de Mar, Jodo Urlfei@as, a assumir o comando da

mencionada embarcacao, que, com freqiéncia, aportalParahyba.

*8 passaporte emitido pelo Visconde de Anadia, Joddriues de S& e Melo, autorizando o embarque do
Primeiro Tenente de Mar Jodo Urbano Seixas. Catatliy Documentos Manuscritos Avulsos referentes a
Capitania da Paraiba, existentes no Arquivo Hstddltramarino de Lisboa, 2002, p.551, Doc. 3014.
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e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha, e Dominios Ultramatinos, &c¢. Fago saber
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Regente Nosso Senhor The nZo ponhio impedimento algum. E recommenda aos das Armadas,
Esquadras, e mais Embarcagdes dos Reis, Principes, Républicas, Potentados , Amigos, e Alliados
desta Coroa , the nio embaracem seguir sua viagem, antes pard afazer The dem aajuda, e favor
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Figura 11 - Passaporte para embarcar no bergantim Gavido”. Fonte: Catalogo dos Documentos
Manuscritos Avulsos referentes a Capitania da Parbag, existentes no Arquivo Histérico Ultramarino de
Lisboa, 2002, p.551, Doc. 3014. Adaptagdo: OcioRernandes
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Da mesma forma, exigia-se a apresentacdo do paEsgyava Se atravessar as
fronteiras terrestres. Essa medida também corstitoia forma de controle por parte do
governo. Nesse sentido, é interessante menciasianagdo por qual Henry Koster passou no
arraial de Santa Luzia, em 1810, indo para o Ceaidndo o sargento do Distrito pediu o seu
passaporte. Segundo Koster (2003):

[...] O rapaz declarou ser o sargento do distRepliquei nao duvidar de que dizia a
verdade, mas néo Ihe reconhecia a autoridade, elistndo envergar seu uniforme, e
aparecer-me nas roupas usuais, de camisa e cemugsntei que suas maneiras
faziam com que lhe recusasse exibir o passapodse fqual fosse a conseqiiéncia .
Insistiu para que mostrasse. [...] O rio seco, sa@bqual estd Santa Luzia, divide as
Capitanias do Rio Grande e do Ceara, conseqienterhawia toda razdo em ter o

comandante exigido o meu passaporte; [...] (pp-162).

Ao comentar o referido acontecimento, Camara Chs¢l974) informa que “a
exigéncia do passaporte ndo se ligava apenas anexe da fronteira com o Ceara. Os
comandantes dos Distritos tinham a obrigacdo dewvelocumentos de todos os estrangeiros
que atravessavam seu territorio” (p. 40). Muitodeeam burlar a fiscalizac&o e, caso fossem
flagrados, a conseqUéncia imediata seria a priB@obo que aconteceu em 1806, com o
Sargento de Artilharia Jodo de Almeida Barbosa, fonoel prezo na Fortaleza de Cabedelo
por falsificar o seu passaporte e embarcar paaahia, Maria Eufemia como se esta fosse
sua esposa

Entre o final do século XVIII e o inicio do XIX, s da instalacdo do correio
terrestre, usava-se uma “sacola vermelha” que daedos e credenciava o0 seu condutor a
receber as correspondéncias como se este fosseougioCRealUm fato interessante em
relacdo as prerrogativas de quem possuisse adeefesicola, ocorreu também com Henry

Koster, enquanto este passava por uma povoacgieata.C

[...] Veio o guia dizer-me que o povo se aglomerdearedor de nds e recordei a
querela que se passara quando da passagem p@valitei-me e pedi minha maleta,
abrindo-a com toda naturalidade, revolvendo o caiges, tomando o saco vermelho,
coloquei-o sobre um grande cepo de madeira queaeperto de mim, e continuei
como que procurando um objeto indispensavel. Quasilei em torno, depois
d’alguns minutos, toda gente que se reunira desega, tal fora a importancia do

% Oficio do Governador da Parahyba, Amaro JoaquimoRa de Albuquerque, ao Secretario de estado da
Marinha e Ultramar, Visconde de Anadia, Jodo Radisgde Sa e Melo. Catalogo dos Documentos Manosscrit
Avulsos referentes a Capitania da Paraiba, exésterd Arquivo Histérico Ultramarino de Lisboa, 2092604,
Doc. 3320.
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saco vermelho, dando, como era sabido, o poderqiesitar animais, e outra idéia da
minha situagdo surgira com a presenca magica tetsa (KOSTER, 2003, pp. 197-
198).

Henry Koster fez a referida viagem no ano de 18bOentanto, segundo Irineu
Pinto (1977, v. I, p. 106), pode-se dizer que agé&w do Correio Terrestre nas Provincias do
Brasil,s6 ocorreu no ano de 1829. Na Parahyba do Nof&egcretario do Governo Francisco
Xavier Monteiro da Franca, assumiu a administral@ocorreios, e estabeleceu a sua divisdo

em trés linhas postais, a saber:

[...] uma para o sul até a cidade do Recife, dadebuco, outra para o norte até
Mamanguape e 0 outro para o centro ao poentewité de Souza, [...]. O Correio do
Sul deve passar pelas villas do Conde e AlhandstadProvincia, e pela de Goiana
da Provincia de Pernambuco, seguindo para o Ré€ziorreio do Norte deve chegar
até a povoacdo de Mamanguape e neste ponto reasbeartas que vierem da
Provincia do Rio Grande do Norte e deixar as quepgia a mesma Provincia. O
Correio do Centro deve passar pelas villas do ,Fegjo d'Areia, villa da Rainha,
vila Real de S. Jodo, villa do Pombal, ata chegavilla de Souza tocando as
Povoacgbes maiores que ficarem intermédias. (PINFBQ7, v.II, p. 107).

Terminado o apogeu das embarcacfes a vela do é@rdtim, “o transporte
fluvial que dominou nos fins do século passadoéawis usado” (ANDRADE, 1997, p. 62).
As transformacg@es suscitadas pela modernidade téuvaseculo XIX possibilitaram néo so6 a
construcdo de navios transatlanticos de ferro, ctamdoém, a partir da segunda metade do
mesmo seéculo, o advento do trem de ferro no Brasil.

Em relacdo a idéia de modernidade, durante o a&IX, Marshall Berman
(1986) classifica de segunda fase o referido sécuja principal caracteristica, segundo ele,
€ a contradicdo gerada pela chegada de simbolosrnos] a exemplo do trem de ferro, “em
um mundo que material e espiritualmente” (p. 163laindo é totalmente moderno. O escritor
e poeta, Jodo Cabral de Melo Neto (2002, p. 2h), @seu poema “A moca e o trem”, nos da
uma idéia dessa contradicdo, ao falar do trem, comdugar que “o tempo € tanto que se

deixa ver”.

O trem de ferro

passa no campo

entre telégrafos.

Sem poder fugir

Sem poder voar

Sem poder sonhar

Sem poder ser telégrafo.
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A mocga na janela

vé o trem correr

ouve o tempo passar.
O tempo é tanto

que se pode ouvir

e ela o escuta passar
como se outro trem.

Cresce o oculto

elastico dos gestos:

a moca na janela

vé a planta crescer

sente a terra rodar:

que o tempo € tanto

que se deixa ver.

(MELO NETO, 2002, p. 21).

Contudo, percebemos que as consequéncias da nastrnncidiram de diversas
formas sobre a sociedade parahybana, e que afotraagbes que suscitou as no¢des de
espaco e tempo, atraves da agilidade dos meiosnalenicacéo, contrastava com a paisagem.
Segundo Berman (1986):

[...] para tentar identificar os timbres e ritmaxpliares da modernidade do século
XIX, a primeira coisa que observamos sera a noisagam, altamente desenvolvida,
diferenciada e dindmica, na qual tem lugar a e&pei@ moderna. Trata-se de uma
paisagem de engenhos a vapor, fabricas automagiztedteovias, [...], quase sempre
com aterradoras consequéncias para o ser humamnajsjaiarios, telégrafos, [...],
gque se comunicam em escala cada vez maior; jp.. 1.8).

Assim, constatamos que na Parahyba do Norte, bemy em outras Provincias
contempladas pela instalacdo de uma estacdo f@nievo trem, ao dar mais velocidade ao
correio terrestre, passou a exercer, sobretudo fumgéo social (ALMEIDA, 1994, pp. 560 —
561), visto que, suscitou transformacdes, até eméxistentes, nas nocdes de espaco e
tempo, a exemplo da agilidade que legou ao tratespde mercadorias, pessoas,

correspondéncias e informagoes.
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3.3 - Construcdo da Estrada de Ferro Conde d’Eu: agnsdo e declinio no Brejo
parahybano

[..] o espaco estd em evolucdo permanente. Tal
evolucao resulta da acdo de fatores externos edato
internos. Uma nova estrada, a chegada de novos
capitais ou a imposicdo de novas regras (preco,
moedas, impostos, etc.) [...] (SANTOS, 1985, p.16).

A difusdo de novas técnicas de producdo a partiReéalucédo Industrial, sem
davida, teve o seu apice durante o século XIX. Ramaos idéia, basta mencionarmos as
transformacdes sociais suscitadas no referido séathves da difusdo das estradas de ferro e
da utilizacdo do ferro nas construcbes navais, ilpbEsrdo um salto qualitativo e
quantitativo, em relacdo ao transporte de pessoaie emercadorias, bem como, de

informacgdes entre os continentes. Nesse sentidacaldo com Milton Braga Furtado (1980):

A Revolucao Industrial, impulsionada pelo desenvoénto da maquina a vapor, deu
condi¢cdes para o surgimento de novos inventos dogaa de novas técnicas de
producdo que se refletiram no aumento da prodaiildde na ampliacdo do mercado
mundial. A primeira ferrovia aberta ao trafego dsgageiros e cargas, na Inglaterra
(1825), viahilizou a construcdo de outras na Eurepss Estados Unidos (1826),
tornando-se um meio de comunicacdes e transpguigoré econémico, e permitindo
melhores condi¢fes para o desenvolvimento desg@ese(p. 98).

Em relacéo a construcdo de estradas de ferro rsil,Braperou-se mais de duas
décadas por essa inovagdo que viria a transforsnao@es de espaco e tempo em um pais de

dimensdes continentais. Segundo Flavio Azevedaier de Sales (2002),

a primeira delas - a Estrada de Ferro D. Pedroéllga o Rio de Janeiro a cidade

de Cachoeira em S&o Paulo - teve sua construgéiadaiem 1855, por conta do

Tesouro Nacional, [...]", sob a Lei © 641, de 26w#o de 1852, que vigorou até o

final do século XIX, estabelecendo as diretrizesam construcao de estradas de
ferro no pais. (p.178).

Na Parahyba do Norte, as discussfes acerca dabiluesdes de construcdo de
uma estrada de ferro surgiram nas décadas segudinteando-se com o decreto n° 4.838, de
15 de dezembro de 1871, que:

[...] concedeu ao conselheiro Diogo Velho Cavaicaiet Albuquerque, bacharel
Anisio Salatiel da Cunha e ao engenheiro André Rgmautorizagdo para ornanizar
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uma companhia que construisse uma estrada dederRaraiba a Alagoa Grande,
com ramificagBes para Inga e Independéncia [oi]pForrogado o prazo de dois anos
para a organizacdo da companhia, que s6 se canstitn Londres, em 15 de
setembro de 1875, com a denominacao de The Coritle Railway Company
Limited, com o capital de 6 milhdes de cruzeiro$.[No dia 7 de setembro de 1883
inaugurou-se a linha-tronco, da Paraiba a Mulungm 26 km; em 28 de dezembro
do mesmo ano, o ramal de Pilar, partindo do Entnanto, com 25 km; em 5 de
julho de 1884, de Mulungu a Independéncia, coma2&kem 25 de marco de 1889,
da Paraiba a Cabedelo, com 20 km” (BRITO, 196115p-156).

O tracado escolhido na Parahyba para receberadasie ferro Conde d’Eu, foi
motivo de controvérsias do Império a Republicaspoomo era de se esperar, ndo poderia
abranger todas as cidades da Provincia que fossempopulosas ou as que liderassem a
producao de géneros. Nesse sentido, o construdaciBco Retumba chegou a emitir opinido
acerca do tracado da referida estrada de ferro, quadquer que fosse o tragado adotado,
promoveria insatisfacdo as populagfes das cidaitebeneficiadas pelo itinerério dos trilhos
de ferro (ALMEIDA, 1994, p, 351).

A esse respeito, José Américo de Almeida (1994)esawever sobre a referida
estrada de ferro ey Paraiba e seus problemasmbém demonstra a sua opinido quanto a
chegada do trem de ferro. Para este “o trem de fé&® vem conquistar nossos sertoes. [...] A
estrada de penetracdo da Paraiba ndo avanca pehtod&sse tracado tem um evidente valor
econdmico, por que corta uma zona de intensa atleie densamente povoada’ (pp. 341-
342).

A preocupacdo de Almeida, acima exposta, é comsgiesn pois o Sertdo
parahybano, como ele bem salientou, era uma zotiatdasa atividade”, devido a permuta
de mercadorias com o0 Brejo e ao deslocamento agpital da Provincia da Parahyba do
Norte. Até a segunda metade do século XIX, o parte de mercadorias e de pessoas, era
realizado a pé, em carro de boi, ou, a cavaloustrihcdo a seguir (Figura 12), extraida de
“Viagens ao Nordeste do Brasil” de Henry KosterO@0 nos d4 uma noc¢do do que seria um
fazendeiro em viagem com sua esposa, 0s quais,orestando a cavalo e com trés escravos
Ihe acompanhando, precisaria de alguns dias demiagaso, por exemplo, saissem do Sertdo

parahybano em demanda da capital da Provincia.
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Figura 12 - Um Fazendeiro e sua Esposa em Viagemorke: “Viagens ao Nordeste do Brasil”
(KOSTER, 2003, v.IlI, pp. 498 - 499). Adaptacdo: Oche Fernandes.

Em consequéncia do desenvolvimento das técnicalifras predominantes na
Parahyba durante o século XIX, houve o incentivoethoria dos meios de transporte. Esse
processo constituiu-se tanto da necessidade dearssoto de mercadorias, quanto das
informacdes e das pessoas, que partiam e que @megay estacdes de trem, contribuindo
significativamente para uma transformagéo sociaks¥ sentido, segundo Gervéacio Batista
Aranha (2005),

0s trens que aportam nessas estagées, [...] t@aar@anais por meio dos quais essas
estacBes se constituem enquanto espacos de istiabilidade, convergindo para
elas praticamente todos os interesses da coledeidan seus lagos com o mundo
exterior, sejam: econdmicos, politicos, afetivas, @. 88).

Para os Estados em formag&o durante o século XlXglégrafos apresentavam-
se como um importante meio de controle, por issoalzordar o telégrafo como meio de
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controle social e territorial, Maria Cristina Hé&i(2000), percebe que, no Brasil, o telégrafo

teve uma

[...] funcion estratégica y de control estatal téefitorio y de la informacion. Debido a ello el
disend de dicha instalacién respondi6é primeramermgsta prioridad, aunque com posterioridad
se |é sumaron otras ventajas como por ejemplo éefitios econdmicos dados por el
comercio y la rapidez y mejora de las comunicaso(e 4).

Em geral, as cidades beneficiadas com estacaemeambéem recebiam um posto
telegréfico, o que certamente |hes aumentava o dainfluéncia econdmica e social em
relacdo as que ndo detinham as referidas inovac®asim, raramente, cidades que néo
fossem contempladas por uma estacdo de trem pawssuigposto telegrafico. Localizada no

Brejo parahybano, Areia foi uma dessas excecgoes:

Na Paraiba, por exemplo, a primeira linha teleggaém direcéo ao interior que nao
pressupde esse vinculo é ali instalada em 1896a-$eade uma linha do Telégrafo
Nacional, com agéncias nas cidades de Alagoa Gr&aapina Grande, Bananeiras
e Areia. Dentre essas cidades, s6 a cidade de jam@s serd contemplada com o
trem de ferro (ARANHA, 2005, pp. 106 - 107).

Por ndo receber uma estacdo de trem, Areia decl@aommmomicamente. No
entanto, para Gervacio Batista Aranha (2005), adddde Areia, “poderia até se orgulhar”
pois, mesmo ndo possuindo estacao de trem, reaéebisita dos estafetas vindos da capital
seis vezes ao més”, enquanto que Campina Grand@ra@aimadamente, mesma distancia
desta Ultima, em relacd@o a capital, recebia apedaestafetas durante o més.

O que nos surpreende ndo é apenas o fato de faeisecebido um posto
telegrafico sem que fosse contemplada por umadestde trem, e sim a auséncia de uma
estacdo de trem em Areia, visto que a referidadeidaté a década de setenta do século XIX,
ocupou o nivel mais elevado de crescimento ecornpolitico e social do Brejo da
Parahyba do Norte, findando o seu apogeu justanzeptrtir da construcdo da estacédo de
Mulungu e de Guarabira, que passaram a coligitiaslades socioecondmicas das cidades
vizinhas.

Além da morosidade para se instalar a estradeede &té o Brejo, por ndo

receber uma estacdo de trem, a cidade de Arei@pgss um notorio declinio em sua
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economia, pois ficod]...], apertada num cinturdo de ferro, que lhev& as forcas de
sobrevivéncia” (ALMEIDA, 1980, p. 9).

Como salientamos no primeiro capitulo, durante ramgiras décadas do século
XIX, as Povoacdes de Alagoa Grande, de Bananeides@uarabira (antiga Independéncia),
faziam parte da regido do Brejo, considerando gdast derivaram da Vila Real do Brejo de
Areia. No entanto, no ano de 1884, quando Guarébmaa sua estacéo de trem inaugurada, a
denominacédo de Brejo ja ndo prevalecia devido paidatdes econdmicas, politicas e sociais
pelas quais passou a redefinicdo do espaco gemgrafirahybano. No final do referido
século, como salienta Irenéo Joffily (1977), a dalale Guarabira tornou-se a “porta mais
importante dos brejos ao norte” (p. 130).

Podemos dizer, portanto, que o advento da estradi@rdo passou a mudar a
paisagem das cidades do Brejo parahybano entmalodid século XIX e as primeiras décadas
do século seguinte. Alagoa Grande, em 1900, e Riaan em 1925, foram as cidades da
regido contempladas por uma estacédo de trem, cupeiou transformacdes significativas
nos costumes e habitos de seus habitantes, attaggseriodicos e das correspondéncias que
passaram a ser entregues aos estdfetasponsaveis pela conducdo até as estacdes,
confirmando que, “[...] a dobradinha estrada deofeprreios, ou estrada de ferro-imprensa,
provoca um enorme impacto no cotidiano das pequemasinidades” (ARANHA, 2005, p.
95).

A intermediacdo entre as cidades do Brejo era tanfieéa, até o final do XIX,
com a estacdo de trem de Mulungu, como requisitagaverno da Provincia, contudo, essa
orientacdo nao surtiu o efeito esperado, pois e§oul melhoria ao sistema de correios e de
periodicos da regido. A esse respeito, Irenéo IYoffapud ARANHA, 2005), como
proprietario, em Campina Grande, do periddico “Gade Sertdo”, e interessado em enviar a

remessa semanal da Gazeta para os assinantestdbadeaparahyba afirma que

[...] ao enviar a remessa semanal destinada aomates da capital da provincia, isto
no ano de 1889, recorre ao servico dos correiagege na estrada de ferro Conde
D’eu, onde um estafeta é ali mantido para esse Tiata-se de um estafeta que a
servico da reparticdo dos correios na Paraibalhecoa estacdo de Mulungu, cartas,
jornaes, encomendas, etc. [...] ( p. 91).

Envolvido também na politica parahybana na conddg®eputado Provincial

por varias legislaturas, Joffiapud ALMEIDA, 1979, p.342.) empenhou-se em estender a

% Espécie de correio a cavalo.
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via férrea até Campina Grande, chegando a pubtioaperidodico Mercantil da capital
parahybana, um artigo em dezembro de 1883, nodgfhdia o prolongamento da estrada de
ferro, no intuito de viabilizar o desenvolvimentoa dproducdo parahybana, que,
historicamente, apesar das constantes reclamagdstfieativas de seus governantes, eram
escoadas para a praca pernambucana em detrimecdpitid da Parahyba.

Os produtores da regido do Brejo, que, historicaeeéimham a maior parte de sua
producdo escoada para a praca pernambucana, ap8talacdo da ferrovia, passaram a
conduzir mercadorias, correspondéncias e perioddoodombo de animais até as cidades
parahybanas que receberam estacdes de trem, derandelespachadas em direcdo a capital
da Provincia.

O transporte até essas cidades era dificil: osasiaram carregados com fardos
de algoddo, um de cada lado; o condutor da trophud®s ou mulas seguia logo atras
carregando a sua espingarda para o que fosseuaroignte a viagem. A ilustracdo abaixo
(Figura 13), extraida de “Viagens ao Nordeste dasiBrde Henry Koster (2003), nos da uma

nocdo de como era efetivado o transporte de algodao

Figura 13 - Condutor de Algodao. Fonte: “Viagens a®dordeste do Brasil” (KOSTER, 2003, v.1I, pp. 450 -
451). Adaptagdo: Ocione Fernandes.
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Antes da inauguracdo do primeiro ramal que ligavaapital parahybana a
Mulungu, a referida dificuldade de escoamento peei@a Acerca de tal fato o presidente
José Ayres do NascimentapUdALMEIDA, 1994, p. 262) relata que a situacao davitroia
era dificil, mas que em 1884 as condi¢cdes melhoraff..] e que para esse resultado
contribuiu a viagdo férrea e a sua aproximagaocdosos produtores na zona denominada
dos brejos”.

Com o intuito de contemplar a Bacia do rio Mamapgu(ANDRADE, 1997,
p.15) que, através do porto do Salema, apresestadarante a maior parte do século XIX
como uma porta para o Brejo, e considerando queidade de Mamanguape era, entdo, a
segunda em populacdo e comeércio [...] (sendo) mssigdo [...] decorrente de sua funcdo
portuéria, como escoadouro natural da producaguesie e do brejo” (RODRIGUEZ, 2000,
p. 19), tentou-se através do Decreto n°® 7992, @idaskeguir, a concesséao de privilégios para a
instalacdo de um ramal da estrada de ferro atteada cidade, no entanto, constatamos que

essa tentativa ndo obteve éxito.

N° 7992 - Decreto de 5 de fevereiro de 1881- Comgeiilégio por 50 anos a José

Alves Barbosa Junior, Antdnio Borges da Silveirdbbae Alfredo Cardoso Pereira

para a construcao, uso e gbzo de uma estradarde=fdre Mamanguape, Paraiba do
Norte, e Acari, no Rio Grande do Norte” (NASCIMENBRITO, 1961, p. 140).

Até entdo, apenas as cidades de Mulungu e de Guaa(Blgura 14), tinham sido
beneficiadas com a instalacdo de estacfes de ér@ar, isso, “essas cidades, transformadas
em ‘pontas de trilho’ se beneficiaram, capturangooalucdo do agreste, cariri e sertdo. Nesse
contexto, Mamanguape e Areia entram em francordetlpor ndo terem sido beneficiadas
com o advento das estradas de ferro (RODRIGUEZ),30019).
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Figura 14 - Estacéo de trem de Guarabira. Acervo: dnatas Rodrigues (sem data)
Disponivel em: <http://www.estacoesferroviarias.corbr/paraiba/quarabira.htm > Acesso em: 06/ 08/ 2008.

Tal realidade confirma, deste modo, a afirmacaawteres segundo os quais “a
cidade é coisa dinamica, cresce se multiplica dinddcde acordo com a demanda dos
mercados e das técnicas produtivas predominantesadan contexto histérico. Podemos
dizer, por conseguinte, que, durante o século X\Xilungu e Guarabira ascenderam
economicamente, enquanto que Mamanguape e Areimatam apds longos anos de
prosperidade econdmica, politica e social, provdese da producdo de aclUcar e algodao
(PIERSONapud CARTAXO, 1975).

A decadéncia de Mamanguape comecaria ainda nosldirsgculo XIX, em face da
construcdo da estrada de ferro [..] Com a cor@irudessa estrada, procurava a
capital paraibana captar as regifes do Estado @ue pla ndo convergiam
economicamente. A ferrovia tracada na direcao Neoalcancou Guarabira em
1884 [...] fazendo que nessa cidade se detivessalnoscreves que do Agreste
demandavam o pOrto de Salema. Ai seus produtosrpass ser embarcados, por
trem, para a capital. Guarabira, transformada emntgp de trilhos’, passou entdo a
progredir, enquanto Mamanguape, transformada ape&masempoério do seu
municipio, comecou a decair (ANDRADE, 1997, pp-33).

Se na primeira metade do século XIX, as cidadeMamanguape e de Areia
detinham a supremacia econémica na Provincia dehiAzat do Norte, a partir da década de
oitenta do mesmo século, portanto, a situacdo mddwido a instalacdo das estacfes de trem
em Mulungu (1883) e em Guarabira (1884). Esta dltoidade, que até entdo ndo possuia

atividade econdmica expressiva, ascendeu em fusggmoducdo que passou a coligir das
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cidades vizinhas e a enviar para a capital da Re@vda Parahyba do Norte, tornando-se um
importante polo econdmico, até entdo inexistentgue viria a se consolidar no século
seguinte, com outras cidades beneficiadas por @whagd de trem, a exemplo de Campina
Grande.

Assim, a producdo do espaco do Brejo da Parahylddode durante os anos de
1793 a 1883, deu-se através das vias de escoafhembe terrestre, que durante o processo
de ascensao e declinio econbmico por que passoseanprocesso historico, demandou,
durante o século XIX, meios de transportes capdeesiabilizar, além do movimento de
informacdes e de pessoas, a permuta e a vendardadmeas para o consumo interno e para

a exportagao.
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CONCLUSAO

Sd8o0 comuns analises sobre a economia interna éwastjue apresentam a
Provincia de Pernambuco como centro econdmico, csgitar a origem e a demanda das
mercadorias que possibilitaram a sua prosperidBdeerto que ndo ha como refutar a
subordinagéo politica da Parahyba do Norte a Pdmematé o final do século XVIII, e,
muito menos, as relacbes econdmicas processadasasriias durante o século XIX.

No entanto, de acordo com os documentos e a hibfiaganalisados no presente
estudo, percebemos que, economicamente, a Pardbyblrte tornou-se uma caudataria,
sem cuja producdo de géneros Pernambuco nado podszirmlir, pois dependia das
mercadorias direcionadas a manufatura ou a subsig{étanto para o consumo de sua
populacdo, quanto para manter a exportacdo reapasipelas autoridades do governo,
invertendo ao menos nesse sentido, a dependén@aasireferidas Provincias.

Durante o século XIX, do Sertdo e do Brejo parahgbapara a praca
pernambucana, era freqiente o escoamento de meeasadtvavés da Estrada do Espinharas,
que atravessava a Provincia da Parahyba, de Le€teste, ramificando-se em estradas
vicinais, que, por sua vez, se interligavam a diaepovoacoes e cidades.

A producéo do espac¢o do Brejo parahybano descareatravés da reproducéo
de suas relacbes com o Sertdo. Em algumas refasémgidescricbes coligidas em obras de
Irenéo Joffily (1977), Irineu Pinto (1977), Horaae Almeida (1978, 1980) e José Américo
de Almeida (1994), percebemos que as qualificagbestruidas por esses autores em relacao
ao Sertdo parahybano, foram pautadas em atividam@sdmico-culturais com o Brejo. Isso
nos motivou a analise de um pelo outro, atravédini@mica existente entre a producéo, o
consumo, a venda e a troca de mercadorias agrieotestoris, atividades produtivas que
confluiam para as feiras livres.

Quanto ao povoamento do Brejo, corroboramos comerade de Horacio de
Almeida, de que o povoamento deu-se ao mesmo tglsoSertdo e pelo Litoral. Mas,
percebemos que o fluxo de migrantes para o Brejdesurréncia das secas de 1793, 1846 e
1877, e das epidemias como a de “Cholera Morbusitribuiu significativamente para o
processo de povoamento da regido. Constatamos agigarites do Sertdo parahybano
acabaram se radicando no Brejo, em funcao das, ssErdsbuindo para o seu povoamento e

intensificando, além das questdes econdmicas, estdps sociais. No entanto, verificamos



gue o inverso também ocorria, ou seja, o refluxonilgrantes do Brejo para o Sertdo, em
funcéo do declinio econémico de algumas cidade3rejo.

Em consequéncia do desenvolvimento das técnicakifpras predominantes na
Parahyba durante o século XIX, ocorreu o incergivoelhoria dos meios de transporte. Esse
processo constituiu-se, tanto da necessidade dmarestnto de mercadorias, quanto das
informacgdes e das pessoas, contribuindo efetivapara uma transformacgao social

A populacdo parahybana, através do desenvolvimeaido transporte de
mercadorias, de correspondéncias e de informagéassou por no¢cdes de espaco e tempo, até
entdo inexistentes. As embarca¢fes a vela permanecaté a segunda metade do século
XIX, realizando o transporte de mercadorias entfeaeahyba do Norte, Pernambuco e a
Europa. Mas ao final do mesmo século, ao sereneogiadas com uma estacao de trem,
cidades como Guarabira, que ndo possuiam ativideol@dmica expressiva, ascenderam em
funcdo da producdo que passaram a coligir, enqupreamportantes polos econémicos, a
exemplo do Brejo de Areia, declinaram economicament

Ao analisarmos a producdo e a comercializacdo deanerias no Brejo da
Parahyba do Norte durante os anos de 1793 a 188&hemos a sua importancia para a
economia interna. Pesquisamos a producgdo, a disfii e a comercializacdo dos géneros
alimenticios ou utilizados na manufatura, comorinff@ e o algodao, dentre outros, que eram
escoados tanto para abastecer a Provincia de Rmroarnoomo a Europa, o que suscitou a
nossa acepcao de que o Brejo constituiu um celaif®arahyba do Norte.

No decorrer de nossa pesquisa, tentamos demonxirtamnto, a existéncia de uma
dependéncia mutua entre Pernambuco e Parahyba de. Méém disso, percebemos que
qualquer estudo que se proponha a uma analise gjo Barahybano precisa contemplar a
tematica do Sertdo, e que, da mesma forma, quapgsguisa que vise contemplar o Sertéo
parahybano, precisa avaliar as suas relacdes etasm sociais com o Brejo. E preciso
sanar, deste modo, algumas lacunas conceituaisaadas relacées sociais processadas entre
ambos, visto que constituem conceitos fundameptais futuras analises acerca da producéo

dos referidos espacos.
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